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În desăvârșirea cunoașterii Pământului, explorările polare repre- 
zintă capitole finale; concomitent cu îm plinirea orizontului geogra fic, 
cucerirea vastelor zone arctice şi antarctice a îmbogățit considerabil 
patrimoniul omenirii. 

De-a lungul secolelor, s-au succedat numeroase expedilii spre 
Arctica și Antarctica sub imperiul unor necesități diversificate, 
dar constant stimulate de setea de cunoaștere proprie firii omenești. 
Momentele de izbândă, alternate cu repetate insuccese sau, chiar, cu 
deznodăminte tragice, n-au făcut decit să indirjeasca căutările ex- 
ploratorilor, care nu s-au încheiat nici după asaltul final asupra 
polilor geografici ai Terrei. 

Ipoteza existenței continentului sudic este emisă încă din anti- 
chitate și, tot atunci, nave mediteraneene se adînlă spre apele septen- 
trionale. Înaintea anului 1000, vikingii ajung pe țărmurile Islandei 
st încearcă prima colonizare a Groenlandei. Apoi, aceiași temerari 
navigatori întreprind repetate călătorii spre coastele nord-estice ale 
continentului american, trec de multe ori de Cercul polar arctic, 
descoperă Arhipelagul Spitsbergen. | 

Începând din secolul al XV-lea, zeci de expediţii încearcă. să 
găsească un nou drum maritim spre Extremul Orient, lărgind, treptat, 
prin descoperirile făcute, cunoştinţele geografice asupra Arcticii de 
Vest st de Est. . 

Până la începutul secolului al XIX-lea, tentativele încă timide de 
apropiere de Polul Nord sau Polul Sud se rezumă la incursiuni efec- 
tuate pe nave, în perioada verilor polare. Iernările, mult timp for- 
tuite, impuse de blocarea navelor de gheturi, devin apoi organizate 
în scopul explorării mai ample a zonelor arctice sau antarctice. 

Treptat, se ajunge la adoptarea modalilățilov de deplasare pe ghe- 
furi folosite de eschimost, la utilizarea sinviloy trase de atelaje de 
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cîini. Pregătirea expedițiilor devine tot mai temeinică ; se amenajează 
baze de plecare, depozite de provizit şi echipament, care urmează să 
înlesnească străbaterea, în etape, a uriaselor zone acoperite de gheturt, 

Persistd, totuși, ideea că punctele extreme ale Pământului pot fi 
cucerite înaintând pe nave, chiar după ce acestea, prinse de gheturi, 
sînt duse în derivă. Dintre tentativele făcute, rămâne celebră deriva 
navei „Fram“ prin bazinul arctic, urmată de temerarul marş pe în- 
tinderile înghețate efectuat de F. Nansen. 

În Antarctica, la sfîrșitul secolului al XIX-lea expeditia condusă 
de AV.]. Gerlache de Gomery — la care participă și savantul român 
Emil Racoviţă, distingindu-se prin complexitatea cercetărilor sale — 
este prima care iernează în gheturtle australe, pe nava „Belgica“, 
purtată tot în derivă. Prin extinderea preocupărilor științifice, ea 
prefigurează cxpeditiile antarctice din secolul nostru. 

Cu aceste încercări, totuși, cucerirea Polului Nord de R.E. Peary, 
în anul 1909, a Polului Sud de către R.E. G. Amundsen, în anul 
1971, în dramatica întrecere cu R.F. Scott, împliniri de o covârșitoare 
tmporianta, au fost realizate pe sănii trase de atelaje de ctint. 

Epoca pionieratului expedițiilor polare — caracterizată prin 
eroismul, abnegatia exploratorilor, prin privatiunt cumplite şi curaj 
dus pind la sfidarea morții — este urmată de investigaţii ştiinţifice 
complexe, minulios organizate. i 

Atenţia exploratorilor se concentrează tot mai mult asupra Antarc- 
ticii; expediții succesive se îndreaptă să cerceteze a! şaselea continent 
acoperit de ghețuri compacte, scofindu-l, treptat, din milenara sa 
izolare. 
` Generalizarea propulsiei mecanice a navelor, perfecționarea in- 
strumântelor de navigație înlesnesc apropierea de țărmurile încă ostile 
ale continentului antarctic. Expeditiile dobindese un pregnant carac- 
ter științific: la bordul navelor sînt prezenți cercetători şi specialişti 
din diferite domenii ale științei. 

Și Arctica continuă să-și exercite atractia; spre Polul Nord se 
îndreaptă baloane, dirtjabile, avioane. R.E. Byrd reușește să sur- 
voleze, în anul 1926, punctul nordic extrem al globului pământesc, 
tar după trei ani avionul său zboară şi deasupra Polului Sud. 


Paralel cu progresele tehnice, se inițiază primele actiui de coope- 
rare științifică internațională, care iau amploare începînd cu Anul 
Geofizic International, inaugurat în 1937. În Arctica și mai ales în 
Antarctica se extinde numărul statiunilor Științifice permanente 
în care se desfășoară cercetări multilaterale pe baza unor programe 
complexe, adoptate de către statele participante. 
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Un eveniment de o semnificaţie deosebită ave loc în anul 1959 
cînd este semnat Tratatul Antarctic, la care va adera și România în 
anul 1971. Cel de-al şaselea continent devine un Continent al Păcii, 
unde sînt interzise orice fel de activități militare. 

Intensificarea colaborării ştiinţifice internaționale permite men- 
ținerea unor legături constante între statiunile permanente din An- 
tarctica, facilitind schimbul de informaţii si aprofundarea cercelă- 
rilor în di ferite domenii ale ştiinţei. În același timp, se dezvoltă carac- 
terul international al expedițiilor științifice la care participă cerce- 
tători din diferite tart, printre care și din România. 

Cercetarea actuală a Arcticit și Antarcticii, prin intermediul 
avioanelor, a submarinelor și spargdtoarelor de gheață cu propulsie 
nucleară, a sateliților artificiali desăvârşește precizarea con igurației 
zonelor polare. Concomitent, extinderea folosirii unor mijloace de 
investigare perfectionate furnizează date tot mai complete privind 
importantele zăcăminte existente, semnalate încă de pionierii explo- 
rărilor arctice și antarctice. 

Protejarea mediului înconjurător in Antarctica reprezintă o 
preocupare de certă actualitate. Recentele reuniuni consultative ale 
Tratatului Antarctic evidențiază măsurile de salvgardare ce se impun 
când va începe exploatarea numeroaselor zăcăminte aflate pe acest 
continent. De asemenea, convenții internationale reglementează pro- 
tejarea resurselor biologice marine. 

Extinderea cooperării internationale pe plan științific, măsurile 
de protejare adoptate vor permite deschiderea amplă a orizonturilor 
Zolare, valorificarea deplină și corespunzătoare a bogatelor resurse 
în folosul întregii populaţii a planetei noastre. 


“ ÎNCEPUTURILE APARŢIN ANTICHITĂȚII c 


Ginditorii eleni afirmă sfericitatea Pămîntului, existența :ipoteti- 
cului continent sudic — Terra australis incognita e Pythéas ‘din 
Massalia în drum spre Ultima Thule e i 


În multe domenii, gînditorii antichității păstrează un rol im- 
portant în deschiderea căilor luminoase ale cunoașterii. Paralel cu 
propria lor contribuţie, invatatilor eleni le revine meritul preluării, 
sistematizării și dezvoltării tezaurului de cunoștințe acumulat 
de stravechile popoare din Orientul Apropiat si din ţările atunci 
cunoscute ale Asiei, transmitindu-] umanităţii. 

Încercările repetate de elucidare a formei planetei noastre se 
înscriu în preocupările majore ale gînditorilor din antica Hiada. 
Astfel, filozoful și matematicianul Pitagora (cca 560—cca 500 î.€.n.), 
întemeietorul Şcolii pitagoreice, susține, pentru prima oară, 
sfericitatea Pământului. Concepţia, care se detașează prin importanţa 
ei evidentă, este împărtășită de Parmenide din Eleea (cca 540 — 
începutul secolului al V-lea î.e.n.) și de cîțiva discipoli ai săi. Apoi, 
Herodot (cca 484—425 f.e.n.), ilustru istoric şi geograf, respinge, 
cu dispreţ, hărţile pe care Pamintul este înfățișat ca un disc plan. 

Sustinind sfericitatea Terrei, învățatul Eratostene (cca 275— 
cca 195 î.e.n.) stabileşte chiar o metodă de determinare a lungimii 
arcului de meridian al globului pămîntesc, iar istoricul și filozoful 
Posidonius (cca 135—cca 50 f.e.n.), originar din Siria, încearcă 
să afle circumferința Pămîntului. i | 

Existența mării unice — afirmată de geograful și istoricul 
Hecateu (cca 540—470 î.e.n.), iar mai tîrziu susținută si de Hero- 
dot, Posidonius, Strabon (cca 63î.e.n. — 19 î.e.n.), apoi de Pompo- 
nius Mela, geograf originar din Spania, care a trăit în primul secol 
al erei noastre — ca și a formei sferică a globului pamintese exer- 
cită o puternică înrîurire și asupra cosmografiei ulterioare.. . 

Afirmarea sfericitatii Terrei îi determina pe unii dintre. geografii 
antichităţii să formuleze ipoteza existenței unei mase continentale 
în cmisfera sudică, ca o contrapondere a uscatului cunoscut, atunci, 
din emisfera nordică. Ipoteza ademenitoare a unui continent: sudic, 
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locuit de antihtoni („cei de dincolo“), cum îi numește Pomponius 
Mela, trezește si interesul cosmografilor din epoca Renașterii, 
În timp ce zonele nordice ale Pămîntului sînt considerate prea 
friguroase pentru a fi locuite, spre ipoteticul continent sudic, dc- 
numit mai tîrziu Terra australis incognita, se îndreaptă, peste două 
milenii, atenția geografilor și căutările navigatorilor. ; 


Totuși, prima călătorie polară se desfăşoară, în antichitate, 
pe apele nordice în secolul al IV-lea î.e.n., sub conducerea lui Py- 
theas din Massalia (Marsilia). Organizată, cum se presupune, de 
negutatori interesați în a aduce chihlimbar, blănuri rare si, mai 
ales, cositor' — bunuri atît de pretuite de locuitorii înstăriți din 
bazinul mediterancan — care ajung însă mult scumpite la Masa- 
salia, sau în alte așezări elene, după strabaterea întregului teritoriu 
actual al Franţei. 

Calea maritimă, considerabil mai avantajoasă, era cunoscută 
doar. negutatorilor cartaginezi, care nu îngăduie altora accesul 
pria „Coloanele lui Hercule“ (Strimtoarea Gibraltar). Din aceasta 
cauză, pentru expediția lui Pytheas fusese, probabil, aleasă pe- 
rioada între anii 310—306 î.c.n., cînd Cartagina se afla în război 
cu, orasele-cetati grecești din Sicilia, fiind nevoită să întrerupă 
supravegherea strictă a strimtorii. 

„Scopul comercial al expediției este evident depăşit datorită 
remarcabilelor cunoștințe ale lui Pytheas în domeniile matematicii, 
astronomiei, cartografiei ; el reuşeşte, în călătoria întreprinsă, să 
efectueze interesante observații, chiar dacă, în parte, sînt tribu- 
tare bogatei imaginatii proprie elenilor. 

Pentacontera — navă cu 50 rame, cîte 25 în ficcare bord pre- 
văzută și cu vele — condusă de Pytheas, trece prin „Coloanele lui 
Hercule“ (Strîmtoarea Gibraltar), urmează apoi coasta apuseană a 
Peninsulei Iberice, ajungînd la extremitatea vestică a litoralului 
Frantei de astăzi, în largul Peninsulei Bretagne. Navigînd spre nord, 
Pytheas traverscază Marea Mînecii și ajunge la extremitatea de 
sud-vest a țărmului unei mari insule pe care o denumește Britania. 

Navigatorii debarcă în Peninsula Cornwall, unde se aflau vechi 
mine de cositor, vizitate, posibil, anterior de navigatori fenicieni, 
în drumul lor spre faimoasele insule Casiteride (Insulele Cosi- 
torului). 

În: continuare, Pytheas urmează țărmul occidental al Brita- 
nici, parcurgind Marea Irlandei de la sud la nord. Pentacontcra 
ajunge si în largul țărmului nord-estic al Irlandei, însă schiţa în- 
tocmită de Pytheas, plasează, eronat, această insulă mult spre nord. 
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Referindu-se la vechi cronici cartagineze, naturalistul Pliniu 
cel Bătrîn (sec. I e.n.) relatează că țărmurile Britaniei și Irlandei 
fuseseră vizitate, încă la mijlocul secolului al V-lea î.e.n., de flota 
cartaginezului Himilcon. Temeinicile cunoștințe de navigaţie ale 
întreprinzătorilor neguțători cartaginezi pledează pentru această 
probabilitate. 

¿Expediția lui Pytheas urmează drumul spre nord, pînă în 
largul Insulelor Orkney, situate la extremitatea nordică a Insulei 
Britania. Navigînd, în continuare, spre nord, Pytheas afirmă că, 
după șase zile, ar fi ajuns la țărmul unei insule, din apropierea. 
„Mării Îngheţate“. 

Acolo soarele apune doar două pina la trei ore si totul este în- 
conjurat de o „masă opacă“, descrisă destul de confuz de Pytheas, 
dar care poate fi ceață densă, frecventă în zonele nordice, evident 
surprinzătoare pentru navigatorul mediteranean. 


:Pytheas nu dă nici o denumire insulei întîlnite sau despre care, 
poate, doar aflase; mult timp se păstrează denumirea de Ultima 
Thule, desemnind limita de nord a Lumii atunci cunoscute. Rela- 
tarea lui Pytheas nu îngăduie identificarea certă a acestui ţinut 
septentrional. 


Initial se crezuse că Pytheas se referă la Islanda sau, chiar, 
la țărmul sud-estic al Groenlandei; apoi, Insula Mainland din 
grupul Shetland, țărmurile Golfului Botnic sau cele ale Golfului 
Finic sînt, pe rînd, identificate cu ccle prezentate de navigatorul 
din Massalia. Cercetări mai recente înclină, însă, spre litoralul 
nord-vestic al Peninsulei Scandinave, care se desfășoară și dincolo 
de Cercul Polar Artic, sprijinindu-se și pe îndeletnicirile locuitorilor, 
descrise de Pytheas, cum ar fi pregătirea unei băuturi din cereale. 

Cu toate aceste incertitudini, Pytheas este primul navigator 
mediteranean, care ajunge ir aceste zone nordice, unde traficul ma- 
ritim local este și atunci, destul de susținut. Cu certitudinc, el 
navigase, pentru prima oară, în jurul Insulei Britania, prezentînd, 
corect, forma ei triunghiulară și proporția acesteia. 

Pe drumul de întoarcere, după ce traversează Marea Minecii, 
pentacontera se îndreaptă spre est. Relatarea itincrariului urmat 
devine, din nou, confuză ; probabil, navighează în Marea Nordului 
doar pînă la estuarul fluviului Elba, iar „Insula Chihlimbarului“, 
despre care vorbește Pytheas, este Helgoland, insulă unde inflo- 
rea, atunci, negotul cu această rășină fosilă. 

Revenind spre vest, Pytheas urmează coasta nordică a-Frantei 
de astăzi, apoi cirmind spre sud cea vestică și coboară de-a lungul 
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litoralului apusean al Peninsulei Iberice pind la Strimtoarea Gi- 
braltar, de unde intră in Marea Mediterană, revenind la Massalia. 
Întregul itinerar parcurs de expediție însumează circa 12 000 km, 
distanța fiind asemănătoare, ca lungime, cu cea străbătută! de 
Columb în primul său drum spre Lumea Nouă. 

Călătoria lui Pytheas nu se înscrie numai ca primă navigaţie 

de o asemenea amploare. Secole de-a rîndul, relatările sale, deși 

uneori întrepătrunse de o fabulatie mediteraneană, constituie uni- 
cele date privind zonele nordice; controversate, sau privite cu 
suspiciune de geografii antichității, care nu își pot închipui cA 
aceste zone friguroase sînt populate, încep să se impună, în parte; 
după primele expediţii de cucerire ale romanilor în Britania (seco- 
lul I e.n.). 

Cu toate că expediția lui Pytheas a avut și roade comerciale, 
înregistrindu-se o sporire a negotului cu cositor din Cornwall, 
calea deschisă de el nu este urmată de alti navigatori datorită 
controlului Strimtorii Gibraltar de către cartaginezi. Dar, Pytheas 
rămîne în istoria descoperirilor geografice ca un precursor al: ex- 
plorării zonelor arctice. Ultima Thule — chiar dacă n-a fost vizi- 
tată de el — definește, mult timp, limita nordică extremă a Lumii 
cunoscute, iar pe măsura extinderii cunoștințelor geografice se 
deplasează mai departe, spre nord şi vest, de la Insulele Shetiand 
în Islanda, pînă la țărmurile Groenlandei, 


EXPEDIȚIILE VIKINGILOR PE APELE NORDULUI 


Vikingii ajung în Islanda, precedati de ‘pustnici irlandezi e Erik 
Raude încearcă colonizarea Groenlandei e Vikingii descoperă 
Insulele Spitsbergen, ajung în Golful Melville e Călătoriile cute- 
zătorilor navigatori spre țărmurile Americii de Nord e 


Cu toate că drakkarele vikingilor domină apele nordice, pe 
Jnsula Islanda, situată în vecinătatea. Cercului Polar Arctic, de- 
barcă spre sfîrșitul secolului al VIII-lea, grupuri de pustnici ir- 
landezi; nu există însă certitudinea că nu fuseseră precedati de 
vînători eschimoși, veniţi din sud-estul Groenlandei. În orice caz, 
primii vikingi veniți pe insula întîlnesc, în unele locuri, coloniști 
irlandezi sau urme ale fostelor așezări ale acestora. 

În a doua jumătate a secolului al IX-lea cîțiva navigatori vi- 
kingi, după o serie de peregrinări, care nu sînt întotdeauna reti- 
nute de cronicile vremii, ajung pe țărmurile Islandei. Se afirmă 
că nava suedezului Gardar Svarssén fusese dusă de furtună spre 
această întinsă insulă; tot lui i se atribuie prima circumnavigatie 
a Islandei. Mai tîrziu, o altă furtună mînă, spre aceleași țărmuri, 
drakkarele expediției norvegiene conduse de Naddod. Apoi, ceata 
lui Floke Vilgardssén ajunge pe aceeaşi insulă călăuzită... de o 
cioară. 

Prima colonie din Islanda este întemeiată de norvegianul In- 
golf Arnessân, împreună çu fratele său de cruce Hjérleiv (Leif) 
Hrodmarssân acuzaţi de, crimă, fuseseră nevoiţi să se expatrieze, 
la sfîrşitul secolului al IX-lea. La trei ‘ani după debarcare, Ingolf 
Armessăn întemeiază pe țărmul de sud-vest, pe un promontoriu, 
într-un golf, așezarea Reykjavik („Golful fumegînd”), care va 
deveni capitala “Islandei. Procesul de colonizare ia avint si după 
cinci decenii numărul locuitorilor este deja în jur de 30 000. 

Erik (Eirik) Torvaldssén Raude (cel Roșu) ajunge aici, impreu- 
nă cu tatăl său, care se refugiază în Islanda în urma unui omor. 
Se afirmă că Erik cel Roșu ar fi fost surghiunit, la rîndul său, de 
aici. Este de presupus, însă, că else tăsase, mai degrabă, ademenit 
de tainicile țărmuri stincease, aflate.spre apus, care fuseseră ză- 
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rite, încă în anul 870, de pe o mică insulă situată în fata litoralului 
vestic al Islandei, de normandul Gunnbjörn Ulvssénn. 

Drakkarele conduse de Erik cel Roșu se îndreaptă în anul 
982 spre vest, să caute pămîntul cel nou. După repetate încercări, 
nereușite, de a găsi drum printre gheturi, navele urmează peste 
600 km ţărmul spre sud-vest pînă la extremitatea de sud a Groen- 
landei (Capul Farvel) și timp de trei ani Erik cel Roșu și însoțitorii 
săi cercetează porțiuni întinse din sudul insulei. 

Revenind în Islanda, Erik cel Roșu reușește să-i convingă si 
pe alții să-l urmeze ; în anul 986, douăzeci și cinci de nave pornesc 
spre noul pămînt. Pe drum picr, împrăștiate de furtună, nu mai 
puţin de unsprezece drakkare. Erik îi conduce pe cei aproape 500 
coloniști debarcati pe marea insulă într-o zonă situată pe țărmul 
sudic în apropierea unui fiord, unde se află astăzi localitatea Julia- 
nehaab. Treptat, normanzii se așează, în grupuri mici, în locuri 
ferite, din fundul fiordurilor, de-a lungul țărmului occidental, 
pînă la Cercul Polar Arctic. 

Potrivit unci mențiuni laconice dintr-o veche cronică islan- 
deză, drakkarele vikingilor ajung, în jurul anului 1200, la insulele 
Spitsbergen, intersectate, de paralela de 80° latitudine nordică, 
ceea ce reprezintă o autentică călătorie pe apele arctice, probabil, 
prima. 

Înaintînd spre nord, de-a lungul țărmului occidental al Groen- 
landei, coloniștii ajung, în anul 1276, dincolo de paralela de 75* 
latitudine nordică, în zona Golfului Melville. 

Coloniștii descoperă multe așezări părăsite care aparținuseră 
eschimoșilor, veniți anterior pe această uriașă insulă. Începînd 
din a doua jumătate a secolului al XIV-lea, coloniștii întîlnesc cete 
de eschimoși, stabiliți în regiuni mai nordice, iar relaţiile par a nu 
fi fost totdeauna pașnice. 

Așezările coloniștilor vikingi rămîn tributare legăturilor cu 
Islanda si Peninsula Scandinavă. Atit timp cît Islanda rămîne 
independentă, colonia din Groenlanda se dezvoltă; în secolul al 
XIII-lea populaţia includea, după diferite aprecieri, 3 000-—6 000 
scandinavi. Coloniștii expediază blănuri, fanoane de balenă, colti 
de morsă etc., primind, în schimb, grâne, lemn și obiecte de fier. 

După anexarea Islandei la Norvegia (1262), situaţia coloniștilor 
se înrăutățește, devenind chiar disperată, cînd, la sfîrșitul secolu- 
lui al XIV-lea, Norvegia trece sub suveranitatea Danemarcei. 

Regii danezi nu îngăduie ca îndepărtata Groenlandă să fie 
vizitată mai mult decit de o navă pe an. Începutul ofensivei de 
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explorare și cultivare a pămiînturilor Groenlandei, care durase 
aproape patru secole, se încheie cu stingerea întregii colonii în- 
frînte de vitregiile naturii și de lipsa unor legături stabile cu Islanda. 

Navele care ajung acolo în secolul al XVI-lea nu mai găsesc 
supraviețuitori, iar cercetările efectuate la începutul secolului 
nostru descoperă aproape 2 000 de morminte sau urme de morminte ; 
trupurile conservate de ger, apar stigmatizate de lipsa unei ali- 
mentatii elementare. 


Colonizarea Groenlandei deschide calea călătoriilor vikingilor 
spre țărmurile Americii de Nord. In jurul anului 1 000 se consem- 
neaza expediţia lui Leif Erikson, fiul lui Erik cel Rosu care, dupa 
ce reușește să facă prima traversare a Atlanticului din Groenlanda 
în Peninsula Scandinavă, pe drumul de reîntoarcere este: „purtat de 
o furtună, mult spre vest. 

Drakkarele sale ajung lîngă un țărm înalt necunoscut, cu o 
vegetaţie nespus de bogată, cu viță de vie sălbatică, unde se află, 
din abundență, arbori înalți. Reîntors în Groenlanda cu multe 
daruri ale acestui țărm imbelsugat, Leif este numit „Cel fericit“. 

Potrivit altor surse, prioritatea revine lui Björne Herjulssân, 
rătăcit din cauza unei ceti dese, în timpul unei călătorii din Islanda 
în Groenlanda. Tot mergind spre vest, după risipirea cetii, Herjuls- 
sön ar fi zărit un țărm întins însorit, fără să reușească să debarce. 
Se relatează, în continuare, că Leif Erikson cumpără drakkarul 
lui Herjulssén si, însoţit de 35 vikingi, reușește să debarce primul 
pe acest țărm stîncos. Leif îl denumește Helluland (Para Pietroasă), 
probabil coasta răsăriteană a Insulei Baffin, care se întinde, în 
marea ei parte, dincolo de Cercul Polar Arctic. 

Coborînd spre sud, drakkarele vikingilor ajung într-o regiune 
bogat împădurită pe care o botează Markland (Jara Pădurilor), 
probabil pe coasta nord-estică a Peninsulei Labrador. Pînă la 
urmă, navele ating un farm cu vegetaţie bogată, cu vita de vie, 
pe care-l numesc Vinland (‘fara Vinului). 

Situarea acestui pămînt tmbelsugat, care revine in repetate 
rînduri în legendele scandinave, generează o serie de ipoteze, pînă 
cînd arheologul suedez Helge Ingstad, ale cărui stăruitoare cerce- 
tări relevă prezența unor aşezări vikinge în cîteva zone situate pe 
țărmurile răsăritene ale Americii de Nord, formulează o ipoteză 
nouă. Sustinut și de filologul suedez Sven Söderberg, el afirmă că, 
în vechea acceptiune scandinavă vin înseamnă iarbă, pășune, 
Ipoteza se sprijină si pe harta islandezului Sigurd Stefanssén, 
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din secolul al XVI-lea, pe care promontoriul Winlandae este ase: 
mănătot cu Insula Newfoundland, situată la extremitatea sud- 
estică: a peninsulei cu același - nume. 


` Săpăturile arheologice. efectuate de Helge Ingstad, în anul 
1969; duc la descoperirea unei așezări vikinge lîngă localitatea 
L'Anse aux Meadows, pe țărmul nordic al Insulei Newfoundland. 
Opiniile:formulate și de alti arheologi, probele cu carbon radioactiv 
confirmă că ruinele locuinţelor și fierăria descoperită aici prezintă 
certe caracteristici vikinge. 


După reintoarcerea lui Leif în Groenlanda, succesiv, frații. săi 
Thorvald și apoi Thorstein, încearcă, fără. succes, să colonizeze 
tinutul. Vinland. Ulterior, islandezul Torfinn Karlsenne conduce 
160 vikingi, printre care. se află și femei, spre același țărm, tot cu 
intenția de a întemeia o colonie. Călătoria sa, dar nici altele, care 
înfruntă, pericolul naufragiilor, nu izbutesc să ducă la perpetuarea 
așezărilor, vikinge. 

Eschimosii și amerindienii, la început pașnici, veniți cu luntrele 
lor din: pisi. sau de coajă de mesteacăn, încearcă să facă schimburi 
oii sosiți. Apuc&turile prădainice, nu rareori cruzimea vikin- 
gilor, u "încurajează relaţiile de vecinătate; mai numeroși, băști- 
nasii împiedică Întemeierea unor aşezări stabile. 


Înăsprirea condițiilor climatice oprește alte călătorii spre far- 
murite Lumii Noi, descoperite de vikingi cu cinci secole înaintea 
lui. Columb. Deși poemele scandinave — sagas — și unele cronici 
consemnează traversarea apelor nordice spre tarmuri noi, aceste 
căi maritime nu sînt urmate, mult timp, de către alti navigatori 
din Europa, supusă frământărilor. interne si războaielor. Istoria 
descoperirilor geografice evidențiază, însă, aceste expediții teme- 
rare. desfășurate “pentru prima oară. pe apele nordice. 


Cercetări de dată. recentă aduc numeroase clarificări în pri- 
vinta realititilor din perioada desfășurării călătoriilor vikingilor. 
Astfel, o expediţie daneză condusă de profesorul Willy . Dans- 
gaard,.de la Universitatea, din Copenhaga, . determină vîrsta ghe- 
ţurilor care: acoperă majoritatea suprafeței Groenlandei. 

Forajele realizate în decursul cîtorva ani, în anumite zone 
pina'la adincimi de Z 000 m, oferă date edificatoare privind struc- 
tura geologică a celei mai mari insule a Terrei și relevă că virsta 
ghetudilor se situează in’ jar de- 600 ani. Concluziile formulate, în 
anul 1983, precizează că în úrmă cu'un mileniu clima evident mai 
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caldă — faţă de aspra climă arctică de astăzi — favorizase vege- 
tatia în regiunile de coastă ale insulei. 

Constatările cercetătorilor danezi justifică și denumirea Groen- 
landa — Tara Verde, dată de Erik cel Roșu, ajuns în anul 982 
la țărmurile uriașei insule, explicind și încercările de colonizare. 
În același timp, confirmă, în mare măsură, ipotezele care susțin 
că îndelungatele călătorii ale vikingilor de-a lungul coastei apusene 
ale Groenlandei pînă în Golful Melville, spre Arhipelagul Spits- 
bergen, sau spre coastele nord-estice ale Americii fuseseră înlesnite 
de condiții climatice apreciabil mai favorabile. 


2 — Orizonturi polare 


CĂILE MARITIME DE NORD-VEST 
ŞI NORD-EST CONDUC SPRE ARCTICA 


Reluarea itinerariilor vikingilor spre America de Nord e În căuta- 
rea trecerii de nord-vest, John Cabot descoperă coasta Peninsulei 
Labrador. e Explorările fraților Cortereal e Sebastian Cabot 
ajunge în fata Golfului Hudson e Tentativele corsarilor Giovanni 
Verrazano și Jacques Cartier e Hugues Willoughby și Richard 
Chancellor inaugurează căutarea căii de nord-est, succedati de 
Steven Barrow si alti compatrioți e Martin Frobisher ajunge în 
sudul Insulei Baffin e John Davis descoperă strimtoarea ce-i 
poartă numele e William Barents și însoțitorii săi iernează primii 
dincolo de Cercul Polar Arctic e Importantele explorări ale lui 
Henry Hudson e William Baffin descoperă intrarea în trecerea 
de nord-vest e Semion Dejnev străbate primul strimtoarea din- 
tre Asia și continentul nord-american. Expeditiile lui Vitus Jonas- 
sen Bering e Circumnavigatorul James Cook pe apele arctice e 


Desi călătoriile vikingilor spre coasta orientală a Americii de 
Nord sînt întrerupte timp de patru secole, itincrariile urmate de 
drakkarele lor se păstrează, totuşi, în tradiția navigatorilur din 
țările din nordul Europei. În anul 1472 are loc o expediție organi- 
zată chiar de regele Cristian I al Danemarcei (1448—1481), viitor 
suveran al Norvegiei și Suediei, la cererea exprimată de regcle 
portughez Alfons al V-lea (1438—1481), care, se pare, suportă și 
cheltuielile. Expediția urmează să parcurgă vechile drumuri vi- 
kinge spre coastele continentului american. 

Didrik Pining și Pothorst — doi încercaţi navigatori, care 
s-au remarcat ulterior și în calitatea de corsari pe apele nordice 
— sînt numiţi conducători ai expediției, iar în funcția de pilot 
Jon Skolp. Portugalia este reprezentată de nobilii Joao Cortereal 
și Alvano Martino Homen. Relatarea oficială a călătorici, inminata 
suveranului portughez, nu este cunoscută, fiind, probabil, pierdută. 
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Din surse norvegiene, completate cu cercetări mai noi, intre- 
prinse în jurul anilor treizeci ai secolului nostru, reiese că expedi- 
tia, plecată de lîngă ţărmul Islandei, debarcă pe litoralul oriental 
al Groenlandei, iar de acolo ajunge în fata estuarului fluviului 
St. Lawrence și apoi la țărmurile „Țării morunului“, probabil la 
întinsa Insula Newfoundland, situată lingă coasta orientală a 
Americii de Nord. 

Curtea Portugaliei păstrează cu strășnicie secretul rezultatelor 
expediției, dar nu este exclus ca ştirea reluării itinerariilor vikin- 
gilor să fi parvenit experimentatului navigator Giovanni Caboto 
(John Cabot, 1430— 1498), cînd s-a stabilit, în jurul anului 1490, 
în portul englez Bristol, care întreținea un trafic maritim activ cu 
Islanda. 


Călătoria lui Columb, din anul 1492, spre Lumea Nouă, moment 
de semnificație epocală, ca si rezultatele următoarelor trei călătorii 
ale „Amiralului mărilor“ au un răsunet larg în multe țări europene. 
Cu toate că linia de demarcație, stabilită la Tordesillas (7 iunie 
1494), excludea dreptul popoarelor din afara Peninsulei Iberice 
de a întreprinde noi explorări, nu toţi suveranii recunosc acest 
monopol. Francisc 1 (1515—1547) al Franţei îl întreabă, cu ironie, 
pe Carol Quintul, proclamat împărat în 1519, dacă este adevărat 

că străbunul Adam a desemnat ca legatari universali ai bunurilor 
sale terestre pe regii Spaniei ș i Portugalici și că ar fi fericit să vadă... 
testamentul. Regele Anglici, Henric al VII-lea (1485—1509), 
incuviinteaza fără rezerve expediţia propusă de John Cabot, 
acordindu-i deplină libertate... „să navigheze spre est, vest sau 
nord“, 

Suveranii Spaniei si Portugalici manifestă o anumită indife- 
renta, convinși fiind că noile lor posesiuni situate, in mare parte, 
în apropierea Ecuatorului nu pot fi amenințate; în același timp, 
domină opinia că teritoriile necxplorate din zonele nordice nu 
prezintă o valoare deosebită. 


Finantat de un grup de neguțători din Bristol, John Cabot 
pleacă în luna mai 1497, pe nava „Matthew“ (50 t), cu un echipaj 
de optsprezece oameni cu scopul de a găsi un drum mai scurt spre 
Orient. Expediția ajunge la Insula Terra Nova (Newfoundland) 
și în fata Peninsulei Labrador. Revenind în luna august a 
aceluiași an, Cabot reușește să-l convingă pe rege că ar fi ajuns 
pe „Pămînturile Marelui Han“. 
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Recompensat, Cabot conduce, în anul 1498, o escadră alcă- 
tuită din șase nave. Se pare că expediţia ar fi ajuns pînă la țărmul 
răsăritean al Peninsulei Labrador, navigind apoi spre sud-est. 
Fiind suferind, John Cabot moare în timpul călătoriei, comanda re- 
venind fiului său Sebastian (1476—1557). Se cunosc puţine date 
privind această a doua expediţie; cert este că ea constituie un 
eșec pentru cei ce investiseră capitaluri, dezamăgind și pe rege. 


João Cortereal, care luase parte, în anul 1472, la expediţia 
danczo-portughez4 menționată, moare, în anul 1496, pe Insula 
Terceira, din Arhipelagul Azore, unde fusese numit guvernator. 
Fiii săi Gaspar si Miguel, sprijiniți de regele Portugaliei Manuel I 
cel Mare el Afortunado „cel Preafericit“ (1495—1521) încearcă, 
fără succes, în anii 1498—1501, să ajungă în Orient, pe un drum 
maritim nou. După ce urmează țărmul nordic al Peninsulei Labra- 
dor, Gaspar Cortereal se îndreaptă spre sud, pierind cu nava sa. 
Miguel, plecat să-l regăsească, dispare la rîndul său. Regele Manuel I 
interzice celui de-al treilea frate, Vasqueanes Cortercal, să plece 
în căutarea celor dispăruți. 


Aflat în slujba Anglici, Sebastian Cabot, care îl insotise, în 
anui 1498, pe tatăl său John, ajunge, în anul 1503, lîngă coasta 
răsăriteană a Americii de Nord, căutînd zadarnic o trecere între 
45° si 58° latitudine nordică, pînă ce este oprit de gheturi pluti- 
toare; se cunosc puține amănunte despre aceasta expediţie. 

În unele vechi cronici franceze se afirmă că la latitudini nor- 
dice, în largul coastei orientale, a Americii de Nord, ajunseseră 
pescari din Normandia și Bretania, încă înaintea primei călătorii 
a lui Columb. Se menţionează si întemeierea unor mici așezări, în 
jurul anului 1500, pe ţărmul răsăritean al Peninsulei Labrador. 
Apele extrem de bogate în pește, din largul peninsulei, atrag un 
număr tot mai mare de pescari, hotariti să înfrunte temperaturile 
joase, ceața si chiar teama superstitioasa fata de „monștrii“ care 
ar popula adîncurile. 


În anul 1512, regele Ferdinand Catolicul (1468—1516) îl invită 
pe Sebastian Cabot în Spania. El participă la cîteva discuţii in 
legătură cu trecerea de nord-vest; este numit căpitan si se îna- 
poiază în Anglia, pentru a reveni în Spania împreună cu familia 
sa. Dar, între timp, proicctul spaniol este abandonat, iar Sebastian 
Cabot rămîne în Anglia. 
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Din nou se pregătește o expediţie pentru a încerca aflarea căii 
maritime de nord-vest spre China; comanda se încredințează lui 
Sebastian Cabot. În luna iunie 1516, expediția ajunge în fata 
Golfului Hudson, la 67°30’ iatitudine nordică. Apele oceanului, 
libere de gheturi, îl determină pe Sebastian Cabot să-și continue 
explorările, Dar marinarii englezi se razvratesc, obligîndu-l să 
se reîntoarcă. Beneficiul acestei călătorii constă în reprezentarea 
corectă, spre sfîrșitul secolului al XVI-lea a Golfului Hudson de 
către cartogratul flamand Abraham Ortclius, în Theatrum orbis 
terrarum, care se întemeiază, probabil, pe descrierea lui Sebastian 
Cabot. 


Pe lîngă pescarii francezi, care vînează balene în largul insulei 
Cape Breton sau pescuiesc în zonele extrem de bogate de lîngă 
Terra Nova (Newfoundland), încep să apară, frecvent, pirați. 
Francisc I le eliberează, curînd, brevete de corsari, oficializindu-le 
acțiunile de jaf duse împotriva navelor spaniole; lui revenindu-i 
o parte însemnată din pradă. 

Din rîndurile acestor corsari se remarcă Giovanni da Verrazano, 
florentin de origine, numit de spanioli Juan Florin. El se reîntoarce 
în Franța după ce jefuise două nave la bordul cărora se află aur 
și multe obiecte de pret trimise în Spania de conchistadorul Her- 
nan (Fernando) Cortés (1485-—1547). Din surse spaniole reiese că 
pe aceste nave prădate ar fi fost chiar comorile regelui aztec Mon- 
tezuma al II-lea, răpus în anul 1520. 

Prin daruri bogate, Verrazano cîștigă bunăvoința lui Francisc 
I, care consimte organizarea unei expediții cu scopul de a ajunge 
pe un nou drum în Orient. Din cele patru nave, echipate în anul 
1523, în portul Dieppe, două pier într-o furtună chiar în apropicrea 
tarmurilor Franţei. Pînă la urmă ajunge cu nava „Dauphine“, la 
Insula Madeira de unde începe, în luna ianuarie 1524, traversarea 
Atlanticului. 

După o navigaţie de 49 de zile, plină de dificultăți, „Dauphine“ 
„ajunge în fata coastei de est a Americii de Nord, în apropierea 
actualei localități Wilmington. Căutînd strimtoarea, Verrazano 
urmează coasta dincolo de 40” latitudine nordică pînă la Long 
Island, ocolește Cape Cod si coasta Peninsulei Nova Scotia. Din- 
du-și seama că se află în fata unei mase continentale, Verrazano 
se reîntoarce în portul Dieppe, în luna iulie 1524. Îi revine meritul 
explorării unei zone de peste 2 300 km între paralelele 34 și 50° 
latitudine nordică, care este prezentată, cu realitățile și erorile 
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respective, pe harta realizată de fratele său Geronimo da Varrazano, 
în anul 1529. 

După zece ani, un alt corsar francez, Jacques Cartier, este trimis 
spre vest în căutarea drumului maritim. spre Indii. Poreclit ,,cor- 
sarul vesel“, datorită isprăvilor sale piraterești din tinerețe, Car- 
tier părăsește cu două nave, în luna aprilie 1534, portul Saint- 
Malo și, după traversarea Atlanticului, ajunge în douăzeci de zile 
la Insula Terra Nova (Newfoundland). În tentativa găsirii presu- 
pusei strimtori spre Pacific, Cartier descoperă cea mai mare parte 
a tarmurilor Golfului St. Lawrence și explorează porțiuni întinse 
ale Insulei Newfoundland, reîntorcîndu-se apoi în Franța. 

În anul 1535, Cartier pleacă din nou, cu trei nave, cu speranța 
că apele Golfului St. Lawrence îl vor conduce spre Pacific. Explo- 
rînd Golful St. Lawrence spre est, francezii descoperă gurile unui 
fluviu mare, pe care-l denumesc Sf. Laurenţiu (St. Lawrence), și 
rîul Saguenay, afluent al acestuia. Cartier află de la amerindienii 
localnici că fluviul duce spre mari întinderi de ape (Marile Lacuri) 
și crede că pe apele acestora poate ajunge în Pacific. fara, pe care o 
crede în Asia, este bine populată și fiindcă amerindienii își numesc 
așezările „Canada“, primește denumirea Canada, ce s-a extins, 
ulterior, asupra întregului teritoriu din nordul continentului ameri- 
can, intersectat de Cercul Polar Arctic. , 

Cartier s-a reîntors, în anul 1536, în Franţa unde Francisc I 
anunță descoperirile importante făcute în... Asia ca și anexarea 
Canadei. Nobilul Jean Francois de Roberval este numit vicerege 
și, în anul 1541, pleacă spre Canada cinci nave cu coloniști, sub 
conducerea lui Roberval și Cartier. Această încercare de colonizare 
nu izbutește după un an sau doi coloniștii, se reintorc, negăsind 
bogăţiile visate. 

Tentativele întreprinse de Cartier pentru găsirea trecerii de 
nord-vest se reduc la primele explorări interioare din Canada; 
vînătorilor de blăni de castor li se datorează înființarea primelor 
așezări în zona fluviului St. Lawrence. 


Sebastian Cabot, după o nouă perioadă petrecută în Spania, 
unde fusese numit Piloto mayor — funcție bine remunerată si 
care comportă examinarea piloților —, revine, în anul 1548, la 
Bristol. Trecut de 70 ani, cu o bogată experienţă nautică și vaste 
cunoștințe geografice, S. Cabot primește înalta funcție de inten- 
dent al marinei engleze. 

Vechea preocupare de a găsi un nou drum spre Orient nu-l 
părăsește; ca și alţi contemporani ai săi, examinează posibilitatea 
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existenţei unei căi de nord-est. S. Cabot aflase despre relatările 
ambasadorului rus Dmitri Gherasimov, făcute încă în anul 1525, 
papei Clement al VII-lea, privind oceanul întins din nordul Rusiei. 
îi era cunoscută și lucrarea „Descrierea Rusiei”, publicată de Si- 
gismund von Herberstein, în anul 1549, ia Viena, care afirma exis- 
tenta legăturii între Marea Albă și apele arctice. În același timp 
își dă seama că o expediție spre nord-est presupune pregătiri și 
cheltuieli considerabile. 

Împreună cu Robert Thorne — neguțător despre care se afirmă 
că încercase să ajungă în China, în anul 1527, pe apele polare — 
S. Cabot înființează compania Merchant Adventures (Negutatorii 
aventurieri), prima societate engleză pe acțiunii 240 negutatori 
au vărsat cite 25 lire sterline, suma totală permitind armarea 
unor nave solid construite. 

În mai 1553, navele „Buona Speranza! (120 t), comandată 
de sir Hugues Willoughby, conducătorul expediției, „Buona- 
ventura“ (160 t), comandată de pilotul șef Richard Chancellor, 
prieten cu S. Cabot, și „Buona Cenfidenza“ (90 t), încredințată lui 
Cornil Durforth, părăsesc estuarul Tamiseig la bordul navelor se 
află şi doisprezece negutatori. Comandantilor le fuseseră inminate 
scrisori către suveranii Rusiei şi Chinei și instrucțiuni riguroase 
elaborate de S. Cabot. 

Hugues Willoughby si Cornil Durforth ajung in fata Insulelor 
Novaia Zemlea, de mult frecventate de vînătorii ruși. Se opresc sa 
ierneze lîngă Insula Nokuev, în fata coastei Murmansks în 
anul 1554 sînt găsiți inghetati, în navele lor, de către pomori 
(aşa cum li se spunea navigatorilor ruși). 

În schimb, Richard Chancellor, despărțit de celelalte două 
nave, pătrunde cu „Buonaventura“ în Marea Alba și estuarul 
Dvinei, în preajma actualului port Arhanghelsk. Autorităţile locale 
trimit un curier la Moscova pentru a anunța sosirea englezilor. 
Chancellor îl vizitează pe țarul Ivan al IV-lea (1533—1584), punind 
bazele comerțului maritim anglo-rus care duc, ulterior, la înfiin- 
tarea Moscovy Company (Compania Moscovei). 

S. Cabot, primul președinte al acestei companii nou înființate, 
organizează o nouă expediţie în căutarea drumului de nord-est, 
Steven Barrow, fost pilot pe nava lui Chancellor, plecînd, în anul 
1556, pe pinasa „Searchthrift“ spre gurile fluviului Obi. 

În Marea Barents intilneste R ruși, ajungînd împreună cu 
aceștia pe țărmurile insulelor Novaia Zemlea, pentru prima oară 
vizitate de navigatori apuseni. Gheturile îl împiedică să pătrundă 
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în Marea Kara, obligîndu-l să se reîntoarcă în Anglia. Barrow are 
meritul de a fi întocmit prima caracterizare a condițiilor de navi- 
gatie în apele arctice din nordul Europei și Asiei si o cartografiere 
corectă a coastei Murmansk. 

Tentativele englezilor de a descoperi drumul maritim de nord- 
est sînt reluate în anul 1580, de Arthur Pett și Charles Jackmann. 
Dar cele două mici nave, „George“ (40 t) şi „William“ (30 t), nu iz- 
butesc să ajungă la țărmurile Insulelor Novaia Zemlea, iar după 
ce rătăcesc trei săptămîni printre gheturi în Marea Kara, explora- 
torii se hotărăsc să se reîntoarcă. Pett revine cu bine în Anglia; 
Jackmann rămîne să ierneze în Norvegia, pleacă apoi spre Islanda, 
dispărînd cu întregui echipaj. 


Încercările în direcția opusă, spre vest, prin nordul continen- 
tului, pentru aflarea unei căi maritime de nord-vest spre China, 
inaugurate în 1497 si 1498 de John Cabot şi Sebastian Cabot, sînt 
reluate de Martin Frobisher. 

În luna iunie 1576, expediţia, alcătuită din două barcaze de 
15 t și o pinasă de 10 t, părăsește portul Deptford şi, după ce înfruntă 
furtuni puternice, ajunge la țărmul sudic al Groenlandei. 

Pinasa piere în valuri; îngrozit, echipajul unui barcaz se re- 
voltă, cerînd înapoierea expediției. Frobisher, rămas doar cu două- 
zeci și trei de oameni, ocolește țărmul sudic al Groenlandei, îndrep- 
tîndu-se spre nord-vest cu barcazul „Gabriel“. După ce străbate 
actuala strimtoare Davis, ajunge la țărmul sudic al insulei Baffin 
și se rataceste într-un golf, situat dincolo de 60° latitudine nordică. 
Frobisher crede că se află într-o strimtoare si îi dă numele său, 
Eschimosii întîlniți îi întăresc, prin trăsăturile mongoloide, cre- 
dinta că se află în Asia. 

Frobisher se înapoiază în Anglia, cu o încărcătură de pietre 
sclipitoare, care sînt initial identificate ca minereu bogat în anr. 
Sprijinit de Elisabeta I (1558 — 1603), pleacă, în 1577, cu o navă 
de 200 t, si de două barcaze mici, spre Meta Incognita (Tinta necu- 
noscută), denumire dată țărmului atins de Frobisher. Gheturile îl 
împiedică să pătrundă în presupusa strîmtoare; navele sînt încăr- 
cate din nou cu „valorosul minereu“ si se reîntorc în Anglia. 

În anul 1578, Frobisher conduce o escadră de 15 nave cu hotă- 
rirea de a explora presupusa trecere de nord-vest. Încă în Strim- 
toarea Davis furtuni și gheturi risipesc navele; materialul de con- 
structie, destinat cabanelor pentru iernat, piere si Frobisher este 
nevoit să se înapoieze, aducînd o aită încărcătură de „minereu 
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de aur“, care între timp se dovedise a fi bucăţi de rocă lipsită de 
orice valoare. 


O anumită clarificare este adusă de John Davis, unul dintre cei 
mai instruiți navigatori ai epecii elisabetane. În cele trei călătorii 
întreprinse, Davis nu reușește să descopere rivnita trecere de nord- 
vest, însă urmează țărmul apusean al Groenlandei pind la 66°40’ 
latitudine nordică, în anul 1585, și pătrunde în Golful Cumber- 
land, din sud-estul Insulei Baffin. 

În anul următor, ajunge din nou pe țărmul apusean al Groen- 
landei, înaintînd de-a lungul lui pînă la 72°12’ latitudine nordică. 
De acolo, se îndreaptă spre Insula Baffin, ajungînd în dreptul 
Cercului Polar Arctic. Coborînd spre sud, trece de Strimicarea 
Hudson și ajunge la coasta orientală a Peninsulei Labrador. 

Obligat de gheturi să se reîntoarcă în Anglia, Davis intre- 
prinde, în anul 1587, o nouă tentativă. Urmind țărmul apusean al 
Groenlandei trece mult de Cercul Polar Arctic, ajungînd la 73° 
latitudine nordică. Oprit de gheturi se îndreaptă spre țărmurile 
estice ale Insulei Baffin, pe latura opusă strimtorii ce-i poartă 
numele. 

Lui John Davis îi revine meritul de a fi ajuns primul la marile 
latitudini nordice, dîndu-și seama că nordul continentului american 
se destramă într-un mare număr de insule. Nereușind să obțină 
fonduri pentru o nouă expediție, Davis navighează în emisfera 
sudică, participînd, în anii 1591—1592, la a doua circumnavi- 
gatie, neizbutită, a compatriotului său Thomas Cavendish. 


Negutatorii din Țările de Jos, convinși de importanța bogatei 
pieti a Rusiei, întemeiază în a doua jumătate a secolului al XVI-lea 
contoare în Peninsula Kola. La rîndul lor, doresc să afle drumul 
maritim de nord-est spre Orient și organizează, în anul 1594, o 
expediţie, sub conducerea lui Cornelis Corneliszoon Naij, alcătuită 
din trei nave. Lui Villem Barentzoon, care rămîne cunoscut în 
istoria descoperirilor geografice sub numele Barenis, i se încredin- 
teaza comanda navei „Mercur“. 

În timp ce Naij ajunge cu două nave în Marea Kara, Ja 71° 
latitudine nordică, şi se reîntoarce crezînd că găsise drumul spre 
China, Barents atinge extremitatea nordică a Insulelor Novaia 
Zemlea (75°54’ latitudine nordică), unde gheturile îl obligă să se 
reîntoarcă. 

După un scurt timp, olandezii pregătesc o nouă expediţie alcă- 
tuită din șapte nave, conduse tot de Naij, la care participă Jakobus 
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Heemskerk, Brant Tetgales, Jan Rijp si Barents, în calitatea de 
pilot şef. Navele ocolesc Capul Nord, extremitatea septentrională a 
Peninsulei Scandinave, si a Europei totdeodata, și ajung, în anul 
1595, pînă la Marea Albă; din teama de a nu fi prinși de ghețuri, 
navigatorii se întorc la Amsterdam. 

În anul 1596, Barents pleacă, pentru a treia oară, tot ca pilot, 
de data aceasta numai cu două nave, împreună cu Heemskerk si 
Rijp. Navele se îndreaptă spre nord ajungînd Ja țărmurile vestice 
ale Arhipelagului Spitsbergen, la 80° latitudine nordică, după 
ce navigatorii descoperă Insula Ursului (Bear Island), situată la 
sud de acest arhipelag. Navele se despart, Barents și Heemskerk 
indreptindu-se spre est, ajung, în luna august, la extremitatea 
nord-estică a Insulelor Novaia Zemlea. Acolo iernează în „Portul 
de Gheață“; este prima dată cînd navigatori vest-europeni rămîn 
pentru o iarnă întreagă în Arctica. 

Nava, prinsă de gheturi și amenințată să fie strivită, este aban- 
donată, navigatorii construindu-și o colibă căptușită cu scînduri 
aduse de pe bordul corăbiei. Aproape toți se îmbolnăvesc de scor- 
but; după ce se conving că nu pot folosi nava avariată de strin- 
soarea gheturilor, olandezii se hotărăsc să, plece, spre sud, cu două 
bărci nepuntate, pregătite pentru a naviga cu vele. Înainte de ple- 
care, Barents, bolnav, lasă jurnalul și însemnările sale în colibă, 
descoperite, în anul 1871, de navigatorul norvegian Elling Carlsen. 


În drum, Barents moare și trupul său este scufundat în marea 
care îi poartă astăzi numele. Heemskerk și ceilalți supraviețuitori 
reușesc să ajungă la țărmul sudic al Insulelor Novaia Zemlea. 
Ajutati de vinători și pescari ruși, izbutesc, după multe priva- 
tiuni si peripeții, să navigheze pînă la coasta Murmansk, de unde 
sînt luaţi de nave olandeze aflate acolo şi duși în patrie. 


În Anglia, Moscovy Company nu renunţă la găsirea noului drum 
maritim de nord-est. Henry Hudson primește comanda navei ,,Ho- 
pewell“ (80 t), cu care-și propune să ajungă în Japonia. „Hope- 
well“, cu doisprezece oameni echipaj, pleacă în luna mai 1607, 
spre țărmul oriental al Groenlandei, pe care-l urmează pînă la 
73° latitudine nordică. De acolo, Hudson navighează de-a lungul 
unui cîmp de gheaţă, spre nord-est, pînă la țărmurile apusene ale 
Insulelor Spitsbergen, atingind 80°23: latitudine nordică, pentru 
prima oară în istoria explorărilor arctice. Gheturile zădărnicesc 
tentativele de a ocoli insulele pe la nord sau sud și Hudson revine, 
în luna septembrie, in Anglia. 
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În luna aprilie 1608, Hudson, însoțit de fiul său, pleacă din 
nou spre nord-est; la 75°29’ latitudine nordică intilneste un cîmp 
de gheață care-l obligă să se îndrepte spre sud-est, ajungînd în 
fata țărmului apusean al Insulelor Novaia Zemlea, la 76° latitu- 
dine nordică. Gheturile îl împiedică să pătrundă în Marea Kara, 
obligîndu-l să se reîntoarcă. 

Concediat de Moscovy Company, nemulțumită de rezultatele 
expedițiilor sale, Hudson intră în serviciul Companiei Olandeze a 
Indiilor de Est, interesată, la rîndul ei, de găsirea unui nou drum 
maritim spre Orient. În luna martie 1609, Hudson pleacă, cu o 
singură navă, spre nord, mergînd de-a lungul coastei occidentale 
a Peninsulei Scandinave și, trecînd de Capul Nord, ajunge în Marea 
Barents la paralela 72° latitudine nordică. 

Întilnind gheturi compacte, se hotărăște să se îndrepte spre 
sud-vest, traversind Atlanticul de Nord. Ajuns în fata coastei 
orientale a continentului nord-american caută, fără succes, trece- 
rea de nord-vest între paralele 44° si 36° latitudine nordică. Ca și 
predecesorul său Verrazano, intilneste gurile fluviului ce-i va purta 
numele și se convinge că nu poate fi strimtoarea căutată. Constrins 
şi de atitudinea tulburenta a echipajului se reîntoarce, ancorind 
în portul englez Darthmouth. 

În luna aprilie 1610, Hudson pleacă pe nava „Discovery“ (55 t), 
pusă la dispoziţie, de această dată, de Compania Engleză a Indi- 
ilor de Est, cu un echipaj de douăzeci si trei de oameni} obiectivul 
rămâne descoperirea trecerii de nord-vest. „Discovery“ se în- 
dreaptă spre țărmul sudic al Insulei Islanda, iar de acolo către 
extremitatea. sudică a Groenlandei. Apoi, traversează Strîmtoarea 
Davis, ajungînd în fata coastei orientale a continentului american 
în dreptul paralelei de 63° latitudine nordică. 

„Discovery“ se strecoară, cu dificultăți, printre gheturile din 
strimtoarea ce poartă astăzi numele exploratorului, pătrunde în- 
tr-un golf (Hudson), urmează coasta de nord a Peninsulei Labra- 
dor, coborind, în continuare, spre sud de-a lungul coastei apusene 
a peninsulei, peste 1 200 km. Dar în loc să dea de o mare deschisă, 
Hudson constată că se află într-un alt golf (St. James), unde este 
nevoit să ierneze, Ca și în precedenta expediţie, nu reușește să 
se înţeleagă cu echipajul, care-l abandonează, rămînînd împreună 
cu fiul său și cîțiva oameni credincioși. „Discovery“ se întoarce, 
în anul 1611, în Anglia, cu treisprezece oameni, sub comanda pilo- 
tului Robert Bylot. 
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Încercările de a găsi drumul de nord-vest se succed. În anul 
1612, Thomas Button explorează, fără succes, Golful Hudsor, în 
căutarea unei ieșiri în Pacific. Robert Bylot, fostul pilot al ultimei 
expediţii a lui Henry Hudson, însoţit de William Baffin, caută în 
anul 1615, la rîndul lor, o ieșire în nordul Golfului Hudson. Ei irec 
prin Canalul Fox, curînd însă gheturile obligindu-i să se reîntoarcă. 

William Baffin crede că pasajul se află în prelungirea Strim- 
torii Davis si, în anul 1616, pleacă tot cu Bylot în această direcţie, 
înaintînd de-a lungul țărmului occidental al Groenlandei, pină la 
78° latitudine nordică. Cu acest prilej ajung în Golful Melville, 
vizitat în secolul al XIII-lea de vikingi, descoperă Peninsula 
Hayes si Strimtoarea Smith, aflată între această peninsulă si 
întinsa Insulă Ellesmere. 

Obligati de gheturi, se îndreaptă spre sud si descoperă Strim- 
torile Jones şi Lancaster. Exploratorii se află, fără să-și de scama, 
foarte aproape de intrarea răsăriteană în pasajul de nord-vesi: 
ambele strimtori conducind spre Oceanul Pacific. 

În anul 1619, danezii trimit în Golful Hudson pe navigatorul 
norvegian Jens Munk. La rîndul lor, englezii Thomas James și 
Luke Fox se îndreaptă, în anul 1631, tot spre Golful Hudson. 
Ambele expediţii au ca rezultat principal explorarea mai amănun- 
tita a acestui golf, care, evident, nu are nici o ieșire în Pacific, 


Teritoriul nordic al Siberiei, intersectat de Cercul Polar Arctic, 
este în repetate rînduri cercetat de vindtori, negutatori, cazaci 
de pe aceste meleaguri. Astfel, începînd din 1633, cazacul Ivan 
Rebrov explorează zone întinse din vecinătatea țărmului nordic 
al Siberiei, ieșind si pe apele Mării Laptev. Cazacul Elisei Buza 
cercetează țărmurile Mării Laptev, ajungînd, în anul 1638, la gurile 
fluviului Iana. În anul 1644, Mihail Staduhin navighează cu caza- 
cii săi pe apele Mării Siberiei Orientale, ajungînd apoi pînă la 
Marea Ohotsk. 

În mod deosebit, se detașează numele hatmanului de cazaci 
Semion Dejnev. În anul 1647, Dejnev îl însoţeşte pe Fedot Popov, 
agent al unui negutator bogat din Moscova, într-o expediţie ple- 
cata în căutarea pretioaselor blănuri de samur. Cele patru corăbii 
jes de la gurile fluviului Kolima în Marea Siberiei Orientale, navi- 
gînd spre răsărit; oprită de ghețuri, expediţia se reîntoarce. 

În iunie 1648, Popov conduce o altă expediție la care iau parte 
nouăzeci de oameni, imbarcati pe şapte corăbii. În timp ce expedi- 
tia înaintează spre est, pe apele Mării Siberiei Orientale, majori- 
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tatea navelor sînt împrăștiate de furtună sau sînt strivite de 
gheturi. Corăbiile lui Dejnev și Popov ajung în Marea Ciukotsk, 
unde nava lui Popov dispare fără urme. 

Dejnev își continuă drumul spre răsărit și după ce ocolește 
Capul ce-i poartă numele, de fapt și extremitatea nord-estică a 
Astei, reușește să străbată, pentru prima oară, Strimtoarea Bering, 
trecînd în apele Pacificului, denumite ulterior Marea Bering. Pînă 
la urmă, corabia este aruncată pe coastă, nu departe de vărsarea 
rîului Anadir. După ce iernează în apropierea rîului, Dejnev con- 
struieste, împreună cu cei doisprezece oameni rămași, cîteva ambar- 
catii pe care urcă pe Anadir pînă la așezările situate în vecinăta- 
tea izvoarelor rîului. Semion Dejnev străbate, în anii următori, 
zone întinse din nordul Siberiei, stringind de la băștinași, ca bir 
datorat țarului, colti de morsă (colti fosili), blănuri de samur. 
Moare la Moscova în anul 1673. 

Vitus Jonassen Bering (1681—1741), danez de origine, aflat 
în serviciul Rusiei, face o tentativă de a ajunge la coasta nord- 
vestică a continentului american. În luna iulie 1728, nava „Sviatoi 
Gavril“ pleacă de la gurile rîului Kamceatsk (Peninsula Kamceat- 
ka), îndreptîndu-se spre nord-est. După o lună de navigaţie, expe- 
diția descoperă Insula Sf. Laurenţiu (St. Lawrence), situată in 
fata intrării sudice în strâmtoarea care poartă acum numele lui 
Bering. Expediția, nereușind să ajungă lîngă continentul ameri- 
cán, se înapoiază în portul Nijni-Kamceatsk. În anul următor, 
Bering pleacă, din nou, în direcţia continentului american, dar 
vîntul potrivnic și ceața îl obligă să se reîntoarcă în portul Nijni- 
Kamceatsk, numai după cîteva zile de navigaţie. 

În anul 1732, nava „Sviatoi Gavril“, sub comanda pilotului 
Ivan Feodorov, ajunge, pe același drum, in Strimtoarea Bering, 
apropiindu-se mult de coasta americană, în dreptul Capului Wales. 
Topograful Mihail S. Gvozdev, participant la expediţie, întocmește 
prima hartă a Strimtorii Bering. 

După îndelungate pregătiri, Bering pleacă, în luna iunie 1741, 
cu navele „Sviatoi Piotr“ si „Sviatoi Pavel”, de cca 100 t fiecare, 
însoțit de Aleksei I. Cirikov, într-o amplă expediţie nordică. De 
la noul port Petropavlovsk, situat pe țărmul sud-estic al peninsu- 
lei Kamceatka, navele se îndreaptă spre nord-est, despărțindu-se 
după două săptămîni de navigaţie. 

„Sviatoi Piotr“, sub comanda lui Bering, ajunge la mijlocul 
lunii iulie lîngă coasta nord-vestică americană, în dreptul para- 
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lelei de 58°14’ latitudine nordică, unde zărește Muntele St. Elias 
(5 488 m). Urmind spre apus coasta sudică a Peninsulei Alaska, 
Bering descoperă Insula Kodiak și alte insule din această zonă, 

Numărul mare de îmbolnăviri de scorbut, îl obligă pe Bering 
să pornească spre Peninsula Kamceatka: nava înaintează spre 
vest, urmînd țărmurile sudice ale Insulelor Aleutine. Scorbutul 
continuă să facă ravagii, marinarii pier de extenuare, foamete 
sau frig. Nu departe de țărmul răsăritean al Peninsulei Kamceatka 
nava este aruncată pe un șir de stînci, lîngă o insulă, unde Bering, 
suferind, moare, după o lună de la naufragiu, la vîrsta de 60 ani. 

Supraviețuitorii rămîn să ierneze pe insula ce va purta numele 
lui Bering, hrănindu-se cu vinat. În primăvara anului 1742, con- 
struiesc, din scîndurile bordajului navei, o ambarcatie pe care 
reușesc să ajungă în portul Petropavlovsk. 

Nava „Sviatoi Pavel“, comandată de Cirikov, care se despăr- 
tise de Bering, ajunge la rîndul ei în fata coastei nord-vestice a 
Americii; de acolo navighează spre vest, la sudul șirului Insulelor 
Aleutine. Cirikov descoperă mai multe insule din grupul Fox, iar 
apoi din grupul Andreianov. „Sviatoi Pavel“ revine la începutul 
lunii decembrie 1741 la Petropavlovsk. 

Tot în această perioadă, din însărcinarea Colegiului amiralită- 
tii ruse se efectuează cercetarea și cartografierea țărmului nordic 
al Siberiei. Sub conducerea locotenentului Stepan Voinovici Mu- 
raviov este explorată, în anii 1734—1735, coasta vestică a Peninsu- 
lei Jamal. În anii 1736—1737, locotenentul Stepan Gavrilovici 
Malighin cercetează țărmul răsăritean al aceleiași peninsule, 
pînă la estuarul fluviului Obi. Un alt grup condus de locotenentul 
Dhaitri Leontevici Ovtin explorează, în anii 1734—1737, în conti- 
nuare, spre est, coasta nordică dintre gurile fluviilor Obi si Ie- 
nisei. 

O importanță deosebită prezintă cartografierea tarmurilor Pe- 
ninsulei Taimir a cărui cap — punctul cel mai nordic al continen- 
tului euro-asiatic — poartă numele timonierului Semion Ivano- 
vici Celiuskin, ajuns acolo în iarna 1741—1742. 

Locotenentul Dmitri Iakovlevci Laptev cercetează, în anii 1740 
—1742, țărmurile mării care-i va purta numele, cartografiind și 
litoralul Mării Siberiei Orientale pînă dincolo de gurile fluviului 
Kolima. În aceeași perioadă sînt cartografiate vaste porțiuni ale 
cursurilor riurilor mari din bazinul arctic de răsărit, între Peciora. 
și Kolima. i 
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Celebrul explorator James Cook (1728—1779), reîntors din a 
doua sa circumnavigatie, în care se apropiase de continentul an- 
tarctic, își oferă serviciile pentru găsirea unei treceri nordice între 
Pacific și Atlantic. In Anglia se manifestă un viu interes pentru 
această descoperire, fiind instituit și un premiu de 20 000 lire ster- 
line destinat echipajului care va reuși s-o realizeze. 

Cook pleacă, la 12 iulie 1776, din portul Plymouth, în a treia 
sa circumnavigatie, cu nava „Resolution“ (462 t), urmat de „Dis- 
covery“ (298 t), comandată de Charles Clerke. Expediția se în- 
dreaptă, inițial, spre Noua Zeelandă, Insulele Societăţii, Arhipe- 
lagul Tonga, făcînd, apoi, o escală mai lungă lingă Insula Tahiti. 
Reluîndu-și drumul spre coasta apuseană a continentului ameri- 
can, Cook face ultima sa mare descoperire din Oceanul Pacific — 
Insulele Hawaii (18 ianuarie 1778). 

De acolo, navele se îndreaptă spre coasta americană occiden- 
tală pe care o urmează spre nord. Cook ajunge în luna mai 1778 în 
fata țărmului sudic al Peninsulei Alaska, în zona vizitată, în anul 
1741, de expediția condusă de Vitus Jonassen Bering. Îndreptîn- 
du-se spre vest, descoperă un golf — Prince William Sound — 
şi se convinge repede că acesta nu are o altă ieșire. 

O altă dezamăgire prezintă golful situat în sudul Peninsulei 
Alaska denumit astăzi Cook Inlet. Navigatia este reluată spre vest, 
de-a lungul Insulelor Alcutine, navele traversînd Canalul Unalga 
şi ancorind în fata țărmului de nord al Insulei Unalaska, pe latura 
nordică a Insulelor Aleutine. De acolo, Cook se îndreaptă spre nord- 
est pind în unghiul cel mai interior al Golfului Bristol, navigind 
în zone nevizitate de Bering. Apoi, descriind un mare arc de cerc 
de la Capul Newenham, situat pe coasta sud-vestică a Peninsulei 
Alaska, navele străbat Marea Bering, pînă la Insula St. Lawrence, 
situată în fata Strimtorii Bering. 

Cook se îndreaptă, apoi, spre Capul Wales (65°46’ latitudine 
nordica/191°45’ longitudine estică) traverscazi Strimtoarea Be- 
ring si ancorează într-un golf pe coasta Asiei. Revenind la Penin- 
sula Alaska, navele urmează coasta occidentală a acesteia pînă la Ice 
Cap (70°15 latitudine nordica/16i°3!’ longitudine vestică), punc- 
tul extrem atins de Cook în această zonă; încercările repetate de 


a pătrunde spre nord sînt zădărnicite de cîmpuri compacte 
de gheaţă. 
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Cook se hotărăște să se înapoieze, pentru iernat, la Insulele 
Hawaii. Aici, după un timp, în urma unor neînțelegeri cu basti- 
nașii se produce o încăierare ; Cook încercînd să intervină, se în- 
toarce cu fata spre larg și ordonă încetarea focului deschis de mari- 
narii sai. Atunci primește în spate o lovitură de suliță care-l do- 
boară în apele Pacificului pe care le cercetase cu atîta migală timp 
de peste zece ani, în cele trei circumnavigatii ale sale, încununate 
cu importante descoperiri. Era 14 februarie 1779; celebrul explo- 
rator nu împlinise, încă, 51 ani. 
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Dacă expedițiile de căutare a căii maritime de nord-vest aduc 
primele clarificări privind configuraţia geografică a laturii nord- 
estice a marelui arhipelag din nordul Canadei, vînătorilor de blă- 
nuri le revine meritul începerii explorării vastelor teritorii de nord- 
vest ale acestei țări. 

Din însărcinarea Companiei Golfului Hudson — înființată în 
anul 1670 —, Samuel Hearne explorează, începînd din anul 1770, 
zone întinse: descoperind o parte din marile lacuri canadiene și 
fluviul Coppermine, care se varsă în Oceanul Arctic, în Golful 
Coronation. 

În anul 1789, scotianul Alexander Mackenzie cercetează, par- 
tial, marea arteră fluvială situată la nord de Marele Lac al Sclavi- 
lor (Great Slave Lake), respectiv, fluviul ce poartă numele explora- 
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torului si care se varsă în Marea Beaufort, în zona Golfului 
Mackenzie. 

John Franklin — ofițer de marină care se distinsese în bătălia 
navala de Ja Trafalgar (1805), iar in anul 1818 participase la expe- 
ditia lui David Buchan, organizată în căutarea căii de nord-vest 
şi care ajunsese dincolo de insula Spitsbergen de Vest — explo- 
rează, între anii 1819—1822, coasta nordică a Canadei, de la gurile 
fluviului Coppermine pînă în Golful Hudson. 

Dar, rezultatele explorărilor efectuate în nordul continentului 
american nu pun în umbră interesul descoperirii drumului maritim 
de nord-vest. În Anglia se instituie, din nou, un premiu de 20 000 
lire sterline destinat echipajului care va izbuti să-l găsească si un 
alt premiu, de 5 000 lire sterline, comandantului care va trece 
dincolo de meridianul 110° longitudine vestică. 

Aproape de izbîndă fusese John Ross ajuns, în luna iulie 1818, 
cu navele „Isabella“ și „Alexander“, în Strimtoarea Lancaster, 
atunci liberă de gheturi. În timp ce înaintează în strimtoare, 
ceața îl face să creadă că in fata se află un șir de munţi, determi- 
nîndu-l să se întoarcă fără să bănuiască că această strimtoare re- 
prezintă însuși accesul răsăritean în pasajul de nord-vest. 

William Edward Parry, unul dintre ofițerii care-l însoțesc pe 
John Ross, nu este convins de existența presupusului lant muntos 
si, în anul 1819, pleacă cu navele „Hecla“ şi „Griper“ să exploreze 
Strimtoarea Lancaster. Patrunzind pe apele strimtorii, expediția 
înaintează spre vest, descoperă Strimtoarea Barrow, apoi Strim- 
toarea Melville și întinsul grup al Insulelor Parry, care face parte 
din marele Arhipelag Arctic Canadian. Navele trec de meridianul 
110° longitudine vestică, premiul de 5 000 de lire sterline fiind ast- 
fel cîștigat. 

W.E. Parry, însă, nu renunţă si după ce expediția iernează 
într-un golf (Winter Harbour), lîngă țărmul sudic al Insulei Mel- 
ville, reia în vara anului 1820, navigația spre vest. Expediția ajun- 
ge la meridianul 114° longitudine vestică, dar este oprită de un 
cîmp de gheaţă, cînd pina la capătul apusean al strimtorii rămă- 
seseră mai puțin de 400 km. 

În anul 1821, Parry pleacă, în a doua sa expediţie, cu navele 
„Fury“ şi „Hecla“, De această dată el caută trecerea la vest de 
Strimtoarea Hudson, dar gheturile îl împiedică să înainteze. După 
ce iernează, își reia explorarea completind cu grijă hărţile; naviga- 
torul constată că Tara Baffin este, în realitate, o uriașă insulă. 
Parry reia, în anii 1824—1825, tentativele de străbatere a trece- 
rii de nord-vest, cu aceleași nave, dar fără succes. 
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În explorările sale arctice, Parry face, în anul 1827, o încercare 
de a ajunge pe sănii, în vecinătatea Polului Nord. Insotit de doi 
ofiţeri, Parry pleacă în luna aprilie, cu două bărci-sănii, de lingă 
țărmul nordic al Insulei Spitsbergen de Vest. Înaintarea pe gbe- 
turile accidentate se dovedește anevoioasă, iar după ce trec de 81° 
latitudine nordică exploratorii dau de copci late. Continuind 
drumul pe apă, apoi pe sănii, Parry ajunge la 82°45’ latitudine 
nordică, paralela septentrională maximă atinsă pînă atunci. Încer- 
carea de a înainta mai departe nu izbutește din cauza derivei ghe- 
turilor spre sud. William Edward Parry revine, împreună cu înso- 
titorii săi, după șase săptămîni la bază, rămînînd primul explora- 
tor arctic care încearcă să atingă, pe sănii, Polul Nord. 


După neinspirata reîntoarcere din Strimtoarea Lancaster, din 
anul 1818, John Ross reușește să-l convingă pe negustorul Felix 
Booth să finanţeze o nouă expediţie, tot în căutarea trecerii de 
nord-vest. Împreună cu nepotul său James Clarke Ross (1800-1862) 
pleacă, in luna mai 1829, dela gurile Tamisei, pe nava „Victory“ 
(85 t), spre țărmurile nordice ale Americii. 

Navigînd prin Strimtorile Lancaster si Prince Regent, John 
Ross descoperă peninsula cea mai nordică a continentului ameri- 
can și întinsul golf situat la răsărit de aceasta. În cinstea celui ce 
suportase cheltuielile expediției primesc denumirile Peninsula 
Boothia și Golful Boothia. 

După prima iernare, tînărul James Clarke Ross, însoțit de 
eschimoși, explorează peninsula în căutarea Polului Nord mag- 
netic. Expediția este nevoită să ierneze a doua oră, James Clarke 
Ross își continuă explorările si la 7 iunie 1837 descoperă, pe litora- 
lul occidental al Peninsulei Boothia, Polul Nord magnetic (situat, 
atunci, la 70°5’77’’ latitudine nordica/96°46’ longitudine vestică). 

Vremea extrem de geroasă obligă expediția să ierneze, încă de 
două ori, navigatorii supraviețuiesc datorită depozitului de pro- 
vizii amenajat de W.E. Parry în anul 1823 la Capul Furry, lîngă 
intrarea sudică în Strimtoarea Prince Regent. 

Nevoit să-și abandoneze nava prinsă de gheturi, James Ross 
înaintează, în vara anului 1833, spre nord, pe gheaţă, pînă la Strim- 
toarea Lancaster, iar de acolo cu bărci deschise, în speranța de a 
întâlni vînători de balene. Pînă la urmă, exploratorii sînt salvați 
de nava „Isabella“, comandată de James Ross în prima sa expedi- 
tie, trimisă, acum, în căutarea sa. 

Reușita explorărilor și descoperirea Polului de Nord magnetic 
este sărbătorită de oficialitățile engleze prin înnobilarea negusto- 
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rului Felix Booth, recompensarea cu 8 000 lire sterline a lui James 
Ross — primul care iernase de -patru ori la rind în zonele arctice, 
fără pierderi însemnate — și... felicitarea lui James Clarke Ross. 
Acesta, din urmă își dobindeste, curînd, celebritatea prin impor- 
tantele sale explorări în Antarctica. 

Amiralitatea britanică nu renunţă la descoperirea căii mari- 
time de nord-vest, și în anul 1845, îi încredințează lui sir John 
Franklin (1786—1847) conducerea unei noi expediţii. Franklin, 
care explorase cu rezultate remarcabile coasta nordică a Canadei 
in expeditiile terestre din anii 1819—1822 și 1825, se apropie de 
vîrsta de 60 ani. Navele „Erebus“ și „Terror“ — reîntoarse din explo- 
tările desfășurate în Antarctica —, cu provizii pentru cinci ani la 
bord, se îndreaptă spre Strimtoarea Lancaster. Prima comandată 
de Franklin, iar a doua de Francis Richard Crozier, căpitan expe- 
rimentat, care navigase cu W.E. Parry în Arctica si J.C. Ross în 
Antarctica. 

Dar această expediţie, condusă de doi veterani ai explorărilor 
polare, are un deznodamint tragic. Soarta expediției este, treptat, 
deslușită de cele 40 încercări de căutare întreprinse, începînd din 
anul 1848, de exploratori din diferite tari. Pentru găsirea lui Fran- 
klin sînt instituite” premii importante, iar costurile expedițiilor 
organizate însumează aproape un milion de lire sterline. 

Cunoscut rămîne că Franklin a descoperit, în anul 1845, lito- 
ralui vestic al Insulei Devon, a ocolit Insula Cornwallis, ajungînd 
la țărmurile marii insule Bathurst, toate situate în nord-estul 
Canadei, După primul iernat, în care pierde trei oameni, Franklin 
explorează Strimtoarea Peel, dintre Insulele Somerset si Prince 
of Wales, prelungirea sudică a acesteia purtindu-i numele. 

Navigind în continuare spre sud, navele sînt prinse de gheturi 
în apropierea extremității nordice a Insulei King William. Fran- 
klin iernează acolo, a doua oară în 1846—1847, pierzînd alti zece 
oameni. Echipa trimisă spre Insula King William o găsește pustie; 
nu după mult timp de la reîntoarcerea acesteia, sir John Fran- 
klin, bolnav, moare la 11 iunie 1847. 

Nici după a treia iernare navele nu reușesc să scape din strim- 
toarea gheturilor. Cei aproape o sută de oameni rămași în viață 
pornesc spre sud, pe sănii, ducind cu ei cîteva bărci. Urmele lor, 
presărate de morminte duc spre gurile rîului Back, de pe coasta 
nord-estică a continentului american. 

„Reconstituirea acestor evenimente se realizează cu destulă 
dificultate, de expedițiile plecate în căutarea lui Franklin. În anul 
1848, John Richardson, împreună cu James Ray, urmează spre 
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est coasta septentrională a Canadei de la Golful Mackenzie pînă la 
ţărmul apusean al Peninsulei Boothia, chestionează, fără rezultate, 
numeroși eschimoși. 

Dintre expedițiile plecate dinspre est în căutarea lui Franklin, 
menționăm pe cele mai importante. James Clarke Ross, în vîrstă 
de aproape 50 ani, după ce iernează, în 1848—1849, în Strimtoa- 
rea Barrow, explorează Insulele Devon și Somerset, Strimtoarea 
Prince Regent. Sub ordinele exploratorului britanic se află navele 
„Entreprise“ și „Investigator“, comandate de Francisc Leopold 
MacClintock si Robert John Le Mesurier MacClure. Dar variatele 
încercări de a găsi urmele expediției Jui Franklin sînt zadarnice, 
ca si cercetările lui Henry Kellet efectuate în Alaska. 


Amiralitatea britanică instituie un premiu de 20000 lire 
sterline pentru regăsirea lui Franklin. Urmează alte expediţii. 
Horace Austin pleacă, în anul 1850, cu patru nave spre Sirimtoa- 
rea Barrow, iernînd pe țărmul nordic al acesteia. În continuare, 
un grup cercetează, fără rezultate, țărmurile Insulei Prince of 
Wales, in timp ce F.L. MacClintock, din nou prezent în zonele 
arctice, se îndreaptă cu un alt grup spre vest; revine după peste 
două luni de căutări infructuoase. 

În anul 1851, William Kennedy, însoţit de Joséph-René Bellot 
pleacacu nava „Prince Albert“ spre Insula Somerset. După ce ier- 
ncază pe ţărmul estic al insulei, Kennedy si Bellot, împreună cu 
cinci marinari se îndreaptă, pe sănii, spre sud către Peninsula 
Boothia, iar apoi spre vest, explorînd, fara succes, țărmul răsări- 
tean al Insulei Prince of Wales. Urmînd exemplul eschimosilor, 
exploratorii folosesc îmbrăcăminte din blănuri și se adăpostesc 
în igluuri. 

Viceamiralul Edward Belcher, explorator experimentat, care 
navigase şi în zone arctice, comandă, în anul 1852, o expediţie de 
amploare, alcătuită din cinci nave. După ce lasă o navă în Golful 
Baffin, Belcher străbate Strimtoarea Lancaster; de acolo se în- 
dreaptă spre nord, cu navele „Assistance“ și „Pioneer“, pînă la 
extremitatea nord-vestică a marii Insule Devon, unde navele ră- 
min blocate de gheturi. 

MacClintock, care participa si la această expediţie, pleacă spre 
vest cu navele „Intrepid“ si „Resolute“, ajungînd la Insula Mel- 
ville, din nord-vestul arhipelagului situat la nordul Canadei, fără 
să dea de vreo urmă a expediției Franklin. În schimb, găsește pe 
Insula Melville un mesaj lăsat de MacClure, ajuns acolo în 1851, 
venind din vest, prin care se confirmă existenţa căii de nord-vest. 
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Belcher, cu navele prinse de gheturi, iernează lîngă Insula 
Devon, în anii 1852—1853 si 1853—1854, cartografiind, împreună 
cu ofiţerii săi, zone întinse ale arhipelagului canadian ; toate încer- 
cările de regasire a expeditiei lui Franklin rămîn fără rezultat. 
Pînă la urmă Belcher abandonează cele două nave, încă blocate 
de gheturi, reușește să ajungă la nava lăsată în Golful Baffin si se 
înapoiază în Anglia. Judecat pentru părăsirea navelor este, for- 
mai, achitat de un tribunal militar, care pronunţă doar o condam- 
nare morală. 


Spre deosebire de amploarea cercetărilor desfășurate dinspre 
est, expedițiile pornite, în căutarea lui Franklin, dinspre vest sînt 
mai reduse ca număr În anul 1850, nava Investigator”, coman- 


1843—1849, în căutarea expediției lui Franklin —, şi nava „En- 
terprise“, sub comanda lui Richard Collison, traversează Strîm- 
toarea Bering, ocolind împreună Capul Barrow, situat la extremi- 
tatea nord-vestică a Peninsulei Alaska. 

În toamnă, navele sînt despărțite de gheturi, Collison retră- 
gîndu-se în portul Hong Kong, din nordul Mării Chinei de Sud, 
pentru a reveni în primăvara anului următor cu provizii proas- 
pete. Navigînd spre răsărit, Collison urmează coasta nordică a 
Canadei pînă în sud-vestul marii insule Victoria, unde iernează. 
„Enterprise“ continuă, în anul 1852, drumul spre est și ajunge 
la Insula King William; Collison reuşeşte să strîngă de la eschi- 
moși cîteva obiecte care aparținuseră expediției conduse de Fran- 
klin, dar nu bănuiește că se află în apropierea locului unde iernase 
expediția exploratorului dispărut, în 1846—1847. Richard Colli- 
son revine în Anglia fără alte rezultate. 

După despărțirea de nava „Enterprise“, MacClure face o es- 
cală la Capul Bathurst, extremitatea nord-vestică a Canadei, apoi 
se îndreaptă spre nord, pe apele strimtorii dintre Insulele Banks 
și Victoria, ajungînd în apropiere de Strimtoarea Melville, unde 
iernează. Un grup explorează, în martie 1851, țărmul răsăritean 
al Insulei Banks, în timp ce alte două grupuri cercetează laturile 
de nord și de sud-vest ale Insulei Victoria. 

Eliberata de gheturi în iulie 1851, nava „Investigator“ urmează 
țărmul sudic și cel apusean al Insulei Banks, ieșind într-o strim- 
toare largă, ce poartă astăzi numele lui McClure, care reprezintă 
intrarea apuseană în mult căutata cale maritimă de nord-vest. 
Expediția iernează, de două ori, în Golful Mercy, situat în nordul 
Insulei Banks. 
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Dar căutările plănuite pentru primăvara anului 1853 nu mai 
au loc: Bedford Pim, trimis de Belcher, $i comunică lui McClure 
să părăsească nava și să se reîntoarcă cu el in Anglia, chiar daca 
n-a obținut nici un rezultat privind soarta expediției Franklin. 
Acolo, McClure primește premiul instituit pentru descoperirea 
trecerii de nord-vest și publică un volum in care prezintă explo- 
rările sale. 


Rezultatele geografice obținute de zecile de expediţii organi- 
zate pentru căutarea lui Franklin rămîn de excepțională impor- 
tanta mai ales prin explorarea Marelui Arhipelag situat în nordul 
Canadei — Insulele Regina Elisabeta (Queen Elizabeth Islands). 

În rîndul expedițiilor mai importante se înscrie și cea condusă, 
în anul 1852, de Edward Inglefield, din însărcinarea soției lui 
Franklin. Inglefield explorează, pe nava „Phoenix“, nordul Gol- 
fului Baffin, Strimtoarea Smith — din țărmul nord-vestic al Gro- 
enlandei si cel răsăritean al marii Insule Ellesmere — și Strim- 
toarea Jones din sudul acestei insule. Cartografiază zone întinse 
ale țărmului nord-vestic al Groenlandei (Tara Inglefield) și ale 
laturilor estice si sudice ale insulei Ellesmiere. 

James Ray, care-l insotise, în anul 1848, pe John Richardson 
în căutarea expediției Franklin, călătorind în nordul litoralului 
canadian, la sud de Insula King William, din însărcinarea Compa- 
niei Hudson, găsește, în anul 1854, la eschimosii fntilniti în această 
zonă, cîteva lingurite de argint cu monograma lui Franklin. Din 
chestionarea altor eschimosi, în anul următor, de către Rudolph 
Anderson și de alti agenți ai companiei Hudson, reiese că una din 
navele expediției Franklin s-a scufundat, iar cealaltă a eșuat în 
această zonă. 

Amiralitatea britanică, preocupată de Războiul Crimeei, con- 
sideră problema, încheiată, deși lipsesc probe edificatoare, suspen- 
dînd alte investigaţii. Însă, lady Jane, soţia lui Franklin, nu re- 
nunță la căutarea soțului ei și, cu banii de care dispune și sumele 
strînse din subscriptii publice, organizează o nouă expediție, sub 
conducerea lui F.L.MacClintock, care mai participase la căutarea 
lui Franklin. 

Nava „Fox“ se îndreaptă, în anul 1857, spre țărmul occiden- 
tal al Groenlandei, îmbarcînd, la Upernavik, doi eschimoși ca in- 
terpreti și conducători de sănii, împreună cu 35 cîini. Spaţiul ce 
nu fusese încă temeinic cercetat cuprindea canalul care poartă 
acum numele lui MacClintock, incluzînd la est țărmul Peninsulei 
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Boothia, la sud Insula King William și la nord Insula Prince of 
Wales. 

Pe drumul de la Golful Melville, situat pe țărmul nord-vestic 
al Groenlandei, spre Strîmtoarea Lancaster, care desparte Insula 
Devon de Insula Baffin, nava „Fox“, blocată de gheturi, rămîne 
în derivă aproape șapte luni. Eliberată de o furtună, nava conti- 
nuă drumul spre vest, ajungînd, î în anul 1858, la țărmurile insulei 
Somerset, pe care le urmează spre sud, expediția riminind să ier- 
neze în acele locuri. 

În luna februarie 1859, MacClintock face cîteva incursiuni 
pe sănii și intră în legătură cu eschimoșii din Insula King William, 
de la care obține cîteva obiecte ce aparținuseră expediției lui Fran- 
klin. Tot de la eschimosi află de naufragiul unei nave ce avusese 
loc cu peste zece ani în urmă; MacClintock conchide că este vorba 
de „Erebus“. 

MacClintock reia cercetările cu trei sănii, deși gerul se men- 
tine si în luna aprilie. De la alti eschimosi reușește să afle că o altă 
navă eșuase în această zonă, cam în aceeași perioadă. Curind, gă- 
sește bucăţi din bordajul navei „Terror“, din care fuseseră con- 
struite adăposturi. 

Eschimoșii povestesc că oamenii din echipajul navei eșuate 
au pierit pe rînd, în timp ce mărșăluiau spre gurile rîului Back, 
din nord-estul coastei continentului american. Urmind acceași 
direcție MacClintock nu izbutește să descopere nici o urmă. Cer- 
cetind, apoi, ţărmul sudic al insulei King William găsește, în luna, 

mai 1859, trupul unui marinar si un portofel cu hirtii lipsite de 
importanță. 

Grupurile trimise în cercetare descoperă cîteva adăposturi, 
dar nici un fel de note sau însemnări ale membrilor expediției. 
În sfîrșit, este găsit un document datat din luna mai 1847, sem- 
nat de doi ofițeri ai expediției lui Franklin, cînd încă nu interve- 
nise nimic tragic în soarta expediției. Dar, o altă menţiune făcută, 
ulterior, în luna aprilie 1848, pe același document de către F.R. 
Crozier, comandantul navei „Terror“ și de un alt ofiţer, relatează 
moartea lui Franklin, a nouă ofițeri și cinsprezece marinari ră- 
puși, probabil, de scorbut. 

În zona vărsării rîului Back, MacClintock găseşte o șalupă 
pusă pe sănii cu rămășițe de echipament și două cadavre, dar nici 
un jurnal sau alt document al expediției; în schimb, eschimosii 
continuă să aducă tacîmuri de argint. MacClintock se reîntoarce, 
împreună cu însoțitorii săi, la nava „Fox“, cu certitudinea pieirii 
tuturor membrilor expediției conduse de John Franklin. 
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Totuși, persistă mai multe neclarități, Moartea tuturor ofite- 
rilor determină pe unii cercetători să se întrebe dacă nu se produ- 
sese o revoltă. Greu de explicat este și faptul că oamenii expedi- 
tiei, vlăguiți de ger năprasnic, înfometați și încărcați cu poveri, 
“luaseră cu ei și tacîmuri de argint. Cel mai mult, însă, surprinde 
absența oricărui jurnal la care nu renunță niciodată navigatorii, 
dar nici exploratorii aflaţi chiar în situaţiile cele mai disperate ca, 
de exemplu, G.W.De Long sau R.F. Scott. 

În anul 1984, un grup de arheologi canadieni, care efectuau 
săpături pe mica Insula Beechey — situată în Strîmtoarea Bar- 
row, la sud de Insula Cornwallis, din Arhipelagul Arctic Cana- 
dian —, descoperă mormintele a doi marinari din expediţia lui 
Franklin. Într-o perfectă stare de conservare, datorită tempera- 
turii scăzute în care se păstraseră, trupurile și îmbrăcămintea 
prezintă evident interes, fără să ajute, însă, la elucidarea deplină 
a deznodamintului tragic al expediției. i 


După ce în anul 1852, E. Inglefield explorase, în căutarea ex- 
peditiei lui Franklin, Strimtoarea Smith, dintre țărmul nord-ves- 
tic al Groenlandei și cel meridionai al Insulei Ellesmere, se răs- 
pîndise credința că în această zonă arctică marea este lipsită de 
gheturi. 

În anul următor, americanul Elisha Kent Kane încearcă să 
pătrundă mai departe prin Strimtoarea Smith, dar micul său 
bric „Advance“ este blocat de gheturi, la nord de strimtoare, în 
bazinul ce-i poartă numele (Kane Basin). Expediția iernează, de 
două ori, in această zonă, perioade folosite pentru mai multe 
incursiuni pe țărmul Groenlandei. 

Kane, împreună cu eschimosul Hendrik, care-i servește drept 
călăuză, vizitează, pentru prima oară, uriașul ghețar Humboldt, 
aflat. pe ţărmul nord-vestic al Groenlandei. Isaac Israel Hayes, 
membru al expediției lui Kane, traversează pe sănii bazinul inghe- 
tat, explorind nord-estul coastei Insulei Ellesmere. În nordul 
bazinului se deschide o alta strîmtoare, care pare liberă de ghe- 
turi. 

Hayes revine, în anul 1860, în această zonă, cu velierul „Uni- 
ted States“ (130 t), iernează în bazinul Kane, iar în vara anului 
următor pătrunde pe sănii, însoțit de eschimosul Hendrik, în 
Strîmtoarea Kennedy, din nordul bazinului încă neexplorată. 
Hayes ajunge pînă la 81*35 latitudine nordică; întinderile tem- 
porar libere de gheturi, din apropierea gurilor fluviilor, rezultate 


41 


gi din schimbările direcţiei vintului, îl fac să creadă că la Polul 
Nord se poate ajunge pe apele oceanului. 

Americanul Charles Francis Hall, fost fierar, apoi ziarist, 
ajunge, în anul 1860, la bordul unei baleniere în Golful Frobisher 
din sud-estul marii insule Baffin. Trăiește acolo peste doi ani și 
jumătate, în mijlocul eschimoșilor. În anul 1864, revine în arhi- 
pelagul nord-american explorind țărmurile Peninsulei Melville 
si alte zone din nord-estul arhipelagului. 

Aflind de „marea deschisă“ zărită de Hayes, Hall revine, in 
anul 1871, pe nava cu abur „Polaris“, cu bordaje întărite, avînd 
intenția să pătrundă mai departe spre nord. Pe țărmul nord-ves- 
tic al Groenlandei ia la bord șapte eschimoși, printre care se află 
și Hendrik — ce-l insotise pe Kane și Hayes — împreună cu so- 
tia acestuia și trei copii. 

„Polaris“ străbate Strîmtoarea Smith, trece fără dificultăţi în 
bazinul Kane și Strimtoarea Kennedy, iar de acolo pătrunde în 
bazinul ce poartă astăzi numele exploratorului (Hall Basin), ajun- 
gînd, prin Strimtoarea Robeson, încă neexplorată, în Marea Lin- 
coin. 

Hall este primul explorator care navighează pe apele acestei 
mări, atunci descoperite: după ce ajunge la 82°11’ latitudine nor- 
dică, „Polaris“ tntilneste un cîmp de gheaţă si Hall, suferind, se 
lasă convins să revină spre sud. Expediția iernează lîngă țărmul 
groenlandez al bazinului Hall. Exploratorul, bolnav în continu- 
are, moare, probabil de apoplexie, în noiembrie 1871 și este înhu- 
mat pe țărmul răsăritean al bazinului ce-i poartă numele. 

Secundul său, J. Buddington, cartografiază Strimtoarea Ro- 
beson și țărmurile fiordului Petermann, care mărginesc, la est, 
bazinul Hall. În primăvara anului 1872, soţia eschimosului Hen- 
drik naște al patrulea copil care primește numele Karl Polaris. 

Eliberata de gheturi, nava „Polaris“ se îndreaptă spre sud 
dar în bazinul Kane este din nou blocată de gheturi, care o duc 
în derivă pînă în partea de nord a întinsului Golf Baffin. La mij- 
locul lunii octombrie se dezlantuie o puternică furtună și, sub pre- 
siunea gheturilor, „Polaris“ este culcată pe un ghețar. În timp ce 
echipajul, infricosat, debarcă două ambarcatii, provizii, combus- 
tibil și arme, ghețarul se desface, nava alunecind la apă si îndepăr- 
tîndu-se apoi cu cei patrusprezece marinari rămași la bord. 

Suprafața ghețarului, pe care rămăseseră nouăsprezece oa- 
meni printre care se numără eschimoși și noul născut, permite 
construirea de igluuri; proviziile se completează cu focile vînate, 
însă naufragiatit sînt nevoiţi să sacrifice una din bărci pentru a 
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se încălzi. Purtat în derivă spre sud, ghețarul se micșorează îngri- 
jorător in Strimtoarea Davis, iar cînd ajunge în Oceanul Atlan- 
tic cei nouăsprezece oameni se înghesuie în unica ambarcatie ră- 
masă, în căutarea altui ghețar. 

După multe peripeții, în care s-au mutat, pe rind, pe cîțiva 
ghețari, naufragiatii, lipsiţi de provizii și combustibil, după o de- 
riva de aproape șase luni și jumătate, sînt observați de o balenieră 
care îi ia la bord. Toţi scapă teferi, chiar si cei patru copii. 

Marinarii rămași pe „Polaris“ au reușit, pînă la urmă, să așeze 
nava avariată pe un bane de nisip lîngă țărmul occidental al Gro- 
enlandei, unde îşi ridică o cabană, ajutați de eschimoși. În vara 
anului 1873, cei paisprezece membri ai echipajului construiesc 
două bărci pe care înaintează încet, spre sud, de-a lungul tarmu- 
lui și după douăzeci de zile de navigaţie sînt salvaţi de o balenieră. 

Fără îmbolnăvirea şi moartea lui Charles Francis Hall, expe- 
ditia ar fi avut rezultate si mai importante în explorarea apelor 
arctice, dincolo de 82° latitudine nordică. Lui -Hal îi rămîne pri- 
oritatea explorării Mării Lincoln, iar supraviețuirea și salvarea 
celorlalți membri ai expediției încurajează alte tentative de pă- 
trundere, pe apele arctice, spre Polul Nord. 


Julius Payer, locotenent în trupele alpine austro-ungare, ori- 
ginar din actualul oraș cehoslovac Teplice, participă, în anii 1869— 
-—1870, la expediţia germană arctică condusă de Karl Koldewey. 
Navele cu abur „Hansa“ și „Germania“ urmează țărmul oriental 
al Groenlandei pînă la 75°30’ latitudine nordică, cînd sînt oprite 
de gheturi. 

Payer înaintează pe schiuri în continuare, de-a lungul țărmu- 
lui, trecînd de paralela 77° latitudine nordică; el cartografiază 
cîteva zone ale coastei nord-estice groenlandeze, care primesc de- 
numiri germane ca Țările Regelui Wilhelm, Germania ș.a. 

Împreună cu locotenentul Kari Weyprecht, Payer participă, 
în anul 1871, la o expediţie organizată de contele austriac Johann 
N. Wilczek, navigind în Marea Barents, între Spitsbergen si No- 
vaia Zemlea, pînă la 78°48’ latitudine nordică. 

În anul 1872, Wilczek organizează, împreună cu contele ma- 
ghiar Zicky, o nouă expediție, punind la dispoziţie lui Payer și 
Weyprecht velierul „Tegetthoff“, prevăzut și cu o mașină cu abur; 
din rindul echipajului, alcătuit din douăzeci și trei de oameni, fac 
parte cehi, maghiari, sirbi. 

„Tegetthoff“ se îndreaptă la începutul lunii iunie, spre insulele 
Novaia Zemlea, cu intenția de a ajunge cît mai aproape de Polul 
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Nord. În luna august, nava, blocată de gheturi, la nord-vest de 
Novaia Zemlea, este dusă în derivă; la începutul lunii octombrie 
trece de 77° latitudine nordică, iar deriva continua. 

În ziua de 30 august 1873, cînd „Tegetthoff“ se află la 79° 
latitudine nordică/59*33' longitudine estică, ceața se destramă 
și apare un țărm muntos, necunoscut, pe care Payer îl numește 
fara Franz Josef. Dar, nava prinsă de gheturi este dusă în deriva 
spre sud și abia în luna noiembrie exploratorii reușesc să debarce 
pe o insulă situată în estul arhipelagului, dincolo ‘de paralela de 
80° latitudine nordică, care primește denumirea Wilczek, în cins- 
tea organizatorului expediției. În timpul iernării, se întreprind 
explorări amănunțite, nu lipsite de peripeții, a unor zone întinse 
ale arhipelagului: diferite tarmuri, insule, golfuri, primesc denu- 
miri austriace. 

„Tegetthof“ continua să fie blocată de gheturi și expediţia, 
nevoită să abandoneze nava, se îndreaptă, în luna mai 1874, spre 
sud, pe sănii, cu bărci la remorcă. După un marș dificil de aproape 
trei luni, exploratorii ajung la ape navigabile, continuindu-si dru- 
mul în bărci, printre gheturi plutitoare spre insulele Novaia Zem- 
lea. În largul acestor” insule, expediția este luată la bordul unei 
baleniere rusești. 

Într-o publicație norvegiană de specialitate, apărută în anul 
1930, se menționează că una dintre insulele răsăritene ale arhipc- 
lagului Franz Josef fusese descoperită, în anul 1865, de către vina- 
torii norvegieni de foci Rénnbeck si Aidijarvi. 


În anul 1875, Amiralitatea britanică iniţiază o nouă expediţie 
în Arctica Centrală. George Strong Nares — comandantul primei 
nave oceanografice, „Challenger“, de la a cărei comandă este luat 
pentru a fi numit în fruntea acestei expediții — pleacă cu navele 
cu abur „Discovery“ și „Alert“ cu intenţia să înainteze cît mai mult, 
spre nord, în Marea Lincoln, descoperită de Hall. Ambele nave 
ajung, fără mari dificultăţi, in Strimtoarea Kennedy unde „Dis- 
covery“ rămîne pentru iernat. 

Nares trece pe nava „Alert“, comandată de Albert Hastings 
Markham, prin Strîmtoarea Robeson în Marea Lincoln, navi- 
gînd pînă la 82°24’ latitudine nordică, depășind recordul lui Ch. 
F. Hall, unde nava este blocată de gheturi. Grupul expediționar 
iernează în apropierea țărmului nord-estic al marii Insule Elles- 
mere, suportind un ger ce trece de 58°C. 
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Pelem Aldrich, trimis pe sănii spre vest, explorează latura 
nord-estică a Insulei Ellesmere pînă la Capul Alert, descoperind 
si Munţii Challenger, situați spre apus. Un alt grup, plecat spre 
est, explorează cîteva fiorduri și peninsule ale țărmului nord-ves- 
tic al Groenlandei pînă la Tara Nares, completind cartografierea 
litoralului sudic al Mării Lincoln, 


La începutul lunii aprilie 1876, Markham se îndreaptă, însoțit 
de Aldrich, cu șapte sănii cu vele, spre nord, cu un grup de cinci- 
zeci de oameni. Îngrămădirile haotice de gheturi, zăpada, adîncă, 
nu permit exploratorilor să treacă de paralela de 83°20’ latitudine, 
ce nu mai fusese atinsă pînă atunci. Cu aproape toți oamenii bol- 
navi de scorbut, Markham trimite, in luna mai, un ofițer să-l în- 
stiinteze pe Nares despre situația critică a grupului expediționar, 
Abia la jumătatea lunii iunie, Nares reușește să readucă la nava 
„Alert“ oamenii plecaţi cu Markham, dintre care muriseră patru, 

Cu proviziile aproape terminate, George Strong Nares se ho- 
tărăște să se reîntoarcă, ajungînd la sfîrșitul lunii septembrie 1876, 
în Irlanda. Experimentatul navigator și explorator privește cu 
scepticism posibilitatea atingerii Polului Nord pe apele arctice, 
În afara descoperirilor făcute, expediţia acumulează un volum 
important de observaţii meteorologice și hidrologice, iar prin stu- 
dierea mareelor avansează concluzia unității Oceanului Arctic. 


Traficul maritim, stimulat în dezvoltarea sa de generalizarea 
propulsiei cu abur, reclamă, spre sfîrșitul secolului al XIX-lea, 
informatii meteorologice mai ample, care să înlesnească naviga- 
tia si în zonele polare. Timid, își face loc ideea renunţării la cursa 
pentru prioritatea descoperirilor în schimbul unei colaborări inter- 
nationale în explorările polare, mai ales în ceea ce privește trans- 
miterea informațiilor și cunoștințelor obținute prin cercetarea 
unor zone noi, sau a rezultatelor observaţiilor științifice efectuate. 

După îndelungate discuții purtate în capitalele mai multor 
state, cercurile de oameni de știință cad de acord asupra institu- 
irii Primului An International Polar. Se hotărăște realizarea unor 
schimburi reciproce de informații științifice asupra observaţiilor 
și cercetărilor realizate, în 1882—1883, de către stațiunile arctice 
ale unor ţări, concomitent cu comunicarea rezultatelor expedi- 
tiilor polare întreprinse în această perioadă. 

Coopcreaza la programul Primului An International Polar 
statiunile norvegiene si suedeze din Arhipelagul Spitsbergen, cea 
austro-ungară de pe Insula Jan Mayen, cele rusești de la gurile 


45 


fluviului Lena și cele de pe țărmul vestic al Insulelor Novaia Zem- 
lea, observatorul danez de ia Goothab, situat pe țărmul vestic al 
Groenlandei, stațiunea germană din Golful Cumberland, din sud- 
estul insulei septentrionale Baffin, cea britanică de lîngă Marele 
Lac al sclavilor (Great Slave Lake) din Canada, împreună cu sta- 
tiunea americană de la Capul Barrow, extremitatea nordică a 
Peninsulei Alaska. 

În concluziile Primului An Internaţional Polar urmează să fie 
incluse și rezultatele expedițiilor arctice conduse de G.W. De Long 
și A.W.Greely. După cum reiese, în centrul atenţiei se află zonele 
arctice, totuși, în această perioadă, navele germane „Marie“ și 
„Moltke“ efectuează o serie de observații în emisfera sudică, în 
largul insulelor subantarctice Georgia de Sud. 

Cu toate că schimburile de informaţii sînt făcute cu intirzieri 
apreciabile, Primul An International Polar reprezintă un început 
de sistematizare a cercetărilor, al colaborării oamenilor de știință 
din mai multe tari, stimulind și sporirea numărului, mai ales în 
zonele arctice, a statiunilor permanente de observaţii meteorologice. 


Adolf Erik Nordenskjöld (1832—1901), de naționalitate sue- 
dez, născut la Helsinki, specialist în mineralogie, profesează un 
timp în Rusia, apoi în Suedia. Vizitează, de cîteva ori, Insulele 
Spitsbergen începînd din anul 1858, cînd participă la expediția 
organizată de către compatriotul său O.M.Torell, Explorind cu 
nava „Fridtjof“ latura occidentală a arhipelagului, Nordenskjöld 
descoperă. pe cîteva insule zăcăminte de cărbuni. 

Revine cu Torell, în anul 1861, cînd expediţia cercetează nor- 
dul Spitsbergenului de Vest, apoi țărmurile nord-estice ale arhi- 
pelagului. În continuare, explorează, în salupe Strimtoarea Hin- 
lopen, care desparte Insula de Vest de cea de Nord-Est. 

Nordenskjéld este trimis, în anul 1863, de Academia suedeză 
de Ştiinţe, din nou în Spitsbergen, cînd cartografiază zone întinse, 
în partea meridională a arhipelagului. Exploratorul suedez re- 
vine, în cîteva rînduri, la Spitsbergen, în perioada 1864—1873, 
cercetînd o însemnată parte a arhipelagului. 

În anul 1868, Nordenskjöld încearcă chiar o pătrundere din- 
spre insulele Spitsbergen spre Polul Nord, cu nava „Sofia“, ajun- 
gînd, la mijlocul lunii septembrie, pînă la 81*42' latitudine nor- 
dică, care nu mai fusese atinsă de vreun alt navigator, însă ava- 
rierea navei pune capăt explorării sale. 

Nordenskjöld cercetează, în anul 1870, țărmul sud-vestic al 
Groenlandei pătrunzînd peste 56 km pe gheturile din interiorul 
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uriasei insule; în vecinătatea fiordului Disko descoperă fragmen- 
te ale unor meteoriți, care sînt aduse în Suedia. 

Dar încercările de exploatare a zăcămintelor descoperite nu 
se realizează, cucerirea Polului Nord pe apele arctice, din direcția 
insulelor Spitsbergen, se dovedește irealizabilă, din cauza ghetu- 
rilor, și Nordenskjöld reia ideea valorificării căii maritime de nord- 
est, a cărei căutare fusese inaugurată, la mijlocul secolului al XVI- 
lea, de Hugues Willoughby. 

Finantat de negustorul Oskar Dickson, care manifestă interes 
pentru acest drum maritim, Nordenskjéld pleacă, în anul 1875, 
pe o balenieră cu vele, spre Peninsula lamal, din Marea Kara, 
ocolind-o pe la nord, dar se oprește în fata unei mici insule situate 
în Golful Ienisei, căreia îi dă numele lui Dickson. Se reîntoarce 
din convingerea că pe o navă cu vele nu se poate realiza străba- 
terea căii maritime de nord-est. 


În anul următor, Dickson și proprietarul de mine de aur A.M. 
Sibiriakov furnizează sumele necesare pentru o nouă expediţie. 
De această dată, Nordenskjéld are la dispoziție nava cu abur 
„Vega“ (357 t), construită din lemn de stejar. Nava pleacă din 
portul suedez Géteborg, la începutul lunii iulie 1878, sub comanda 
lui Arnold Palander, spre Peninsula lamai, unde este astep- 
tată de nava cu abur „Lena“. 

Ambele nave se îndreaptă spre nord-est, ocolind Capul Celius- 
kin al Peninsulei Taimir, apoi se îndreaptă spre sud-est pe apele 
Mării Laptev, pînă la gurile fluviului Lena. Cum fusese prevăzut, 
nava „Lena“ rămîne acolo, iar „Vega“ continuă drumul spre răsă- 
rit si, după ce traversează Marea Siberiei Orientale, trece prin 
Strimtoarea De Long, ajungînd în Marea Ciukotsk. 

La numai 200 km de intrarea nordică în Strimtoarea Bering, 
„Vega“ rămîne blocată de gheturi timp de zece luni. La 18 iulie 
1879, nava, eliberată de strinsoarea gheturilor, reia drumul si, 
după ce dublează Capul Dejnev, ajunge în Strimtoarea Bering. 
După o escală la Insula St. Lawrence, din sudul strîmtorii, „Ve- 
ga“ coboară în continuare spre sud, ancorînd, la începutul lunii 
septembrie 1879, în portul japonez Yokohama, unde expediția 
este primită cu entuziasm. 

Apoi, expediția ocolește, prin răsărit și sud, Asia, trece prin 
Canalul Suez în Marea Mediterană, revenind în Suedia în luna 
martie 1880. În afara străbaterii îndelung căutatei căi maritime 
de nord-est, Adolf Erik Nordenskjöld efectuează, pentru prima 
oară, pe „Vega“, comandată de Arnold Palander, o călătorie în 
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jurul întregului continent euroasiatic. În prezent, traficul prin 
drumul de nord-est se desfășoară cu regularitate, de convoaie de 
cargouri, precedate de spărgătoare de gheaţă. 


Gordon Bennett, directorul ziarului New York Herald orga- 
nizează, în anul 1879, o expediţie arctică avînd intenţia atingerii 
Polului Nord din direcția Strimtorii Bering. Prin relatarea pre- 
gătirilor expediției și publicarea unor articole privind desfăşura- 
rea acesteia, Bennett contează pe o substanțială creştere a tira- 
jelor ziarului său. 

Pentru expediție este achiziționată nava „Pandora“ (420 t), 
cu trei catarge și cu o mașină cu abur de 200 CP, rebotezată „ Jean- 
nette“. Comanda se încredințează locotenentului George Washing- 
ton De Long, care participase, în anul 1873, la căutarea na- 
vei „Polaris“ a expediției condusă de Ch. F. Hall. 

Ştirea că „Vega“ se află blocată de gheturi grăbeşte pregăti- 
rile, De Long urmînd să caute nava expediției lui A.E. Nordensk- 
jöld, înainte de a încerca să ajungă, în deriva, la Polul Nord. ,, Jean- 
nette“, cu 32 oameni echipaj, pleacă, la 8 iulie 1879, din portul 
San Francisco, situat pe coasta occidentală a continentului ame- 
rican, îndreptîndu-se spre strimtoarea Bering. 

După străbaterea strimtorii, „Jeannette“ ajunge în Marea 
Ciukotsk și ancorează în Goiful Koliucin, din nord-estul Pen- 
insulei Ciukotsk. De Long află că „Vega“, eliberată de gheturi, își 
reluase drumul spre Strimtoarea Bering, fără ca cele două nave 
să se intilneasca. 

Expediția se îndreaptă în continuare, spre nord, nava fiind 
prinsă de gheturi, în luna septembrie, în nordul Mării Ciukotsk, 
lîngă Insula Herald, care fusese zărită, în anul 1848, de Henry 
Kellett, trimis dinspre Strimtoarea Bering, în căutarea expedi- 
tiei lui Franklin. 

„Jeannette“, dusă în derivă spre nord-vest, trece de țărmul 
nordic al Insulei Vranghel, descoperită în anul 1867, de Thomas 
Long, căpitanul unei baleniere americane, despărțită de nord- 
estul continentului asiatic de Strimtoarea Long. Nava, deformată 
de presiunea gheturilor, rămîne în derivă aproape douăzeci si una 
de luni; expediția descoperă Insulele Jeannette si Henriette — 
în partea. de nord-est a Arhipelagului Novosibirsk —, care ulte- 
rior primesc denumirea Insulele De Long. 

La mijlocul lunii iunie 1881, exploratorii sînt nevoiţi să aban- 
doneze nava strivită de gheturi, care se scufundă după scurt timp. 
De Long, împreună cu echipajul, se salvează pe o banchiză pe care 
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continuă deriva aproape o lună și jumătate spre nord-vest, pînă 
la 77°41’ latitudine nordică, încă neatinsă în această zonă a Ocea- 
nului Arctic. La sfîrșitul lunii iulie descoperă, tot în nord-estul 
Arhipelagului Novosibirsk, o insulă care primește numele lui Ben- 
nett. 

De acolo expediția pleacă cu cele trei bărci salvate spre sud- 
est, pentru a ajunge în dreptul Deltei fluviului Lena. O furtună 
desparte ambarcatiile, una dintre ele, condusă de locotenentul 
Chips, scufundindu-se în apele Mării Laptevi grupul condus de 
mașinistul Melville ajunge cu barca în zona Deltei Lenei, la mij- 
locul lunii septembrie. 

Melville, împreună cu cei treisprezece marinari salvaţi, ur- 
mează malurile fluviului Lena și, ajutat de tunguși, ajunge într-o 
mică așezare, unde intflneste doi marinari sleiti de puteri din gru- 
pul lui De Long, trimiși de acesta după ajutoare. Aflînd că De 
Long ajunsese cu doisprezece oameni pe o mică insulă din Deltă, 
Melville, ajutat de autoritățile locale, pleacă pe sănii trase de reni 
în căutarea conducătorului expediției, străbătînd, fără succes, 
zone întinse din preajma gurilor fluviului Lena. 

Melville reia căutările în primăvara anului 1882, reușind pînă 
la urmă să găsească cortul lui De Long acoperit aproape în între- 
gime de zăpadă. Lîngă trupul neînsuflețit al acestuia descoperă 
jurnalul expediției, pe ale cărui ultime file De Long notase data 
morții celor doisprezece însoțitori ai săi pieriti, pe rînd: jurnalul 
se încheie la 30 octombrie 1881. Stigmatizati de suferință, des- 
culti, cu bucăți de piele și talpă prin buzunare, ce le-au mestecat 
ca să-și amăgească foamea, însoțitorii lui De Long sînt găsiți în 
corturile alăturate. Melville înhumează trupurile grupului De 
Long într-un mormint comun, pe o colină din apropiere. 

Organizatorii expediției lui De Long, îngrijoraţi de lipsa ori- 
căror vești din partea acestuia, trimit din San Francisco, la mij- 
locul lunii iunie 1881, nava cu abur „Rodgers“ pe itinerarul pe 
care expediţia trebuia să-l urmeze în Oceanul Arctic; la bordul 
vaporului se afla și W.H. Gilder, reprezentant al ziarului New 
York Herald. 

După ce căutările în zona insulelor Vranghel și Herald se do- 
vedesc infructuoase, „Rodgers“ se îndreaptă spre țărmul nordic 
al Peninsulei Ciukotsk, unde expediția rămîne să ierneze. La sfîr- 
situl lunii noiembrie, nava piere în timpul unui incendiu, echipa- 
jul reușind, cu greu, să ajungă la țărm. Gilder parcurge cu multe 
peripeții, cu sănii cu atelaje de cîini, aproape 2 400 km pina la 
așezarea Nijne-Kolimsk, situată la confluența fluviului Kolima 
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4 — Orizenturi pelare 


cu rîul Bolsoi- Aniui, pentru a- comunica, prin. telegraf, la New 
York situația expediției de salvare: i 

De acolo, Gilder ajunge în localitatea Verhoiansk, reușind 
pînă la urmă, cu ajutorul autorităților, să intre în posesia jurna- 
lului lui De Long și a raportului lui Melville pe care acesta le expe- 
diase cu un curier postal. Edificat asupra deznodămiîntului tragic 
al expediției „Jeannette“, Gilder se înapoiază, după o călătorie 
dificilă, în S.U.A. 

- Însă, cu tot tristul ei renume, expediția condusă de George 
Washington De Long păstrează un loc important în explorările 
arctice. În decursul ei sînt, pentru prima oară, cercetate zone în- 
tinse (cca 50 000 km?) ale Oceanului Arctic; sondajele de profun- 
zime și insulele descoperite se înscriu, de asemenea, în rîndul rea- 
lizărilor, . 

Dar cel mai mare interes prezintă posibilitatea efectuării deri- 
vei preconizată de G.W. De Long și confirmată în anul 1884, după 
trei ani de la naufragiul navei „Jeannette“, cînd cîțiva eschimoși 
descoperă tocmai lîngă coasta orientală a Groenlandei, pe o ban- 
chiză, rămășițe, din bordajul navei naufragiate, Ja nord-est de 
arhipelagul Novosibirsk, împreună cu alte obiecte care apartinu- 
seră echipajului. 


În cadrul Primului An Internaţional Polar, locotenentul Adolph 
Washington Greely conduce o expediţie americană arctică pe 
teritoriul marii Insule Ellesmere, situată în nord-estul Arhipela- 
gului Arctic Canadian. Nava „Proteus“ aduce expediția, în au- 
gust 1881, lîngă țărmul nord-estic al insulei, la intrarea sudică în 
Strimtoarea Robeson; în această zona, Greely organizează o sta- 
tiune meteorologică — Fort Conger. 

După plecarea navei, expediția iernează Ja Fort Conger, iar 
în primăvara anului următor explorează porţiuni vaste ale Insu- 
lei Ellesmere, constatind că partea ei nordică are forma unei pe- 
ninsule, denumind-o Tara Grant. Locotenentul James B. Lock- 
wood urmează, pe sănii trase de cîini, țărmul nord-vestic al Gro- 
enlandei și ajunge la insula ce-i poartă astăzi numele, situată în 
fata extremității septentrionale a acestui țărm, la 83°24’ latitudine 
nordică, depășind recordul lui A.H. Markham din anul 1876. Între 
timp, Greely cercetează în continuare, Insula Ellesmere și alte 
zone la apus de aceasta, completînd interesante colecții bota- 
nice și zoologice. | 

Dar, nava „Proteus“ nu sosește în vara anului 1882, cum fusese 
convenit și, bănuind că a fost oprită de gheturi, Greely se pregă- 
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tește să ierneze, pentru a doua oară, la Fort Conger. În primăvara 
următoare, explorările lui Greely și Lockwood continuă să se în- 
drepte spre vest, pînă la o depărtare de peste 270 km de bază; de 
ase:nenea se cercetează fiorduri și golfuri de pe țărmul nord-vestic 
al Groenlandei. 


Situația expediției devine îngrijorătoare, în anul 1883, cînd 
aşteptarea navei „Proteus“ se dovedește din nou zadarnică. În 
luna august Greely se hotărâște să plece spre sud cu o șalupă cu 
abur și trei bărci, dar după peste două săptămîni de navigaţie 
agitată, printre gheturi plutitoare, ambarcatiile expediției sînt 
blocate de gheturi, la ieșirea sudică din Strimtoarea Smith. După 
alte zece zile de așteptare, Greely se îndreaptă, pe gheață, spre 
țărmul oriental al Insulei Ellesmere, unde ajunge la capătul a 
aproape douăzeci de zile de marș. 


Membrii expediției construiesc adăposturi primitive pentru a 
treia iernare la Camp Clay; proviziile fiind pe sfirsite, se încearcă, 
fără mult succes, completarea lor prin vînătoare și pescuit. O 
echipă trimisă în cercetare, spre sud, găsește la o geamandură 
un mesaj din care află că nava „Proteus“ fusese strivită de ghețuri, 
în luna iulie 1883, echipajul salvîndu-se pe o mică navă însoți- 
toare; mesajul asigură că, în anul 1884, va veni o altă navă să 
îmbarce expediția. 

De această dată, expediţia se află într-o situaţie disperată: 
sc impune, pentru supraviețuire, rationalizarea strictă a proviziilor. 
Greely se vede nevoit să ordone impuscarea unui marinar care, 
în repetate rînduri, încalcă dispoziţiile severe, furînd din puținele 
provizii rămase. Curînd, pieile de foca sau bucatile de talpa fierte, 
algele, crabii și lichienii rămîn singurele” resurse alimentare; înfo- 
metati, expuși gerului aspru, oamenii pier, pe rînd. 


Abia în luna iunie 1884, expediția de salvare, din care fac 
parte navele americane „Thetis“, „Beare“ și cea britanică „Alert“, 
sosesc la Camp Clay, unde găsesc doar şapte supraviețuitori sche- 
letici, cu articulațiile inflamate, din'cei douăzeci și șase membri 
ai expediției ; printre morți se află și James B. Lockwood. 

‘Adolph Washington Greely, sleit de privatiunile îndurate, 
păstrase jurnalul expediției, toate notele, hărțile si colecțiile in 
adăpostul în care a murit, lîngă el, un marinar cu brațele și picioa- 
rele cangrenate. După ce primește îngrijirile la bordul uneia dintre 
nave, iar apoi, la New York, are tăria să prezinte într-un volum 
publicat, rezultatele, deloc neglijabile, ale expediției, dar și calva- 
rul celei de a treia iarnă în Arctica. 
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Deznodamintul tragic al expedițiilor lui J. Franklin și G.W. 
De Long, soarta cumplită a celei conduse de A.W. Greely nu stă- 
vilesc generosul efort al exploratorilor, nici hotărîrea lor de a 
desăvârși cucerirea zonelor polare încă necercetate. 


Încă din primii ani ai tinereţii, Fridtjof Nansen (1861—1930) 
urmărește cu pasiune explorările polare; în perioada în care stu- 
diază științele naturii, practică cu perseverență. exercițiile fizice, 
schiază cu regularitate pe distanţe lungi. Navighează, după anii 
de studenţie, la bordul unor baleniere în largul ținutului sud-estic 
al Groenlandei, pentru a-și însuși temeinice cunoștințe marină- 
resti. În anul 1881, obţine titlul de doctor, iar după ce lucrează o 
perioadă la Muzeul de științe naturale din orașul Bergen, revine 
în orașul său natal Cristiania (Oslo). 

Nansen devine cunoscut ca explorator după traversarea sudului 
Groenlandei. La începutul lunii iulie 1888, ajunge, cu baleniera 
„Jason“, lîngă țărmul sud-estic al uriașei insule, dar tentativele 
de debarcare sînt mult timp împiedicate de gheturi. Expediția 
izbutește abia la sfîrșitul lunii să ajungă pe țărm, într-un fiord 
situat cu 300 km la sud de locul prevăzut initial pentru debarcare. 

După străbaterea acestei distanțe, exploratorii se află în fiordul 
Gyldenløves la 64°45" latitudine nordică, pe țărmul sud-estic al 
Groenlandei. De aici, Nansen, însoţit de Otto Sverdrup, O. Die- 
trichson, K. Trana şi de laponii Ravna si Balto, se îndreaptă, la 
17 august, spre vest. Ascensiunea spre podișul acoperit de gheturi, 
cu altitudini de peste 2 700 m, se realizează, cu multe dificultăți, 
pe cele cinci sănii trase de cîini. Cînd panta începe să coboare, 
treptat spre apus, pe sănii sînt înălțate vele, deplasarea devenind 
mai rapidă. Persistă, însă, riscul prăbușirii in crevasele acoperite 
de straturi subțiri de zăpadă. 

Urmează o coborîre pe schiuri, de peste 400 km, pînă la fiordul 
Ameralik, situat la 80 km la sud de localitatea Godthaab, pe 
coasta sud-vestică a Groenlandei. Aici se încheie, la 29 septembrie 
1888, prima traversare a marii insule; cu o barcă improvizată, 
Nansen și însoțitorii săi ajung la Godthaab, de unde se înapoiază 
în Norvegia. 

Posibilitatea efectuării unei derive în Oceanul Arctic, pro- 
babil, chiar în vecinătatea Polului Nord — confirmată de rămă- 
șițele bordajului navei „Jeannette“, de trunchiuri aduse de pe 
coasta nord-vestică a continentului asiatic pînă la țărmurile sep- 
tentrionale ale Groenlandei — captează atenţia lui Nansen, 
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După repetate insistente, Nansen obţine sprijinul autorităților 
norvegiene pentru construirea unei nave robuste, ascuţite la proră 
și la pupă, cu bordurile în V foarte deschis, concepută pentru 
a fi ridicată, în caz de prindere între gheturi. Nansen își exprimă 
convingerea că ideea lui G.W. De Long de a ajunge, în derivă, 
în apropierea Polului Nord nu fusese realizată din cauza utilizării 
unei nave lipsite de rezistența constructivă necesară. 


Construită. de Colin Archer, nava „Fram“ (400 t), cu trei ca- 
targe, prevăzută cu o mașină cu abur de 220 CP, cu un echipaj 
de treisprezece oameni, pleacă din Oslo, în luna iunie 1893, 
sub comanda lui Otto Sverdrup. După ce trece de Capul 
Nord, extremitatea septentrională a continentului european, 
„Fram“ se îndreaptă spre est, străbate Marea Barents, ajunge în 
Marea Kara și ocolește Peninsula Iama!? la nord-vest de aceasta, 
exploratorii descoperă Insula Sverdrup, iar apoi, înaintînd în 
aceeași direcție, Insulele Nordenskjöld. 

În continuare, „Fram“ trece de Capul Celiuskin, extremitatea 
nordică a Peninsulei Taimfr, urmînd, apoi, coasta septentrională 
a continentului asiatic pînă la Golful Anabar, indreptindu-se apoi 
spre nord-est; la 77°44’ latitudine nordică, în largul Insulelor 
Novosibirsk, nava este prinsă de gheturi intrind in derivă. 

Bine aprovizionată, cu o disciplină armonioasă, asigurată de 
Nansen, expediţia efectuează un vast program de observaţii stiin- 
tifice din care se remarcă cele oceanografice, sondajele relevind 
adincimi de peste 3 000 m. Dar deriva se dovedește extrem de 
lentă: în 16 luni nava ajunge la 84°4’ latitudine nordica/102° lon- 
gitudine estică, atingerea Polului Nord părînd astfel nerealizabilă. 


Lăsînd nava „Fram“ să-și continue deriva, sub comanda lui 

- Otto Sverdrup, Nansen se decide să încerce, împreună cu Frederik 

Hjalmar Johansen, o pătrundere spre Polul Nord. În ziua de 14 

martie 1895, cei doi exploratori pleacă cu trei sănii încărcate cu 

peste 600 kg (provizii, materiale, saci de dormit, arme, munitii, 
combustibil, două caiace) și 27 cîini bine antrenați. 

Înaintarea pe suprafața accidentată a gheții, pe un ger de 40°C, 
devine dificilă ; după prima săptămînă, exploratorii nu reușesc să 
parcurgă mai mult de 10 km pe zi. La începutul lunii aprilie, 
Nansen își dă seama că intervine si o derivă a gheturilor, spre 
sud. În ziua de 7 aprilie, Nansen se afla la $6°14’ latitudine nordică, 
depășind recordul lui J.B. Lokwood, din anul 1882, pina la Polul 
Nord raminind circa 450 km. Determinat de starea precară a ghe- 
turilor, Nansen se reîntoarce spre sud. 
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Regăsirea navei „Fram“, aflată în derivă, nu era posibilă și, 
după cum planuisera initial, cei doi exploratori se îndreaptă către 
Arhipelagul Franz Josef, urmînd să ajungă, de acolo, la Insulele: 
Spitsbergen. Parcurgerea celor 670 km spre sud-vest este extrem 
de dificilă, mai ales datorită derivei schimbătoare si a dezghetului 
partial, solicitind din plin perseverenta exploratorilor. La ince- 
putul lunii iulie, rămîn cu provizii putine, doar vinarea urșilor 
polari intilniti permitind completarea acestora. 

- Abia la începutul lunii august ajung la cîteva mici insule situate 
în nord-estul Arhipelagului Franz Josef; două dintre ele primesc 
numele soţiei si fiicei lui Nansen — Eva și Liv. După ce ajung cu 
cajacele pe Insula Jackson, situată mai la vest, exploratorii impro- 
vizează un adăpost din pictre în care rămîn să ierneze; timp de 
aproape opt luni, clinii sacrificați și carnea ursilor vinati repre- 
zintă hrana principală. 

În ziua de 19 mai 1896, reiau drumul spre sud în caiace, printre 
sloiuri de gheață. Deși abundă în peripeții — Nansen este nevoit 
să sară în apă pentru a recupera un caiac luat de derivă, iar, alta 
dată, o morsă atacă micile ambarcatii, adeseori hrana se limitează 
la cîțiva pesmeti — călătoria se încheie, fără urmări grave, la 19 
iunie în sudul arhipelagului Franz Iosef, lingă Capul Flora al 
insulei Northbrook. 

Spre surprinderea Jor, exploratorii extenuati, cu îmbrăcămin- 
tea zdrentuita și murdară, cu bărbi lungi și părul vilvoi, întilnesc, 
acolo, pe englezul Frederick George Jackson, îmbrăcat impecabil, 
răspîndind parfumul plăcut al unui săpun de calitate. Jackson, 
care conduce în anii 1884—1896, expediţii de desăvîrșire a cer- 
cetării Arhipelagului Franz Josef, aștepta nava de aprovizionare 
pe Insula Northbrook. După ce-i recunoaște pe explcratorii norve- 
gieni, îi primeşte cu aleasă ospitalitate, punindu-le la dispoziție 
alimente, echipament. 

Nansen și Johansen se refac în cîteva zile de odihnă și se îm- 
barcă pe nava „Windward“, care adusese provizii si materiale 
pentru expediţia condusă de Jackson. În timpce exploratorul englez 
rămîne să ierneze, împreună cu cîţiva voluntari, pentru a treia 
oară, în Arhipelagul Franz Josef, „Windward“ se îndreaptă spre 
portul Vardg, situat la extremitatea nord-vestică a Norvegiei. 

În absența lui Nansen, nava „Fram“ și-a continuat, fără inci- 
‘dente notabile, deriva în Oceanul Arctic; sub supravegherea lui 
‘Sverdrup lucrările științifice s-au desfășurat fără întrerupere. În 
luna octombrie 1895, „Fram“ ajunge la 85°57’ latitudine nordica/ 
60° longitudine estică, punctul extrem al derivei. De acolo, deriva 
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continuă spre sud-est purtînd nava cu o viteză mai mare începînd 
din primăvara anului următor. Prin manevre abile,: folosind. și 
dinamită pentru „degajarea navei, Sverdrup reușește să ajungă în 
apele navigabile, la mijlocul lunii august .1896, la nord de arhipe- 
lagul Spitsbergen. În continuare, „Fram“ se îndreaptă spre portul 
norvegian Vardø, unde ajunge la 20 august, după cîteva zile de 
la întoarcerea lui Nansen. ` 

Reintilnirea emoţionantă -Între cei doi prieteni — care traver- 
saseră împreună, cu opt ani în urmă, sudul Groenlandei — obține 
şi alte semnificații. Deriva fără precedent a navei „Fram“, de 
aproape trei ani, în care n-a pierit nici un om, confirmă posibili- 
tatea de a ajunge, prin această modalitate, în vecinătatea Polului 
Nord, iar incursiunea efectuată de Nansen și Johansen demonstrea- 
ză că, printr-o temeinică pregătire, punctul nordic extrem al Terrei 
poate fi atins și pe sănii. 

La Oslo expediţia este întîmpinată triumfal; „Fram“ intră în 
port escertata de 140 nave, salutată de salve de tun, Editorii 
oferă sume importante pentru dreptul de a publica relatarea expe- 
ditiei. Nansen întreprinde, în anul 1897, un reușit turneu de con- 
ferinte în Europa și S.U.A., evidențiind rezultatele științifice ale 
expediției. În același an este numit profesor de zoologie și oceano- 
grafie la Universitatea din Oslo, remarcîndu-se prin valoarea lu- 
crărilor științifice publicate. 

Nansen a întreprins călătorii în sud-estul Siberiei, prin Extre- 
mul Orient; a sprijinit cu. toată competența diferite expediţii 
polare. După primul război mondial, se distinge prin acțiunile 
umanitare, se preocupă de problemele prizonierilor, militînd 
pentru înţelegerea. între popoare. În anul 1922, lui Fridtjof Nansen 
i se acordă Premiul Nobel pentru pace. 

Otto Sverdrup, credinciosul însoțitor al lui Nansen, reia, în 
anul 1898, cercetarea Arcticii pe nava „Fram“, cu un echipaj de 
doisprezece marinari și cercetători. Împiedicat de gheturi să pă- 
trundă spre nord prin Strîmtoarea Smith, explorează amănunţit 
zone întinse în labirintul Arhipelagului Arctic Canadian, cuprinse 
între Insulele Parry, la sud, și marea insulă Ellesmere, la est. 

În cele patru iernări succesive, Sverdrup cercetează Strim- 
toarea Jones, situată la sud de Insula Ellesmere, Peninsula 
Grinnell a insulei Devon, apoi Insulele Axel Heiberg, Ellef Ringnes, 
Regele Cristian, Amund Ringnes, care poartă astăzi denumirea 
generică Insulele Sverdrup, grup situat în nord-estul Arhipelagului 
Canadian. 
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În afara descoperirilor geografice remarcabile, a explorării 
păienjenișului de strimtori, canale și a unei multitudini de golfuri, 
deloc sau putin cunoscute din această vastă zonă, expediţia. se 
reîntoarce cu importante observaţii meteorologice, oceanografice, 
esantioane de minereuri, colecţii zoologice. 


Unul dintre proeminentii exploratori polari, Roald Engelbrekt 
Gravning Amundsen, născut la 16 iulie 1872, în localitatea Barge, 
de pe latura estică a fiordului Oslo, este fiul unui priceput construc- 
tor de nave. Urmînd dorința mamei sale, începe să studieze medi- 
cina, deși pasiunea sa rămîne navigația. După decesul mamei, 
în dorința de a învăța meșteșugul marinăresc, navighează pe bale- 
niera „Magdalena“, apoi pe alte nave care vinează foci. 

La vîrsta de 25 ani, Amundsen este angajat de Adrien V.J. Ger- 
lache de Gomery, comandantul navei „Belgica“, ca pilot, expediţie 
la care participă și cercetătorul român Emil Racoviță. Amundsen 
are prilejul să ierneze, pentru prima oară, în Antarctica. Acolo, 
în afara valorificării cunoștințelor sale de navigaţie, are posibili- 
tatea să-și demonstreze talentul de vînător de foci, asigurind, 
într-o măsură, membrilor expediției carnea proaspătă, atit de 
necesară pentru prevenirea scorbutului. 

După reîntoarcerea în Norvegia, Amundsen se decide să în- 
cerce să străbată trecerea de nord-vest, a cărei existenţă fusese 
confirmată de R.J. Mac Clure și de alti exploratori. Cu bani îm- 
prumutati de la frații săi si cu sprijinul lui F. Nansen, reuseste 
să-și completeze suma necesară achiziţionării micii corvete ,,Gjéa“ 
(47 t), folosită aproape trei decenii la vînătoarca de foci, pe care o 
repară singur, montindu-i și un motor de 13 CP, folosit pentru 
prima oara in explorarile polare. 

Alături de locotenentul danez de marină Godfred Hansen, 
secundul expediției, la bord se află piloții Anton Lund și Helmar 
Hansen, un observator, un meteorolog și un bucătar. Numărul 
redus al membrilor echipajului permite ambarcarea de provizii 
pentru 4—5 ani. Nu lipsesc nici custile pentru adăpostirea celer 
şase cîini eschimosi. 

În ziua de 17 iunie 1903, „Gjăa“ pleacă din portul Tromsø, 
din nord-vestul Norvegiei, indreptindu-se spre nordul continen- 
tului american. În luna august, mica navă intră în Strimtoarea 
Lancaster, care desparte la sud Insula Devon de întinsa Insulă 
Baffin, situate în nord-estul arhipelagului din nordul Canadei. 
Navigind spre apus, străbate Strimtoarea Barrow, apoi ,,Gjéa‘ 
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se îndreaptă spre sud trecînd prin Strimtorile Peel si Franklin 
din estul Insulei Prince of Wales. 

Amundsen găsește un loc bun de ancorare pe țărmul sud- 
estic al Insulei King William, pe care-l numește Port Gjöa (Gjéa 
Haven), cum este trecut și în prezent pe hărți. Micul grup de explo- 
ratori intră în legătură cu eschimosii localnici, căutînd să-și insu- 
şească modalitățile acestora de folosire a săniilor, de înhămare și 
conducere a cîinilor. 

Începînd cu primăvara anului 1904, exploratorii parcurg mai 
multe trasee din această zonă. Amundsen ajunge și la Polul Nord 
magnetic pe care-l găsește deplasat față de poziția indicată de 
J.C. Ross, în anul 1831; cercetări mai recente atestă că Polul 
Nord magnetic are deplasări periodice. Gheturile rămîn compacte, 
obligînd expediția să ierneze, a doua oară, în Port Gjéa. Se efec- 
tueaza în continuare observaţii meteorologice, se înregistrează 
variațiile magnetice, iar G. Hansen cartografiază zonele învecinate. 

La 13 august 1905, expediţia reia drumul prin cîteva strim- 
tori îngustate de gheturi, din nordul continentului american, trece 
de Golful Coronation, înaintînd apoi spre vest de-a lungul coastei 
canadiene. Emotionant& este întîlnirea cu baleniera amerieană 
„Charles Hansen“ care venea de la vest. Amundsen primește feli- 
citări si, în loc de fiori, coșuri cu ceapă si cartofi... În același timp 
este prevenit că va întîlni gheturi. 

Expediția este nevoită să ierneze, pentru a treia oară, în apro- 
picrea laturii apusene a Golfului Mackenzie, înfruntînd cîteva 
furtuni. La mijlocul lunii iulie 1906, ,,Gjéa“, eliberată de gheturi, 
reia drumul spre vest pe apele Mării Beaufort, de-a lungul coastei 
septentrionale a continentului american. După ce trece de Capul 
Barrow, navighează spre sud-vest de-a lungul țărmului nord-vestic 
al peninsulei Alaska, intrind, la sfîrșitul lunii august, în Strim- 
toarea Bering. Ocolind Capul Prince of Wales, „Gjöa“ intră în 
portul Nome, din sud-vestul Peninsulei Alaska. 

În acest fel, Roald E.G. Amundsen rămîne primul explorator 
care reușește să străbată în întregime calea maritimă de nord-vest, 
căutată patru secole de-a rîndul, de o întreagă pleiadă de navi- 
gatori, începînd cu Cabot. 


Progresele realizate în construcția aerostatelor — a baloanelor 
de diferite forme și dimensiuni — promovează ideea îndrăzneață 
de a ajunge la Polul Nord, pe calea aerului. Inginerul suedez 
Salomon August Andrée (1854-1897) se arată tentat să realizeze 
o asemenea încercare, cu toate că, la sfîrșitul secolului al 
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XIX-lea, baloanele, încă vulnerabile, sînt expuse. regimului. cu- 
rentilor și vinturilor din Arctica, atunci aproape necunoscut. 

Andrée intenționează să fie purtat de la Spitsbergen, cit mai 
departe spre nord, iar apoi în direcţia strimtorii Bering pentru 
‘a-ajunge, apoi pe sănii sau caiace lingă coastele peninsulei Alaska, 
sau ale Siberiei. Desi hazardant, proiectul susținut cu energie de 
Andrée, găsește sprijinitori influenți. Oscar al II-lea rege al Sue- 
diei (1872—1907), Alfred Nobel, fondatorul premiilor ce-i poartă 
numele, bogătașul Oskar Dickson, care subventionase expediția 
„Vega“, condusă de A.E. Nordensksjéld, pun la dispozitie sumele 
necesare zborului plănuit de Andrée. Pe Insula Danskeya, situată 
în dreptul țărmului nord-vestic al Insulei Spitsbergen. de Vest, 
se amenajează un hangar destinat adăpostirii balonului. 

Zborul arctic plănuit de Andrée incită interesul multor cercuri 
științifice europene... Astfel, la 15 iulie 1896 pleacă din portul 
german Hamburg nava „Erling Tart“, cu cincizeci. de oameni de 
știință, cercetători și specialiști din diferite țări la bord, cu intenția 
de a asista la plecarea acrostatului lui Andrée. La bordul. navei 
se află și inginerul Bazil G. Assan, pasionat călător, în calitatea de 
reprezentant al „Societății Geografice Române“. 

Nava „Erling Tart“ ajunge la Insula Danskeya, unde Andrée 
este vizitat de membrii grupului aflati la bord, din care face parte 
și inginerul român, care sc interesează îndeaproape de amănun- 
tele zborului spre Polul Nerd. Andrée rămîne să aștepte vintul 
favorabil de sud, în timp ce „Erling Fart“ îşi continuă drumul în 
Oceanul Arctic, ajungînd la 81°35’ latitudine nordică unde nava 
este oprită de gheturi la cca. 900 km de Polul Nord. 


Bazil G. Assan, primul român prezent în Arctica, care vizi- 
tează Arhipelagul Spitsbergen și Insula Urșilor, situată la sud de 
acesta, face observaţii asupra eclipsei totale de soare din ziua de 9 
august 1896, vizibilă numai dincolo de Cercul Polar Arctic. Reîntors 
in tara, Assan prezintă interesante descrieri asupra regiunilor arc- 
tice vizitate, în cadrul unei conferințe ținută în ziua de 13 martie 
1897 la „Societatea Geografică Română“. În anul următor, Bazil 
G. Assan efectuează o călătorie în jurul lumii. 


A.S. Andrée după ce, în anul 1896 se vede nevoit să renunțe 
la tentativa sa din cauza absenței vintului de sud, Andrée revine, 
în anul următor, cu un balon de dimensiuni mai mari, confec- 
tionat la Paris, de specialistul M. Lachambre, botezat " Ornen" i 
deși pierderile de gaz sînt inevitabile, balonul se poate menţine. 
treizeci de zile în zbor. 
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În nacelă, alături de Andrée, urmează să ia loc fizicianul Nils 
Strindberg — nepotul prozatorului și dramaturgului August 
Strindberg (1849—1912) — și tehnicianul Knut Fraenkel. După o 
aşteptare de 40 de zile, vîntul începe să sufle dinspre sud și, la 11 
iulie 1897, „Örnen“ se înalță greoi; după putin timp, parîma de 
ghidaj, menită să ajute corectarea direcției, se agaţă de gheturi, 
trebuind să fie tăiată. Balonul saltă pînă la circa 500 m altitudine 
și dispare la orizont. 

După cîteva zile, căpitanul unei baleniere găseşte sub aripa unui 
porumbel împușcat un mesaj, datat din 13 iulie, în care Andrée 
anunță că „Örnen“ trecuse de 82° latitudine nordică si își continuă 
zborul; deși într-o colivie din carlinga balonului se află peste trei- 
zeci de porumbei călători, n-a mai fost interceptat altul. În cursul 
anilor următori sînt descoperite trei balize aruncate din nacelă, 
fără să conțină vreun mesaj. 

În luna august 1930, neobișnuit de caldă, mica balenieră nor- 
vegiană „Bratvaag“, ajunge, profitind de apa liberă de gheturi, 
lîngă Insula Kvitaya—de obicei greu accesibilă — situată la nord- 
estul Arhipelagului Spitsbergen. Doi pescari debarcati pe insula 
dau, pe țărm, peste o barcă din pînză impermeabilă pusă pe o sanie 
peste o cange ruginită, toate aproape acoperite de zăpadă. Alertati, 
sosesc şi alti membri ai echipajului, în frunte cu căpitanul Eliassen. 

Pe cîteva obiecte degajate din zăpadă, se observă inscripția 
„Expediția polară Andrées, 1896“ În barcă se mai află un jurnal, 
un teodolit, două arme de vînătoare. Ceva mai departe pescarii 
găsesc, rezemat de o stîncă, un trup fără cap, cu umerii striviti de 
urși, iar monograma Ce pe vestă permite identificarea lui Andrée. 

Tot în apropiere se află, acoperit cu pietre, trupul lui Strind- 
berg. În afara veșmintelor, carnetelor de note, cărților și a altor 
obiecte personale sînt găsite hărțile și clișeele fotografice realizate 
de expediția lui Andrée. După putin timp, o mică expediţie, tri- 
misă pe nava „Isbjârn“, descoperă și trupul lui Fraenkel, împreună 
cu diferite materiale scoase de sub zăpadă. 

Jurnalul și carnetele lui Andrée, notatiile făcute de Strind- 
berg, cliseele fotografice găsite permit reconstituirea desfășurării 
expediției. Cu învelișul îngreuiat de gheaţă, balonul pierde, chiar 
din primele zile, mult din înălțime, nacela izbindu-se în repetate 
rînduri, de gheturi. Încercările de a cîștiga altitudine prin zvirlirea 
balastului, a unor materiale, se dovedesc inutile. 


La 14 iulie — a treia zi de la începerea zborului — exploratorii 
sînt nevoiţi să deschidă ventilele de evacuare a gazului, nacela 
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asezindu-se lin pe gheturi, la 83° latitudine nordică /32* longitudine 
estică. Andrée si cei doi însoțitori rămîn o săptămînă în corturi, 
pregătindu-se pentru a porni spre sud. 

Înhămaţi la sania încărcată cu materiale și provizii încep, la 
22 iulie, un extenuant marș printre gheturile învălmășite, spre 
Arhipelagul Franz Josef. Deși merg cîte 12—14 ore pe zi, cei trei 
exploratori constată că după două săptămîni deriva gheturilor nu 
le-a permis să progreseze decît 70 km. Andrée se decide să se în- 
drepte spre Spitsbergen, sperînd să ajungă la una din insulele nor- 
dice ale arhipelagului, în cel mult șapte săptămîni. 

Nevoiti să se hrănească, în mare măsură, cu carne de urs polar 
sau de focă, exploratorii înfruntă mai departe, dificultățile marșu- 
lui, efectuînd cu regularitate observaţii și măsurători. Apropierea 
nopții arctice îi obligă să-și construiască un iglu pentru iernat; 
curînd gheturile se desfac si cei trei exploratori rămîn pe o ban- 
chiză dusă in derivă, spre sud-est. La sfîrșitul lunii septembrie, 
deriva îi aduce lîngă Insula Kvitøya. Banchiza sc sfărîmă. Andrée 
și însoțitorii săi izbutesc, cu mare efort să salveze materialele și 
proviziile rămase, aducîndu-le pe țărmul insulei. 

Notatiile din carnete devenite aproape ilizibile, totuși se poate 
deduce că primul a murit Nils Strindberg, trupul său fiind acoperit 
cu bolovani de către Andrée si Fraenkel răpuși la rîndul lor pro- 
babil de indelungatele privatiuni. În anul 1953, medicul danez dr. 
Tryde avansează o altă ipoteză: moartea celor trei exploratori s-ar 
fi datorat trichinozei, în urma consumului prelungit de carne 
de urs polar infestată de parazitul Trichinella spiralis. 

Astfel, ia sfîrșit prima tentativă de a ajunge la Polul Nord pe 
calea. aerului pe care se vor îndrepta, curînd, cu succes alti explora- 
tori. 


Luigi de Savoia duce de Abruzzi, pasionat alpinist, conduce 
prima expediţie arctică italiană, reluînd, într-un fel, căutările din 
secolul a XV-lea ale lui Giovanni John și Sebastian Caboto 
(Cabot), născuți și ei în Peninsula Italică. Expediția își propune să 
pătrundă, pe sănii cît mai mult spre nord. Nava „Stella Polare“ 
ajunge în arhipelagul Franz Josef, expediţia icrnînd lîngă țărmul 
apusean al insulei Rudolph, situate în nord-vestul arhipelagului. 

Prima tentativă, din luna februarie 1900, este zădărnicită de 
un ger năpraznic, care coboară sub 50°C, determinind reîntoarcerea 
exploratorilor la navă. În ziua de 11 martie, un grup de zece oa- 
meni se îndreaptă, din nou, spre nord, cu douăsprezece sănii și 
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98 cîini; conducerea îi revine comandantului Umberto Cagni, 
întrucît ducelui îi fuseseră amputate cîteva falange, degerate, 
de la mîna stîngă. 

Vremea. se menţine favorabilă, dar starea gheții nu permite 
depășirea unei medii de 32 km pe zi. După unsprezece zile, Cagni 
trimite la bază trei dintre însoțitorii săi, care pier fără urmă; un 
alt grup se înapoiază, după ce expediția trece de 83% latitudine 
nordică, ajungînd fără incidente, la insula Rudolph. 

Cagni, împreună cu doi ghizi alpini și un marinar, continuă 
drumul spre nord, iar la 25 aprilie 1900 ajunge la 86°34’ latitudine 
nordică, depășind recordul lui F. Nansen din anul 1895; manifes- 
tînd o remarcabilă prudență, se hotărăște să se reîntoarcă. 

Pe drumul de înapoiere, deosebit de dificil din cauza fragmen- 
tării si topirii parțiale a gheturilor, exploratorii folosesc și caiaceș 
lipsa de provizii îi obligă să sacrifice, pe rînd, cîinii. La sfîrșitul 
lunii iunie, Umberto Cagni și însoțitorii săi ajung istoviti, cu ves- 
mintele zdrentuite si doar cu șapte cîini, la baza de pe țărmul 
Insulei Rudolph. După căutarea zadarnică a grupului dispărut, 
„Stella Polare“ părăsește Arhipelagul Franz Josef, îndreptîndu-se 
spre coasta nord-estică a Norvegiei. 


Robert Edwin Peary — născut la 6 mai 1856 la Cresson Springs, 
statul Pennsylvania, S.U.A. — ofițer de marină și inginer, se dis- 
tinge de mulți exploratori polari prin perseverență și talentul său 
de organizare. Dominat de dorința cuceririi „Piscului Lumii“, de a 
egala gloria marilor exploratori, Peary rămîne, în același timp par- 
tizanul unei temeinice pregătiri, capabile să asigure succesul expe- 
ditiilor sale. 

Peary pleacă, in prima sa expediție arctică, in anul 1886, din 
portul Jakobshavn, situat pe tarmul vestic al Groenlandei, dincolo 
de Cercul Polar Arctic. Expeditia pătrunde pe sănii aproape 200 
km în interiorul uriașei insule; după ce atinge o altitudine de peste 
2 300 m, Peary se reîntoarce la Jakobshavn. 

Conștient de superioritatea cunoștințelor eschimosilor in depla- 
sările pe întinderi înghețate, Peary revine, în anul 1891, pe țărmul 
nord-vestic al Groenlandei, în zona Golfului Melville, împreună cu 
soţia sa si șase însoțitoris trăind în mijlocul eschimosilor își pre- 
gătește expediția din anul următor. 

Plecînd în anul 1892 de la fiordul Inglefield, din apropierea 
intrării în Strâmtoarea Smith, Peary traversează, pe sănii și schiuri, 
Groenlanda spre nord-est, descoperind întinsa peninsulă ce-i 
poartă azi numele și fiordul Independence. În afară de negrul 
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Mathew Henson, înzestrat cu o forţă herculeană, nelipsit din viitoa- 
rele sale expediții, mai este însoțit, pe prima parte a parcursului, 
de dr. Frederick Albert Cook, care participase la expediția antarc- 
tică pe nava „Belgica“ din anii 1897—1899. Peary se reîntoarce la 
baza, de plecare după ce străbate din nou înalta calotă glaciară a 
Groenlandei, parcurgind, în total, circa 2 200 km, în aproape 100 
zile. 

În anul 1893, Peary revine, împreună cu soția sa, pe ţărmul 
nord-vestic al Groenlandei, în zona golfului Bowdoin. Acolo, 
la peste 77° latitudine nordică, se naște fiica lui, Mary Anighito, 
„record“ ce nu fusese inclus în planurile expediției. Împreună cu 
opt însoțitori, 12 sănii si 92 cîini pătrunde, în luna martie 1894, 
peste 200 km în interiorul uriașei insule dar, gerul excesiv și fur- 
tunile de zăpadă îl determină să trimită înapoi majoritatea mem- 
brilor grupului. Peary continuă să înainteze cu trei însoțitori 
încă aproximativ 135 km, fiind la rîndul său nevoit să se reîntoarcă. 

În luna august, majoritatea membrilor expediției se înapoiază 
în S.U.A. cu nava „Falcon“; Peary împreună cu doi voluntari ier- 
nează în golful Bowdoin, în mijlocul eschimosilor. În luna aprilie 
1895, pleacă cu opt oameni și șase sănii pentru a traversa, a doua 
oară, nordul Groenlandei. 

Zăpada abundentă acoperise depozitele de alimente pe care le 
amenajase în anul precedent și după unsprezece zile de drum, 
Peary este nevoit să trimită înapoi la baza de plecare eschimosii ce-l 
însoțesc. Continuă să înainteze cu Henson și Lee pînă la fiordul 
Independence, continuînd explorarea Peninsulei Peary. Întoarcerea 
la baza de plecare de pe ţărmul nord-vestic a celor trei exploratori 
n-a fost lipsită de dificultăți și peripeții; cu proviziile pe sfirsite, 
trebuie să se mulțumească cu vinatul. Ajung extenuati în Golful 
Bowdoin, de unde pleacă în patrie pe bordul navei „Kite“. 

Repetatele incursiuni, pe mari distanțe, efectuate de Peary 
în interiorul nordic al Groenlandei se înscriu ca performanţe sin- 
gulare în istoria explorărilor arctice, Fecunde în observaţii stiin- 
tifice, cu rezultate remarcabile în privința studierii vieții și obice- 
iurilor eschimoșilor, explorările întreprinse în anii 1886—1896 pe 
vaste teritorii ale Groenlandei, încheie anevoioasa și perseverenta 
pregătire pentru plănuitul asalt al Polului Nord. 

Reîntors în S.U.A., Peary prezintă Societăţii Americane de 
Geografie (American Geographic Society) ambițiosul său proiect 
de cucerire a Polului Nord; în anul 1898, ia ființă Peary Arctic 
Club, prezidat de magnatul Morris Jesup. Cu sprijinul acestuia, 
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pleacă, în luna. iulie 1898, din New York cu nava „Windward“, 
spre Strimtoarea Smith. Gheturile îl împicdică să străbată Strim- 
toarea- Kennedy, obligîndu-i să ierneze lîngă intrarea în strim- 
toare. 

Insotit de cîţiva eschimosi, Peary cercetează, in anul 1900, 
tarmul nordic al Insulei Ellesmere, depozitind provizii si mate- 
riale în diferite locuri. Trece, apoi, pe țărmul nord-vestic al Gro- 
enlandei și ajunge, pe sănii, pînă la 83°54’ latitudine nordică. 
Peary are mult de suferit din cauza degerăturilor. În continuare, 
Peary se îndreaptă din nou spre nord-estul Groenlandei desavir- 
sind explorarea peninsulei ce-i poartă numele, inclusiv a Capului 
Morris Jesup, cel mai nordic punct al uscatului, situat la 83°40’ 
latitudine nordică. Capul poartă numele președintelui clubului 
de curînd înființat ( Peary Arctic Ciub), care cumpărase unul din- 
tre cei doi mari meteoriți găsiți, de Peary în Groenlanda. Revine, 
apoi, la bordul navei „Windward“ „unde-l așteaptă soția și fiica sa. 

În anul 1901, pleacă pe sănii spre nord de la Capul Hecla, situat 
la nord-estul Insulei Ellesmere, dar gheturile accidentate, din su- 
dul Mării Lincoln, îl obligă să revină pe țărmul estic al Insulei 
Ellesmere, unde iernează. 

Tentativa de a ajunge la Polul Nord este reluată în anul 1902; 
precedat de'Herison si de un alt convoi de sănii, Peary urmează, 
spre nord, timp de o lună, țărmul răsăritean al Insulei Ellesmere, 
pina la Capul Hecla, pe un ger de 40 si 55°C. În ziua de 6 aprilie, 
pleacă cu șase sănii, mai departe, spre nord, dar gheturile îngră- 
mădite haotic și furtunile de zăpadă îl opresc, după două săptă- 
mini, la 84%17/ latitudine nordică. 

Reflectind asupra nereusitei, Peary ajunge la concluzia că se 
impune stabilirea bazei de plecare mult mai la nord, pe cît posi- 
bil în apropierea paralelei de 84° latitudine nordică, pentru a de- 
clanșa de acolo ofensiva asupra Polului. Nord; reiese, evident ne- 
cesitatea utilizării unei nave robuste, cu bordaje întărite, capa- 
bilă să ajungă la această latitudine. 

Reîntors în patrie, Peary supraveghează construirea acestei 
nave speciale, de 1 500 t, echipată cu o mașină cu abur de | 000 
CP, botezată „Roosevelt“, în cinstea preşedintelui de atunci al 
S.U.A. Theodore Roosevelt. Costurile expediției sînt suportate, 
în majoritate, de Peary Arctic Ciub, care asigură și procurarea, 
unui echipament de excelentă calitate. 

În anul 1905, nava „Roosevelt“ se îndreaptă spre țărmul răsă- 
ritean al insulei Ellesmere, reușind să ajungă la Capul Sheridan, 
extremitatea nord-estică a insulei, loc ales pentru iernare. În anul 
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următor, Peary însoţit de un grup de eschimosi, pornește pe sănii, 
spre nord si ajunge la 87° latitudine nordica/70° longitudine ves- 
tică, depășind recordurile precedente; numai 382 km îl despăr- 
teau de Polul Nord. 

Dar, gheturile in deriva îl poartă „spre răsărit, apoi spre sud, 
ducîndu-l lîngă insula Nares, situată în fata țărmului nord-vestic 
al Groenlandei, unde îl întîmpină un grup trimis în ajutor. În 
continuare, expediţia. se îndreaptă spre vest gi Peary zărește „Țara 
Croocker“, fără să reușească să ajungă la țărmul acesteia. În anul 
1918, expediția condusă de Mac Milian constată inexistența aces- 
tei „Țări“, Peary fiind, probabil, victima unei iluzii optice. 

În vara anului 1908, nava „Roosevelt“, sub comanda lui Ro- 
bert Bartlett, pleacă din nou din New York, împreună cu nava 
de transport „Eric“. Grupul de explorare este alcătuit din optspre- 
zece persoane. Navele ajung la așezarea Etah, de pe țărmul nord- 
vestic al Groenlandei unde Peary află de expediția arctică a lui 
Fredrick Albert Cook — ce-l insotise într-una din explorările sale 
din Groenlanda — care îl precede. 

Fără să acorde importanţă știrii, Peary îmbarcă patruzeci și 
nouă de eschimosi și peste 200 de cîini si se îndreaptă, la începu- 
tul lunii august, cu nava „Roosevelt“ din nou, spre Capul Sheri- 
dan, unde expediția iernează; pe țărmul nordic al Insulei Elles- 
mere sînt depozitate, în diferite puncte, provizii, combustibil și 
materiale. 

Ca bază de plecare pentru noua tentativă este ales Capul Co- 
lumbia, extremitatea septentrională a Insulei Ellesmere, unde un 
grup trimis pe sănii se ocupă de amenajările necesare. După:ce 
ajunge la Capul Columbia, Peary pornește în asaltul final, la 1 
martie 1909, împreună cu douăzeci și patru însoțitori, dintre care 
șaptesprezece eschimoși, cu nouăsprezece sănii si 133 cîiniș dis- 
tanta pînă la Polul Nord este de 768 km. 

Echipe de avangardă, despovărate de materiale, conduse pe 
rînd de Henson, Bartlett și Marwin il preced cu o zi, deschizînd 
drumul ; pe parcurs, Peary organizează baze intermediare, cu 
provizii” și materiale. După patru zile de marș, gheturile se desfac 
intirziind cu aproape o săptămînă înaintarea. Marvin piere ine- 
cat printre sloiurile de gheață. Apoi, echipele trimise înainte pierd 
o zi din cauza deplasării și fisurării gheţurilor. 

La 87°47' latitudine nordică se înapoiază ultima echipă de 
avangardă, condusă de Robert Bartlett ; Peary nu doreste sa im- 
parti gloria cu nici unui dintre compatrioții săi. Insotit de negrul 
Mathew Henson, nelipsit din toate expedițiile : anterioare, “şi pa- 
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tru eschimoși, Peary continuă înaintarea pe cinci sănii, încărcate 
cu provizii pentru peste o lună, trase de patruzeci cîini. 

În ziua de 2 aprilie, grupul parcurge 37 km, iar în următoarele 
două zile, starea gheturilor și vremea. relativ bună permit menti- 
nerea unei viteze apreciabile de deplasare. La 5 aprilie, Peary se 
află la 89°25’ latitudine nordică: în două etape de cite șase ore 
sînt parcurşi 56 km. În ziua de 6 aprilie 1909, la ora 10 diminea- 
ta, săniile sînt oprite: măsurătorile arată că grupul ajunsese în 
imediata vecinătate a Polului Nord. Peary nu zărește nici un steag, 
nici o urmă lăsată de F.A. Cook. Totuși, cutreieră timp de 30 de 
ore zona, arborind în cinci puncte drapelul S.U.A.; între două 
blocuri de gheață este îngropat un text de anexiune. Cerul se 
înseninează și pe imensa întindere de gheaţă nu se zăreşte nici un 
țărm. Sondajele arată adincimi de peste 3 000 m. 

Peary se grăbeşte pe drumul de reîntoarcere. Scurtind popa- 
surile si orele de somn, parcurge distanța pînă la baza de la Capul 
Columbia cu o medie de aproape 50 km pe zi, viteză ce nu mai 
fusese atinsă în explorările arctice. În ziua de 23 aprilie 1909 
ajunge la baza de plecare, iar la 6 septembrie telegramele anunță 
victoria. După peste douăzeci de ani de perseverente pregătiri, de 
înverșunate încercări și repetate tentative, veteranul Robert Ed- 
win Peary, atunci în vîrstă de 53 ani, își realizează ambițiosul 
vis, împărtășit de generații întregi de exploratori. Volumul 
North Pole, în care prezintă cucerirea Polului Nord, este publicat 
și reeditat în multe tari. 

Între timp, dr. F.A. Cook, sărbătorit la Copenhaga, anunţase 
că ajunsese la Polul Nord la 21 aprilie 1908, cu 350 zile înaintea 
lui Peary. Sosit în așezarea Etah, Peary interoghează eschimosii 
Etnkishook si Ahwelah, care-l tnsotisera pe Cook. Notele si ins- 
trumentele de măsurare încredințate de acesta lui Harry Whit- 
ney, unul dintre însoțitorii lui Peary rămas la Etah să vîneze, sînt 
de negasit. 


Tinereţea lui Frederick Albert Cook, născut în anul 1865, în 
statul New York, nu este deloc tihnită. După ce se angajează ca 
lucrător la diferite ferme, vinde legume în Brooklyn, frecventînd, 
concomitent cursuri serale; pînă la urmă, studiază medicina la 
Universitatea Columbia. 

În anul 1891, Cook ajunge pentru prima oară în Arctica înso- 
țindu-l pe Robert Edwin Peary în expediția acestuia din nordul 
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Groenlandei. Revine in aceste zone, in anii 1893 si 1894, iar in 
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5 — Orizenturi pelare 


anii 1897—1899 participă la expediţia antarctică pe nava „Belgica“, 
condusă de Adrien V.J. Gârlache de Gomery, în calitate de me- 
dic, antropolog şi fotograf. Reîntors din această expediție, publică, 
la Londra în anul 1900, volumul Trough the First Antarctic Night 
(in prima noapte antarctică). Pasionat alpinist, încearcă, fără sūc- 
ces, în anul 1903, ascensiunea Muntelui Mckinley (6 193 m) din 
Alaska, pe care îl escaladează, în anul 1906, fără ca performanța. 
să-i fie recunoscută. 

După ce revine la New York, îl intilneste pe Richard R. Bra- 
dley, un bogătaș dornic să vîneze în Arctica. Cu sprijinul acestuia 
și sub patronajul lui Explorer’s Club, care rivaliza cu Peary Arc- 
tic Club, Cook se decide să încerce cucerirea Polului Nord. La 
8 iulie 1907, pleacă, împreună cu Rudolf Franke, cu iahtul ,,Bra- 
dley“, spre localitatea. Etah, situată pe țărmul nord-vestic al Gro-. 
enlandei. 

Dispunind de mijloace limitate, Cook plănuiește să-și asigure 
majoritatea proviziilor necesare prin vînătoare, carnea și grăsi- 
mea urmind să fie depozitate, în diferite puncte, în timpul dru- 
mului spre nord. Pentru început, amenajează cîteva depozite de-a 
lungul țărmului nord-vestic al Groenlandei, insotitorul său Franke 
urmînd să rămînă la unul dintre acestea. 

În ziua de 19 februarie 1908, Cook pleacă, împreună cu zece 
eschimoși, unsprezece sănii si peste o sută de cîini, din așezarea 
Annoatok, situată la nord de localitatea Etah, spre Polul Nord; 
revine la mijlocul lunii aprilie 1909, fără cîini, însoțit numai de 
doi eschimosi. Acestea sînt faptele; în privința desfășurării expe- 
ditiei nu rămîn decît afirmaţiile lui Cook. 

În volumul My Attainment of the Pole (Cum am ajuns la Pol), 
apărut la New York, în anul 1911, apoi în cartea Return from the 
Pole (Întoarcerea de la Pol), reeditată la Londra tocmai în anul 
1953, redeschizind controversele, Cook prezintă contestata sa cu~ 
cerire a Polului Nord. 

Potrivit relatărilor sale, după ce traversează Strimtoarea 
Smith și Insula Ellesmere, micul grup se îndreaptă spre Insula 
Axel Heiberg, urmînd țărmul apusean al acesteia pînă la extremi- 
tatea nordică, unde Cook amenajează un depozit cu provizii. 
Acest itinerar, situat în nord-vestul Arhipelagului Arctic Cana- 
dian, este mai putin accidentat si mai bogat în vinat. 

La începutul lunii martie, Cook părăsește uscatul îndreptîn- 
du-se spre nord, împreună cu eschimoșii Etnkishook si Ahwelah. 
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Pentru a-şi spori viteza de înaintare a săniilor, în afara atelajelor 
de cîini, Cook folosește si vele. După ce trece de paralela de ‘85° 
latitudine nordică, furtunile de zăpadă obligă micul grup să ră- 
mînă zile întregi în igluuri, amenajate de cei doi eschimoși. 

În continuare, traversează, cu destule dificultăți, o întinsă 
„insulă plutitoare“, atingind paralela de 89°59’ latitudine nordică. 
După un scurt popas, Cook străbate ultima etapă și, după cum 
afirmă, în ziua de 21 aprilie 1908, ajunge la Polul Nord. Cook 
înalță drapelul S.U.A. și lasă într-o casetă de aramă o scurtă rela- 
tare a călătoriei sale, împreună cu cliseele fotografiilor făcute în 
punctul nordic extrem al Pămîntului. 

După un repaus de două zile, micul grup se îndreaptă spre 
sud; gheturile, în derivă, îl duc spre țărmul nordic al Insulei Ellef 
Ringnes, din nord-vestul arhipelagului canadian, unde Cook reu- 
seste sa vineze. Cu o singura sanie, grupul se indreapta spre sud- 
est, ajungînd la Insula Devon și apoi în Strimtoarea Jones, care 
desparte această insulă de țărmul sudic al Insulei Ellesmere. 

După ce cei trei exploratori iernează într-o grotă din această 
zonă, lîngă o mică așezare părăsită de eschimoși, continuind să se 
hrănească cu vînat, urcă, în anul următor, spre nord de-a lungul 
țărmului răsăritean al Insulei Ellesmere, tirind pe sanie provizii 
pentru o lună. Marșul epuizant continuă peste Strîmtoarea Smith, 
iar după cîteva săptămîni Cook reușește să ajungă pe țărmul occi- 
dental al Groenlandei la așezarea Annoatak. 

Acolo vestile nu sînt îmbucurătoare; Rudolf Franke, bolnav, 
fusese dus în patrie, iar Robert Edwin Peary pornise spre Polul 
Nord în fruntea unei expediţii excelent echipate. În așezarea Etah, 
situată mai la sud, pe țărmul nord-vestic al Groenlandei, Cook 
fl întîlnește pe Harry Whitney, care venise împreună cu Peary, 
raminind să vîneze în această zonă. Sleit de eforturi, nerăbdător 
să părăsească cît mai repede ținuturile arctice, Cook încredinţează 
lui Whitney un pachet cu însemnările sale originale și instrumen- 
tele de măsurare, cu rugămintea să le ducă la bordul navei „Roo- 
sevelt“, în S.U.A. 

Cook se îndreaptă cu o sanie, însoțit de cîţiva eschimoși, spre 
sud, ajungînd în localitatea Upernavik, iar de acolo, cu o navă, 
la Copenhaga. Cook susține că Peary, după ce sosește la Etah, 
refuză să-și asume însărcinarea de a lua cu el pachetul încredin- 
tat lui Whitney} acesta este depus într-o ascunzătoare ce n-a mai 
fost găsită. 
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Deosebirea între cei doi exploratori este, evident, apreciabilă; 
experimentatul Peary s-a aflat în fruntea unei expediții numeroase, 
excelent pregătite și echipate, patronate de însuși președintele 
Theodor Roosevelt, în timp ce Cook s-a aventurat spre Polul Nord 
însoţit doar de doi eschimoși. Pentru istoria descoperirilor geogra- 
fice Robert Edwin Peary, promovat amiral, rămîne cuceritorul 
Polului Nord, iar F.A. Cook un explorator contestat, din lipsa 
unor dovezi certe. Totuși, lui F. Nansen i se pare aproape incredi- 
bilă străbaterea de către Peary, pe drumul de reîntoarcere, a ghe- 
turilor învălmășite, cu o viteză de 50 km pe zi, iar R.E.G. Amund- 
sen, care participase împreună cu F.A. Cook la expediția antarc- 
tică pe nava „Belgica“ din anii 1897—1899, nu exclude întru to- 
tul veridicitatea relatărilor acestuia. 


EXISTĂ CONTINENTUL SUDIC? 


Terra australis incognita apare pe hărți e În căutarea presupusului 
continent sudic, navigatorii spanioli, englezi și francezi, desco- 
pera tarmuri noi e James Cook intersectează pentru prima oară 
Cercul Polar Antarctic şi se apropie de continentul austral e 


Terra australis incognita — ipoteticul continent sudic, a cărui 
existență fusese admisă încă în antichitate, a continuat să preocupe, 
secole de-a rîndul, pe geografi și pe navigatori. Deși situarea, di- 
mensiunile și conturul diferă. presupusul continent austral începe 
să apară pe hărți, tlustrind fertilitatea imaginației cosmografilor 
medievali. 

În mod deosebit, reține atenția surprinzătoarea hartă din anul 
1513, care aparține amiralului ture Piri Reis, descoperită, abia în 
anul 1929, în arhiva sultanilor otomani din palatul Topkapi din 
Istanbul, dar a cărei autenticitate este contestată de unii cerce- 
tători. Din adnotatiile lui Reis reiese că, pentru întocmirea hărții, 
fuseseră folosite vechi hărți grecești si arabe care n-au mai ajuns 
pînă la noi, dar si o hartă desenată pentru Columb. 

_ Harta consemnează amănunte privind conturul continente- 
lor, care depăşesc cu mult cunoștințele geografice ale respectivei 
epoci şi chiar din cele ulterioare. Interesant si încă inexplicabil 
că pe hartă apare continentul antarctic, neacoperit de calota de 
gheață, cu anumite precizări de relief, care au fost confirmate, 
parțial, și prin intermediul sondajelor seismice, efectuate începînd 
din anul 1949. 

Sub denumirea Terra Austrulis Re contururile continentului 
antarctic apar si pe harta din anul 1531, semnată de Orontius 
Finaeus. În general, asemănătoare, par să excludă rolul imagi- 
natiei, dar si pe această hartă continentul antarctic nu este în în- 
tregime acoperit de calota glaciară, în schimb, sînt redate unele 
amănunte de relief. 


Ambele hărți sînt realizate prin intermediul unei proiecții de 
tip special, conforme cu sfericitatea Pămîntului. Desigur, concor- 
dantele cu realitatea configurației masei continentale antarctice 
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aflate sub învelișul de gheturi, dezvăluită, treptat, prin cercetări 
de dată recentă, cu mijloace perfecționate de investigare, nu pct 
fi încă elucidate. Ramin enigmatice si sursele care au permis ela- 
borarea acestor uimitoare harti, mai mult ca sigur necunoscute in 
epoca marilor descoperiri geografice. 

În a doua jumătate a secolului al XVI-lea, în efervescenta ma- 
rilor călătorii și cuceriri, spaniolii declanșează o ofensivă în zona 
tropicală a Oceanului Pacific, cu speranţa de a descoperi conti- 
nentul sudic între Tara de Foc — vizitată de Magellan în anul 
1520, în prima circumnavigatie consemnată în istorie, cînd a gă- 
sit strimtoarca ce-i poartă numele — și Noua Guinee, explorată 
de Iñigo Ortis Retes, în anul 1544. 

Cosmografii epocii susțin că acestea pot fi două proeminențe 
ale întinsului continent austral, nespus de bogat în aur și populat 
cu. băștinași apți pentru a munci în minele și pe plantațiile colo- 
nistilor spanioli din Lumea Nouă, 


„Vestea descoperirii unor insule din arhipelagul Solomon, de 
către navigatorul spaniol Alvaro Mendafia, în anul 1568, care 
credea că găsise continentul sudic — legendara fara Ofir, de unde 
regele biblic Solomon aducea aur pentru împodobirea templului 
din Ierusalim — stirneste vilvă in Anglia. 

Regina Angliei Elisabeta I-a care era, de mult timp, nelinis- 
tita de extinderea posesiunilor spaniole, de sporirea puterii lor 
maritime, acceptă propunerea corsarului Francis Drake de a în- 
cerca să descopere continentul sudic. Mai multi nobili si chiar 
regina furnizează fondurile necesare expediției, însă instrucțiu- 
nile prevăd — în afara căutării unor tarmuri noi — descoperirea 
de: zăcăminte prețioase, găsirea de noi posibilități de desfacere a 
mărfurilor engleze. Drake are deplină libertate să jefuiască colo- 
niile .din Peru, să captureze și să scufunde nave spaniole. 

După vizitarea insulelor Moluce, urmează să încerce să se reîn- 
toarcă prin ,,Strimtoarea Anian“, cum este denumită presupusa 
trecere din nordul continentului american, între Pacific și Atlantic. 

Navele expediției părăsesc portul Plymouth în 1577; după 
ieșirea din Strîmtoarea Magellan, o furtună năprasnică poartă 
nava „Golden Hind“ comandată de Drake, spre sud, pînă la 57* 
latitudine, unde apare un țărm, posibil una dintre actualele insule 
Diego Ramirez, situate la sud de fara de Foc, iar de acolo nava 
este împinsă spre 56° latitudine sudică. „Golden Hind“ trece in 
continuare din Atlantic în Pacific printre insulele din fața extre- 
mitatii sudice a Americii. Descrierea clară a interferenţei uscat- 
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apa, indicarea corectă a latitudinii, pledează pentru atingerea 
extremității sudice a respectivului arhipelag și anume a Capului 
Horn (Cabo de Hornos). 

Descoperirea lui Drake, privită mult timp cu neîncredere, este 
în prezent acceptată de majoritatea cercetătorilor. După desco- 
perirea Antarcticii, întinderea de ape dintre Tara de Foc și Insu- 
jele Shetland de Sud, cea mai lată strîmtoare de pe glob (900— 
950 km), primește numele lui Drake. 

` „Corsarul de fier“, cum era supranumit Drake, încheie, în anul 
1580, a doua circumnavigatie, urmînd calea deschisă de Magellan. 
Cu deosebirea că Drake, încercînd fără succes, cum era și firesc, 
să găsească presupusa „Strîmtoarea Anian“, navighează și de-a 
lungul coastei occidentale a Americii de Nord pînă la 43° latitu- 
dine nordică. 

În schimb, are mai mult succes în jefuirea așezărilor și cap- 
turarea' navelor spaniole. Fără îndoială, prăzile, evaluate la 
1 500 000 lire sterline — sumă uriașă pentru acel timp —, au fost 
acelea care au hotărît pe Elisabeta să-l învestească cavaler chiar 
la bordul navei „Golden Hind“. 

Thomas Cavendish, dornic să urmeze exemplul lui Drake — 
mai cu seamă în ceea ce priveşte bogăţia prazilor —, înfăptuiește, 
între anii 1586—1588, a treia călătorie în jurul lumii. 

Încurajat de valoarea bunurilor jefuite, risipite, în mare mă- 
sură, în numai doi ani de viață mondenă, Cavendish se decide să 
repete profitabila călătorie în anul 1591. Îl însoțește John Davis, 
cel mai mare cunoscător al nauticii din epoca elisabetană, care 
căutase, fără succes, drumul maritim spre nord-vest. 

„De această dată, furtuni violente îngreuiază navigația. Cu 
echipajele decimate de lipsă de hrană și, în plus, suferind, Caven- 
dish se vede nevoit să se reîntoarcă din Strimtoarea Magellan. 
Moare în anul 1592, pe apele Atlanticului de Sud, în împrejurări 
neelucidate. 

John Davis, despărțit de furtună de restul escadrei lui Caven- 
dish, este dus cu nava sa spre sud și descoperă un grup de insule 
care vor purta denumirea Falkland (Malvinas, Malvine). Fără să-l 
reintilneasca pe Cavendish, revine într-unul din porturile Irlan- 
dei, după o călătorie despre care nu există relatări concludente. 


În cursul expansiunii olandeze în Mările Sudice, Jacob Mahu 


pornește, în anul 1598, cu cinci nave spre Insulele Moluce. După 
moartea sa, intervenită nu mult după plecare, la conducerea es- 


71 


cadrei se succed mai mulți comandanți, printre care şi Dirk 
Gerritz. 

După ieşirea din strimtoarea Magellan in Pacific, navele sint 
împrăștiate de o furtună violentă. Nava lui Gerritz este purtată 
mult spre sud, unde el zăreşte un țărm acoperit de gheaţă. 

Mult timp s-a crezut că Gerritz ar fi ajuns chiar la paralela 
64° — latitudine sudică, încă neatinsă pînă atunci — în fata Insu- 
lelor Shetland de Sud. Cercetări de dată mai recentă neagă această 
ipoteză, afirmînd că nu a depășit 56° latitudine sudică. Posibil, 
că ţărmul înalt era doar o insulă de gheaţă. 

După ce revine la coastele chiliene, cu echipajul vlăguit, 
Gerritz se vede nevoit să se predea spaniolilor si este dus în 
portul Callao. 

După ce spaniolii se convinseseră că Insulele Solomon nu se 
identifică cu mult căutatul continent sudic, continuă explorările 
prin Pedro Hernândes Queirós, navigator portughez aflat în slujba 
Spaniei. Navigind, în anul 1605, în sudul Oceanului Pacific, 
el ajunge în actualul Arhipelag Noile Hebride. Queir6s debarcă 
pe țărmul unei insule înalte; convins că descoperise adevăratul 
continent sudic, îl denumește „Australia del Espiritu Santo“ 
(„Australia Sfintului Duh”). În realitate, navigatorul debarcase 
pe actuala Insulă Espiritu Santo, din Arhipelagul Noile Hebride. 

Căutarea continentului sudic este reluată de olandezi în seco- 
lul al XVII-lea Gerrit Tomaszoon Paol, plecat din Arhipelagul 
Moluce, se apropie, în anul 1636, de coasta nordică a Noii Olande 
(Australia), luînd-o drept o peninsulă a continentului sudic, care 
ar umple emisfera sudică. 

În cursul explorărilor sale, din anii 1642—1643, Abel Tasman 
ajunge la extremitatea nordică a Noii Zeelande, crezînd că se află 
în fata unei prelungiri a continentului sudic. În schimb, în expe- 
ditia din anul 1644, Tasman dovedește că Noua Olanda (Austra- 
lia) este un continent unic și nu reprezintă o parte a căutatei mase 
continentale sudice. 

O altă tentativă de a descoperi continentul sudic aparține 
Companiei franceze a Indiilor de Vest. În anul 1738, trimite două 
fregate în Atlanticul de Sud, sub comanda lui Jean-Baptiste- 
Charles Bouvet de Lozier. Dincolo de paralela de 54° latitudine 
sudică, Bouvet zărește, în primele zile ale lunii ianuarie 1739, un 
țărm înalt de care nu se poate apropia din cauza gheturilor, pe 
care-l denumește Capul Circumciziei (Circoncisién). 

Dezamăgit de gerul aspru, fără echipamentul necesar climei 
friguroase, Bouvet se înapoiază, raportind conducătorilor Com- 
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paniei despre acest țărm inospitalier. Mult timp, geografia consi- 
deră că Bouvet se aflase în fața unui promontoriu al continentului 
sudic, 

Yves- Joseph Kerguélen de Trémarec explorează sudul Ocea- 
nului Îndian, în anul 1771, cu speranța descoperirii continentului 
sudic; zărește cîteva tarmuri, dar vremea furtunoasă nu-i permite 
să debarce. Revenind, în anul 1772, Kerguélen descoperă o mare 
parte din grupul de insule subantarctice ce-i poartă numele. 

În clarificarea situării presupusului continent austral un me- 
rit evident îi revine cunoscutului circumnavigator britanic Ja- 
mes Cook. În prima sa călătorie în jurul lumii (1768—1771), cl 
fixează contururile reale ale Noii Zeelande, dovedind că aceasta. 
nu face parte din ipoteticul continent sudic și demonstrează că 
Noua Olandă (Australia) și Noua Guinee sînt pământuri separate, 
care nu pot fi incluse în Terra australis incognita. 

In a doua sa circumnavigatie (1772—1775) Cook intersectează 
pentru prima oară, la 17 ianuarie 1773, Cercul Polar Antarctic 
(66°33’ latitudine sudică). De altfel, obiectivele celei de-a doua. 
călătorii în jurul lumii prevăd explorarea Oceanului Austral din- 
colo de 50° latitudine sudică, pentru regăsirea Capului Circum- 
ciziei (Circoncisi6n), zărit de navigatorul francez J. -B. -Ch. Bou- 
vet de Lozier în anul 1739. 

În cazul că acest promontoriu aparține unei mase continen- 
tale, atenţia se va concentra asupra cercetării cît mai amănunțite 
a coastelor. Dacă se constată insularitatea acestui pămînt (în rea- 
litate Insula subantarctică Bouvet), Cook urmează să exploreze 
zonele antarctice, navigînd cît mai aproape de Polul Sud. 

După căutarea fără succes a țărmului văzut de Bouvet de Lo- 
zier și prima intersectare a Cercului Polar Antarctic, Cook se în- 
dreaptă mai departe spre sud și nava „Resolution“ este oprită de 
gheturi doar la 75 mile depărtare de continentul antarctic, în 
zona Țării Reginei Maud (Queen Maud Land). Apoi, se îndreaptă 
spre nord, pentru a ajunge la insulele descoperite de Y. - J.- 
Kerguélen de Trémarec în anul 1772, fără să le găsească din cauza 
longitudinii imprecis indicate de navigatorul francez. 

În căutarea coastelor antarctice, Cook face a doua incursiune 
spre sud, intersectînd la alte longitudini, a doua și a treia oară, 
Cercul Polar Antarctic si ajunge, în ziua de 30 ianuarie 1774 la 
punctul extrem al acestei călătorii — 71°10’ latitudine sudică/ 
106°54’ longitudine vestică. 

Marea banchiză antarctică este, astfel, atinsă in mai multe 
puncte de navigatorul englez, care nu neagă că n-ar fi putut ajunge 
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mai departe spre sud, precizînd însă că ar fi tost o încercare nesă- 
buita. 

Tot in a doua sa circumnavigatie, Cook se îndreaptă spre pă- 
mintul zărit de A. de la Roche, în anul 1675; la 14 ianuarie 1775 
găsește, acest țărm stincos — Insula Georgia de Sud. Punctul 
cel mai sudic al insulei primește denumirea „Cape Disappoint- 
ment“ („Capul Dezamăgirii“), întrucît Cook s-a convins că a re- 
descoperit o insulă, iar nu o parte a continentului austral. 

Navigînd spre est, descoperă Insulele Sandwich de Sud; spre 
sud-sud-vest de Insula Bristol zărește un țărm înalt botezat „Sout- 
hern Thule“, deoarece este cel mai sudic pămînt descoperit de 
Cook. 

Cu velele și întregul greement înghețat, cu provizii puţine si 
fără materiale de rezervă, Cook nu-și îngăduie să cerceteze Insu- 
lcle Sandwich de Sud sau să caute alt țărm situat mai la sud, deși 
“crede cu tărie că, spre Polul Sud, se află o masă continentală de 
unde își au sursele ghețarii raspinditi pe întinsul Ocean Austral. 

Dar, oricît de bine ar fi fost aprovizionati, nu mai era vremea, 
prielnică să fie continuată, spre Polul Sud, călătoria cu „Reso- 
lution”, care risca să fie prinsă de gheturi, poate, pentru totdea- 
una. După o nouă tentativă de găsire a Capului Circumciziei (Cir- 
comcisi6n), nereușită din cauza longitudinii greșit calculată de 
Bouvet de Lozier, Cook încheie ciclul călătoriilor antarctice. 

Zonelor înghețate, situate la sud de drumurile urmate de el, 
Cook nu le atribuie valoare decît pentru cercetările magnetice. 
Este adevărat că partea cea mai mare a continentului austral se 
află în interiorul Cercului Polar Antarctic, unde oceanul este însă 
plin de gheturi. Cercetarea coastelor ar fi atît de periculoasă, încît 
nimeni n-o să se încumete să înainteze mai departe de unde ajun- 
sese el. 

Acestor afirmaţii, neașteptat de categorice, li se dau mult timp 
crezare, tinind seama de autoritatea de care se bucura Cook si de 
abia în anii 1819—1820 a fost reluată, sistematic, explorarea an- 
tarctica, de către F.F. Bellingshausen și M.P. Lazarev, cu navele 
» Vostok® și „Mirnii”, 

În a treia circumnavigatie, începută în anul 1776, Cook reu- 
seste să redescopere, în sudul Oceanului Indian, grupul de insule 
atinse de navigatorii francezi N. Marion-Dufresne si F. Crozet în 
anul 1772, iar în continuare, insulele descoperite de Y.- J.- Ker- 
guélen de Trémarec, tot în același an. 


NAVIGATORI ÎN FAŢA COASTELOR CONTINENTULUI 
ANTARCTIC 


William Smith descoperă Insulele Shetland de Sud e F.F. Belling- 
shausen și M.P. Lazarev în fata continentului austral e Descoperi- 
rile vînătorilor de balene Nathanaci Palmer, James Weddell, John 
Biscoe, Kemp, John Balleny e Explorările lui J.-S-.C. Dumont 
d'Urville pe apele australe e Charles Wilkes navighează de-a lungul 
conturului estic al continentului antarctic e Importantele desco- 
periri ale lui James Clarke Ross e 


Începînd cu primul deceniu al secolului al XIX-lea, apele 
antarctice sînt mai frecvent străbătute de vînători de mamifere 
marine. Majoritatea căpitanilor de baleniere vin dinspre coastele 
Americii de Sud, navigînd, mai ales, în zonele situate la sud și 
la sud-est de Capul Horn. Scrutînd întinderile de ape în căutarea 
stîncilor, sau micilor insule pe care se adăpostesc focile, morsele, 
leii de mare, vînătorii descoperă și tarmuri noi. În același timp, 
observaţiile efectuate contribuie, în ansamblu, la cunoașterea 
condițiilor reale de navigaţie pe apele australe. 

Englezul William Smith inaugurează suita descoperirilor nu 
lipsite de importanță ale căpitanilor de baleniere, care vînează 
în diferite zone din sudul Oceanului Atlantic. Smith pleacă, la 
începutul anului 1819, din portul argentinian Buenos Aires, pe 
baleniera „Williams“, cu intenția să ajungă în portul chilian Val- 
paraiso, de pe coasta occidentală a Americii de Sud. 

n timp ce ocolește Capul Horn, „Williams“ se abate mult spre 
sud, fata de itinerariile obișnuite. Cînd baleniera ajunge dincolo 
de 62° latitudine sudică, Smith zăreşte, la 19 februarie, pe cîteva 
insule, acoperite cu gheaţă și zăpadă, un impresionant număr de 
foci. Hotarit să vineze în aceasta zonă, Smith revine, în luna oc- 
tombrie, în largul insulelor subantarctice descoperite, care, ulte- 
rior, primesc denumirea Shetland de Sud. 

Vestea. descoperirii acestora este privită cu interes de coman- 
dantul escadrei engleze staționate în portul Valparaiso. Chiar in 
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luna. decembrie trimite pe locotenentul Bransfield să cerceteze, 
împreună cu Smith, noile tarmuri, în speranța că ele ar putea 
face parte din continentul austral. Baleniera „Williams“ ajunge, 
în luna ianuaric 1820, lîngă actuala insulă King George, din sudul 
Arhipelagului Shetland de Sud. 

După o escală, navigația este reluată prin larga strimtoare, 
care poartă astăzi numele lui Bransfield — ce desparte Insulele 
Shetland de Sud de Peninsula Antarctică — urmînd, pe latura 
ci sudică, un întins cîmp de gheață considerat, eronat, contur al 
continentului antarctic. Apoi, „Williams“ se îndreaptă spre nord- 
est pînă la Insulele Elephant și Clarence, situate în nordul grupu- 
lui Shetland de Sud, de unde revine în portul Valparaiso. 

În Anglia se acordă o importanță întrucîtva exagerată exploră- 
rilor lui Bransfield, din dorința de a păstra prioritatea descope- 
ririi acestui grup insular subantarctic, revendicată de americani, 
care o atribuie lui Nathanael Palmer. Din relatările lui Palmer, 
care s-a întîlnit cu expediția condusă de F.F. Bellinshausen, în 
luna februarie 1821, în Strimtoarea Bransfield, reiese că William 
Smith, însoţit de alți căpitani de baleniere, vizitase din nou Insulele 
Shetland de Sud, iar datele culese de el serviseră la întocmirea 
unei hărți a acestui grup subantarctic. 


Conducătorul uneia dintre cele mai importante expediţii 
antarctice, Faddei Faddeevici (Fabian Gottlieb von) Bellingshau- 
sen (1778—1852), participă în tinerețe, pe slupul „Nadejda“, in 
anii 1803—1806, la prima expediţie rusă in jurul lumii, condusă 
de LF, Krusenstern. În expediția care reia explorarea organizată 
a apelor antarctice, Bellingshausen comandă nava „Vostok“ (900 t); 
pe ,,Mirnii* fiind numit Mihail Petrovici Lazarev (1788—1851), 
care navigase în jurul lumii în anii 1813—1816. 

Scopul noii expediţii constă în explorarea zonei sudice a Occa- 
nului Pacific si cercetarea apelor antarctice, cît mai aproape de 
Polul Sud, concomitent cu efectuarea de observaţii meteorologice, 
astronomice, oceanografice. Navele ies, la 16 iulie 1819, din portul 
Kronstadt, ajungînd în luna noiembrie la Rio de Janeiro, iar la 
15 decembrie ancorează în fata extremității vestice a insulei 
subantarctice Georgia de Sud; expediția cartografiază țărmul 
sudic al insulei, neatins de Cook. 

În drum spre Insulele Sandwich de Sud, Bellingshausen des- 
coperă un grup de insule care primesc denumirea „Insulele Mar- 
quis de Traversay“, în onoarea ministrului marinei ruse (astăzi, 
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Insulele Traversay). Înaintînd spre sud-est expediția ajunge la 
„Țara Sandwich“, văzută de Cook numai dinspre est, și Belling- 
shausen constată că, în realitate, este un grup de insule (Sandwich 
de Sud). 

Apoi, navighează de-a lungul unui cîmp de gheaţă, intersec- 
tează Cercul Polar Antarctic și în ziua de 28 ianuarie 1820, izbu- 
tesc.să ajungă la 69°21’ latitudine sudică/2*15' latitudine vestică. 
Mai departe, spre sud, se desfăşoară o centură înaltă de gheaţă, 
posibil că această centură marca chiar conturul masei continentale 
antarctice. Punctul unde se află „Vostok“ și „Mirnîi“ nu este des- 
partit decît de 20 mile de coasta [ării Prinţesa Marta, descoperită 
de vînători norvegieni de balene, în anii 1929—1930; în orice caz, 
pe vreme senină, descoperirea conturului acestei „tări“ ar fi fost 
devansată cu 110 ani. 

În ziua de 18 februarie, expediția ajunge, din nou, foarte 
aproape de continentul antarctic, cînd se află in fata extremității 
de nord-vest a Ţării Prințesei Ragnhild. Vara antarctică fiind pe 
sfirsite, expediția se îndreaptă spre portul australian Sydney, 
unde „Vostok“ ancorează la 30 martie, urmat Ja o săptămînă de 
„Mirnii“. La începutul lunii mai, expediția își reia drumul pentru 
a explora potrivit instrucțiunilor, Arhipelagul Tuamotu din 
Pacificul de Vest, unde descoperă o serie de insule și atoli. 

Expediția revine în portul Sydney, iar la sfîrșitul lunii octom- 
brie 1820 se îndreaptă, din nou, spre sud. La 22 ianuarie 1821 
este descoperită o insulă, care primește numele Petru I, întemeie- 
torul flotei ruse. În ziua de 28 ianuarie, navigatorii zăresc o în- 
tindere de uscat; vremea senină permite cartografierea Ţării 
Alexandru I. 

Apoi, expediția se îndreaptă spre Insulele Shetland de Sud. 
Despre descoperirea acestora de către William Smith, în anul 
1819, exploratorii aflaseră de la N. Palmer, pe care l-au întîlnit 
pe apele antarctice. Bellingshausen şi însoțitorii săi execută acolo 
ridicări topografice; mai multe insule mici primese denumiri 
noi. Prin Rio de Janeiro, ambele nave se reintorc la Kronstadt, 
pe data de 5 august 1821. 

Bellingshausen rămîne unul dintre navigatorii proeminenți 
ai epocii; meritul său principal constă în reluarea sistematică a 
explorării apelor antarctice, sistată după J, Cook, Datorită lui 
F.F. Bellingshausen, zona necunoscută din jurul Polului Sud, 
este considerabil micșorată. Majoritatea lucrărilor de specialitate 
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îl consideră drept primul navigator care a văzut coastele conti- 
nentului antarctic. 


Zonele bogate in vinat din Arhipelagul Shetland de Sud: atrag 
și alti căpitani de baleniere. În anul 1820, o flotilă de baleniere 
se îndreaptă din portul Stonington, situat pe coasta nord-estică 
a continentului american, spre acest grup de insule subantarctice. 
Din rîndurile flotilei face parte si baleniera „Heron“, cu un echipaj 
de cinci oameni, sub comanda lui Nathanael Palmer. 

În anul 1821, Palmer zărește un țărm situat la sud de Insula 
Deception — din Arhipelagul Shetland de Sud — de care reu- 
geste să se apropie. Ulterior, se afirmă că Palmer ar fi văzut extre- 
mitatea nord-vestică a Peninsulei Antarctice, deși informaţiile 
furnizate de căpitanul de balenieră rămîn vagi. 

Tot în același an, Palmer si vînătorul engiez George Powell 
navigind la răsărit de Insula Elephant, din Arhipelagul” Shetland 
de Sud, descoperă micul grup insular Orkney de Sud, care, initial 
figurează pe hărți sub denumirea Insulele Powell. 

Stîrpirea nesăbuită a faunei marine — după unele aprecieri 
numai în anii 1820—1821 fuseseră masacrate 300 000 mamifere 
— îl determină pe vînătorul englez de balene James Weddell să 
caute alte locuri mai populate. El se îndreaptă, cu baleniera 
„Jane“ și un cuter spre sud-est de „Arhipelagul Shetland de Sud, 
atingind 74°15’ latitudine sudică, în luna februarie 1823. 

Condiţiile exceptional de prielnice de care beneficiază Weddell 
au un rol important în cunoașterea diviziunii apă-uscat în această 
zonă de extrem sud; totuși un vînt potrivnic îl împiedică pe 
Weddell să înainteze mai departe pe apele, atunci libere de ghe- 
turi, ale mării ce-i poartă numele, mare care pătrunde profund în 
masa continentală antarctică, 

Relatările altor căpitani de baleuiere, cum sînt cele ale lui 
Morrell sau Noris, prezenți în această perioadă pe apele antarctice, 
despre țărmurile zărite nu excelează prin claritate si, în majori- 
tatea, cazurilor, se dovedesc inexacte. 

Importante rămîn descoperirile căpitanului John Biscoe, 
trimis pe apele antarctice de firma londoneză Enderby, în căuta- 
rea de noi zone de vînătoare. Bricul „Tula“ și cuterul „Lively“ 
trec în luna ianuarie 1831 de Insulele Falkland (Malvinas, Mal- 
vine), apoi depășesc latura nordică a Insulelor Sandwich si, con- 
tinuind drumul spre sud-est, întîlnesc un cîmp de gheață. 

După ce navighează un timp, spre est, expediţia reia drumul 
spre sud, intersectind Cercul Polar Antarctic. La sfîrșitul lunii 
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februarie 1831, numeroase stoluri de păsări semnalează apropierea 
uscatului și cînd navele „Tula“ și „Lively“ se află la 63*37' lati- 
tudine sudică apare un țărm, pe care se înalță piscuri semete. 
Pamintul descoperit s-a crezut că este o insulă și primește denu- 
mirea Enderby, în cinstea proprietarului firmei londoneze, în rca- 
jitate fiind însă Tara Enderby, una dintre proeminentele rdsari- 
tene ale continentului antarctic. 

Vremea nefavorabilă, împiedică debarcarea, navele fiind, des- 
partite de furtună, reîntilnindu-se, abia după două luni, în largul 
coastei sudice a Insulei Tasmania. 

În luna ianuarie 1832, Biscoe reia navigația pe apele australe, 
înaintînd spre răsărit în dreptul paralelei de 60° latitudine sudică.. 
La mijlocul lunii februarie, navigatorii zăresc pinguini inotind si 
în curînd zăresc o insulă cu piscuri, acoperite de gheață şi zăpadă, 
Ja 67° latitudine sudică, în dreptul coastei vestice a Peninsulei 
Antarctice, care primește denumirea. Adelaide. 

Navigind, în continuare, spre nord-est, expediția trece pe lingă 
un sir de insule care poartă astăzi numele lui Biscoe. Dincolo, de 
aceste insule, se văd munți înalţi situați pe o coastă continentală, 
cum presupune, corect, Biscoe, fără să-i dea vreo denumire. Biscoe 
debarcă pe această coastă dezolant de pustie, luind-o în posesiunea 
coroanei britanice. De acolo navele se reîntorc în Anglia, după ce 
trec de Arhipelagul Shetland de Sud și de Insulele Falkland 
(Malvinas, Malvine). 

În comunicarea prezentată la Royal Geographical Society (So-. 
cietatea regală de Geografie), negustorul Enderby precizează că 
la apus de “Insulele Biscoe se desfășoară Țara Graham, denumire 
ce s-a menţinut pentru coasta occidentală a Peninsulei Antarctice. 

O nouă expediţie a lui Biscoe pe apele australe, din anii 1833— 
1834, se încheie nefericit. Nava „Rose“ este strivită de gheturi, 
dincolo de 60° latitudine sudică; Biscoe renunță la continuarea 
explorărilor, revenind in Anglia la bordul celei de a doua nave — 
„Hopetoul“. 

Un alt vinator de balene al firmei Enderby, căpitanul Kemp, 
pleacă, în luna noiembrie 1833, din largul Insulelor Kerguélen, 

indreptindu-se spre sud. După o lună de navigație, cînd baleniera. 

sa „Magnet“ ajunge în dreptul meridianului de 60° longitudine 
estică, Kemp zăreşte o coastă înaltă. Ulterior, primește denumirea 
Țara Kemp, situată în continuarea Ţării Enderby. 

John. Balleny vînează balene pe apele antarctice, la sud de- 
Noua Zeelandă, cu balenierele „Elisa Scott“ și „Sabrina“, care 
aparțin aceleiași firme Enderby. La începutul lunii februarie 1839, 
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cînd navele ajung dincolo de paralela de 66° latitudine sudică, în 
dreptul meridianului de 164° longitudine estică, Balleny zărește 
cîteva insule vulcanice mici, dar foarte înalte, care primesc 
numele său. 

Balleny debarcă pe una din insule, iar după ce încheie descrie- 
rea acestora, se îndreaptă spre nord-vest. În primele zile ale lunii 
martie apare un țărm nou, la 63° latitudine sudica/122°44’ longi- 
tudine estică, botezat Tara Sabrina. Gheturile împiedică debarca- 
rea, iar ceața nu permite efectuarea unor observaţii detaliate. 
Pe drumul de reîntoarcere, nava „Sabrina“, a cărei denumire 
fusese atribuită noii Țări, dispare fără urmă cu întregul echipaj. 


După explorările lui James Cook și reluarea cercetării orga- 
nizate a apelor australe de către F.F. Bellingshausen și M.P. Laza- 
rev — descoperirile, adeseori întimplătoare, dar importante, ale 
vînătorilor de mamifere marine — lărgesc considerabil interesul 
«cercurilor științifice și amiralităților din diferite tari pentru o 
mai bună cunoaștere a zonelor din extremul sud. 

Siguranța navigaţiei, necesitățile vînătorii, perspectivele nego- 
tului impun culegerea de date cit mai cuprinzătoare, care puteau 
fi utile și tendințelor expansioniste coloniale. Se acordă o atenţie 
sporită studierii magnetismului terestru în emisferă sudică la Polul 
Sud magnetic, a cărui poziţie fusese, teoretic, determinată. În 
ansamblu, aceste considerente, împreună cu necesitățile din mai 
multe domenii științifice, conduc la organizarea aproape conco- 
mitentă a unor noi expediţii, sub pavilioanele Franţei, S.U.A., 
Angliei, fiecare dorind să obțină prioritatea descoperirilor în 
Antarctica. 


Regele Louis-Philippe (1830—1848) al Franței manifestă un 
“viu interes pentru cercetarea zonelor australe și, la dorința sa, 
acest obiectiv este inclus în instrucțiunile circumnavigatiei pro- 
puse de Jules-Sébastian César Dumont d'Urville (1790—1842). 
Navigator cu o multilaterală pregătire, d'Urville face prima sa 
‘circumnavigatie, în anii 1822—1825, ca secund al lui L.-I. Duperey, 
iar în anii 1826—1829, conduce o amplă și fructuoasă expediţie de 
explorare a Oceaniei. 

Noua călătorie începe la 7 septembrie 1837; navele „l'Astro- 
labe“, sub comanda lui d'Urville și ,,Zélée“, comandată de 
‘Ch.-H. Jacquinot, părăsesc portul Toulon, ajungînd în luna de- 
«cembrie în Strimtoarea Magellan. De acolo, expediţia se în- 
dreaptă către sud-est spre apele antarctice; scopul principal 
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constă în stabilirea cît de mult se poate urma, spre Polul Sud, 
calea indicată de J. Weddell, în anul 1823. 

După ce navele trec, la mijlocul lunii ianuarie 1838, de insulele 
Elephant si Clarence, situate în nord-estul grupului subantarctic 
Shetland de Sud, ajung, la 63°39’ latitudine sudică, în fata unui 
cîmp compact de gheață. Deviind spre nord, expediția se îndreaptă 
către Insulele Orkney de Sud, a căror poziție nu fusese încă bine 
precizată. O nouă tentativă de pătrundere prin centura de gheață 
în Marea Weddell, la sud-est de acest grup de insule, rămîne fără 
rezultat. 

La 25 februarie, navele se îndreaptă către sud-est, trecînd în 
Oceanul Pacific, prin larga Strimtoare Drake. După două zile, 
d'Urville zărește conturul unui țărm destul de întins, care pri- 
meste denumirea Louis Philippe (pe hărțile actuale, extremitatea 
nord-estică a Țării Graham). Un alt țărm, situat la răsărit de 
primul, este denumit Joinville (astăzi Insula Joinville). 

Insulele mai mari sau mai mici, situate în vecinătatea acestor 
tarmuri, primesc numele diferiților membri ai echipajelor, una 
dintre ele purtînd, în prezent, numele lui d'Urville. Pînă la 5 mar- 
tie, expediția navighează în volte în fata laturii nordice ale acestor 
tarmuri, fără să reușească să vadă limitele sudice ale acestora. 

Rezumind rezultatele navigației de aproape două luni pe apele 
antarctice, la sud de continentul american, d'Urville constată că 
scopul principal al expediției — de a pătrunde în Marea Weddell, 
pe cît posibil, mai aproape de Polul Sud —nu fusese atins din 
cauza cimpului de gheață, impenetrabil în anul respectiv. Navele 
„l'Astrolabe“ si Zélée* părăsesc apele australe si se îndreaptă spre 
coasta chiliană. 

După escala din portul Valparaiso, unde sînt îngrijiţi bolnavii 
de scorbut, d'Urville reia circumnavigatia, explorind zone vaste 
din Oceania. În luna decembrie 1839, navele ancorează în portul 
Hobart din sudul Insulei Tasmania, unde se fac pregătiri pentru a 
doua incursiune pe apele antarctice. 

În ziua de 1 ianuarie 1840, „l Astrolabe“ și „Zélée“ ies din port 
indreptindu-se spre sud. Obiectivul constă în explorarea apelor 
polare între meridianele de 120 si 160° longitutine estică. D’Urville 
nu aflase nimic despre descoperirile lui J. Balleny, din anul 1839, 
si plănuiește să ajungă spre sud de Insula Tasmania, la granița 
centurii de gheaţă, iar de acolo să se îndrepte fie către Insula Au- 
ckland, fie spre un port din Noua Zeelandă. 
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fi Orizonturi pelare 


În orice caz, această nouă pătrundere în apele australe trebuie 
să fie cît mai fructuoasă? de primă importanță rămîne determina- 
rea Polului Sud magnetic. Curenti și vinturi nefavorabile influen- 
teaza cursul propus în prima parte a navigaţiei, la 11 ianuarie, 
navele intersectează paralela de 51° latitudine sudică. 

După cîteva zile expediţia întîlnește primul aisberg, iar la 19 
ianuarie 1840 apare spre sud, un țărm. Navele se apropie de noul 
țărm la o distanță de 3—4 mile; poziţia este de 66° latitudine 
sudică/136* longitudine estică. Limitele de sud-est si nord-vest ale 
țărmului nu pot fi determinate. O echipă trimisă cu o șalupă, reu- 
şește să debarce, la 21 ianuarie, pe o mica insulă aflată în imediata 
apropiere a uscatului și să recolteze cîteva mostre de rocă. Abia 
atunci, după înlăturarea oricărui dubiu privind structura țărmului 
descoperit, d'Urville îi dă denumirea „Terre Adélie* (Tara Adélie), 
după numele soţiei sale. > 

Promontoriul, din vecinătatea căruia fuseseră aduse mostrele 
de rocă, este denumit „Pointe Géologie“. Furtunile cu ninsori pu- 
ternice, frecvente în această zonă, creează mari dificultăți navelor, 
care sînt în pericol de a naufragia. Deoarece vintul nu permite 
înaintarea spre est, d'Urville decide să încerce să ajungă, pe trascul 
cel mai favorabil, la Polul Sud magnetic, 

Dar din nou gheturile plutitoare îl obligă să se îndrepte spre 
nord-est. Un eveniment neașteptat se produce în după amiaza 
zilei de 29 ianuarie: apariţia unui bric american militar. Ulterior, 
reiese că bricul făcea parte din expediția condusă de Gh. Wilkes. 

La 30 ianuarie expediţia întîlnește un perete înalt de gheaţă, 
navigînd timp de o zi de-a lungul acestuia. Dumont d'Urville crede 
că ar fi în legătură cu uscatul, dindu-i denumirea „Câte Clairic“. 
Ulterior, denumirea Tara Clairie se atribuie coastei antarctice care 
se desfășoară în continuarea Ţării Adéle. 

În ziua de 1 februarie 1840, d'Urville încheie a doua incursiune 
în apele australe și se îndreaptă către Insula Tasmania, determinat 
de starea de extenuare a echipajelor și chiar de propria oboseală ; 
la 17 februarie „Astrolabe“ și ,,Zélée“ ancorează din nou în 
portul Hobart. După o escală prelungită, d'Urville continua explo- 
rările în Oceania, în concordanţă cu programul stabilit, revenind 
în portul francez Toulon la 6 noiembrie 1840. 

După încheierea acestei circumnavigatii, d'Urville, înaintat 
la gradul de contraamiral, se dedică definitivării volumului Vo- 
yage au Pôle Sud et dans l'Océanie... (Călătorie la Polul Sud si prin 
Oceania...), Neobositul explorator își găsește moartea, împreună 
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cu soţia și copilul său, la 8 mai 1842, în prima catastrofă feroviară 
din Franţa, în timp ce se întorcea Ja Paris, dintr-o excursie făcută 
Ja Versailles. 


În aceeași perioadă, pe apele antarctice se află o expediție nord- 
americană, condusă de ofițerul de marină Charles Wilkes (1798— 
1877). Din obiectivele acesteia se detașează încercarea de determi- 
nare a Polului Sud magnetic, explorarea apelor antarctice, studie- 
rea comportamentului balenelor și condiţiilor de vinare a uriasclor 
mamifere. 

În anul 1838, flota formată din navele militare — „Purpoise“, 
„Vincennes“, „Peacock“, „Sea Gull, „Flying Fish“ si „Relief“ —, 
pleacă de lîngă țărmurile răsăritene ale Țării de Foc spre sud-est 
pentru a ajunge la Țara Graham (coasta nord-vestică a Peninsulei 
Antarctice). Acolo, navele se despart, explorind, potrivit instruc- 
tiunilor, Oceanul Pacific spre sud si vest. În anul 1840, navele se 
reintilnesc lîngă coasta răsăriteană a Australiei, de unde se în- 
dreaptă spre apele antarctice. 

La 13 ianuarie, flota ajunge în largul Insulelor Balleny, desco- 
perite, cu un an înainte de căpitanul de balenieră J. Balleny. În 
dreptul meridianului de 160° longitutine estică, Wilkes întiinește 
un cîmp compact de gheaţă, care-l împiedică să pătrundă mai de- 
parte, spre sud. Îndreptindu-se spre est, expediția navighează 
de-a lungul acestuia peste 2 700 km, pina la 98° longitudine estică. 

Wilkes trece pe hartă contururile coastei — descoperite, par- 
tial, de Balleny si d'Urville — doar în parte zărite, atribuind-o 
corect, „continentului antarctic“, fiind primul explorator care fo- 
loseste această denumire, După cum am văzut, una dintre navele 
americane întîinește expediția condusă de d'Urville. 

Flota revine pe intinerarul: Hawaii, Borneo, Filipine, prin 
Oceanul Indian, Capul Bunei Speranţe, încheind călătoria în jurul 
lumii în anul 1842. Relevmentele lui Wilkes, nu întotdeauna pre- 
cise, permit totuși schitarea, într-o anumită măsură a unor por- 
tiuni din conturul estic al masei continentale antarctice. 

Numele său este atribuit, ulterior, litoralului antarctic răsări- 
tean între 102 și 142°20’ longitudine estică — Tara Wilkes. (Wilkes 
Land). Charles Wilkes isi continuă cariera militară, obţinînd gradul 
de amiral; relatarea explorărilor sale apare în cinci volume, începînd 
din anul 1845. 


Exploratorul James Clarke Ross, descoperitorul Polului Nord 
magnetic, își făcuse ucenicia în Arctica, alături de experimentatul 
Wiliam Edward Parry și de unchiul său John Ross, cunoscut navi- 
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gator polar. Amiralitatea britanică îi încredințează. navele „Erebus“ 
și „Terror“, cu bordaje întărite, folosite ulterior de expediția arctica 
a lui John Franklin, care a avut un tragic deznodămînt. 

J.C. Ross are ca obiectiv general explorarea apelor australe, 
efectuarea de variate observaţii folositoare navigației și, în mod 
special, găsirea Polului Sud magnetic determinat, teoretic, de 
savantul german Karl Friedrich Gauss. | 

„Erebus“, sub comanda lui J.C.Ross, și „Terror“, comandată , 
de Francis Richard Crozier — navigator experimentat care-l înso- 
teste în Arctica pe W.E. Parry în anul 1827 — părăsesc Anglia 
la 29 septembrie 1839. 

După efectuarea unor observaţii în zona Capului Bunei Spe- 
rante, privind magnetismul terestru; expediția, navigind spre 
sud-vest, ajunge, în luna aprilie 1840, la insulele subantarctice 
Kerguélen. Pe cîteva din acestea J.C. Ross descoperă arbori fosili 
și promițătoare zăcăminte de cărbune. 

Navele se îndreaptă apoi spre nord-vest, ancorînd în portul 
Hobart, unde J.C.Ross află de cercetările lui Dumont d’Urville și 
Ch. Wilkes. Nedorind să urmeze itinerariile acestora, J.C. Ross 
pornește spre sud, la sfîrșitul anului 1840, de-a lungul meridianului 
de 169 longitudine estică, de la extremitatea inferioară a Insulei 
de Sud a Noii Zeelande, spre Insulele Balleny. 

După intersectarea Cercului Polar Antarctic, „Erebus“ și 
„Terror“ pătrund, la 5 ianuarie 1841, într-o zonă cu blocuri de 
gheață plutitoare, pe care o depășesc după patru zile de navigație 
anevoioasă. În ziua de 11 ianuarie, cînd navele ajung la 70°47’ 
latitudine sudică/172%36' longitudine estică, se înalță pe coastă 
un munte impunător acoperit de gheață (3 850 m), care primește 
numele locotenentului Sabine, vechi prieten al lui J.C. Ross. 

De pe Insula Possession (Stăpînire), situată la sud de Capul 
Adare, J.C. Ross ia în stăpînirea Marii Britanii întinsa coastă ce 
se desfăşoară spre interior denumind-o în cinstea reginei Tara Vic- 
toria (Victoria Land). Navele înaintează de-a lungul coastei, spre 
sud, pe Marea Ross, iar la 23 ianuarie depășesc 74° latitudine su- 
dică, care nu mai fusese pînă atunci atinsă, 

Navigatia continuă pe o vijelioasă ninsoare și după patru zile 
se face o debarcare pe o mică insulă, botezată Franklin. Curînd 
apare pe o proeminenta a coastei un vulcan în plină erupție impre- 
sionantă prin flăcările şi lavele ce se revarsă peste gheturi, care 
primește denumirea Erebus (3 795 m); un alt vulcan, stins, situat 
mai la răsărit, este botezat Terror, după denumirea celei de-a 
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doua nave. Ulterior, se constată că vulcanii se află pe insula care 
poartă numele lui Ross, situată în Golful McMurdo. 

La 28 ianuarie, exploratorii întîlnesc un zid abrupt de gheaţă, 
ce se înalță cu 45—60 m deasupra oceanului, împiedicîndu-i să 
înainteze spre sud. Timp de cîteva zile, navele urmează spre est 
bariera de gheaţă, denumită Ross Ice Barrier, care deviază putin 
spre sud, ajungînd, la 2 februarie, la 78°04’ latitudine sudică, 
punctul maxim atins pînă atunci. 

Negăsind nici o posibilitate de a depăşi bariera, J.C. Ross se 
îndreaptă spre nord observaţiile și calculele făcute duc la conclu- 
zia, corectă, că Polul Sud magnetic este situat pe teritoriul Ţării 
Victoria, la cca 300 km de coastă. După ce trec de Insulele Balleny, 
navele revin, în luna aprilie, în portul Hobart. Sănătatea echipaje- 
lor este excelentă; după verificarea instrumentelor, observaţiile 
magnetice continuă în portul australian Sydney si în alte zone. 

A doua tentativă de pătrundere dincolo de barieră începe la 
23 noiembrie 1841, punctul de plecare fiind, din nou, extremitatea 
inferioară a Insulei Sudice a Noii Zeelande. De această dată, J.C. 
Ross își propune ocolirea barierei prin est, în dorința de a ajunge 
la Polul Sud magnetic pe apele oceanului, nebănuind că o astfel 
de posibilitate nu există. 

La mijlocul lunii decembrie, navele întîlnesc gheturi plutitoare, 
intersectînd, la 1 ianuarie 1842, Cercul Polar Antarctic; după 
18 zile de navigaţie se desfășoară pe ape mai putin aglomerate de 
gheturi, dar nava „Erebus“ avariată în timpul unei furtuni, necesita 
reparaţii, întîrziind expediţia cu o lună și jumătate. 

După reluarea navigaţiei, J.C. Ross ajunge, la 22 februarie, în ` 
fata barierei, cu 150 mile la est de punctul atins în incursiunea 
precedentă, depășindu-și recordul — 78*9'30” latitudine sudică. 
De aici, însă, este obligat să schimbe direcția de navigaţie, îndrep- 
tîndu-se spre nord-vest către Capul Horn. 

Navele trec de Insulele Falkland (Malvinas, Malvine), oprin- 
du-se apoi, într-o escală prelungită pentru repaus si aprovizionare, 
în portul brazilian Rio de Janeiro. 

A treia tentativă începe în luna decembrie 1842, avînd ca zonă 
de plecare Insulele Falkland (Malvinas, Malvine). Acum J.C. Ross 
încearcă să pătrundă cit mai mult spre sud prin Marea Weddell. 
„Erebus“ si „Terror“ se îndreaptă spre sud-est, trec de Insulele 
Shetland de Sud si ajung la extremitatea de nord-est a Țării Gra- 
ham. 

Coborînd spre sud, J.C.Ross descoperă cîteva mici insule si- 
tuate în fata coastei răsăritene a Ţării Graham, dintre care una fi 
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poartă numele (James Ross Island). Condiţiile foarte neprielnice, 
determinate mai ales de mișcarea gheturilor, nu permit înaintarea 
pe Marea Weddell, dincolo de 71°30’ latitudine sudică. 

Pe drumul de reîntoarcere, expediţia se îndreaptă spre nord- 
vest si după ce caută fără succes Insula Bouvet, se înapoiază în 
Anglia, în ziua de 2 septembrie 1843. În afară de descoperirile im- 
portante şi valoroasele observaţii științifice, expediţia antarctică 
condusă de James Clarke Ross se remarcă prin faptul că în cei 
patru ani și cinci luni a pierdut un singur marinar, smuls de pe 
punte de valuri, în timpul unei furtuni. 


Studierea magnetismului terestru în zonele antarctice este 
reluată în anii 1844—1845, de expediţia condusă de locotenentul 
englez Th. Moore, pe nava „Pagoda“. După ce nu reușește să regă- 
sească Capul Circumciziei (Circoncisi6n), tot în speranța că ar fi 
promontoriul unei mase continentale (în realitate Insula Bouvet), 
expediția se îndreaptă spre sud-est. 

Întîlnind un cîmp de gheaţă, „Pagoda“ navighează timp de 
90 de zile la sud de paralela 60° latitudine sudică. În acest timp se 
efectuează observații meteorologice și studii în domeniul magnetis- 
mului terestru. După această expediție, explorarea spaţiilor an- 
tarctice este întreruptă timp de trei decenii. 


DRAMATICA ÎNTRECERE 
PENTRU CUCERIREA POLULUI SUD 


Nava oceanografică „Challenger“ cercetează profunzimile an- 
tarctice e Vînătorii de balene continuă să străbată apele australe 
e Carsten E. Borchgrevink pășește primul pe continentul antarc- 
tic e Nava oceanografică „Valdivia“ pe apele australe e Emil 
Racoviţă — primul român prezent în Antarctica e Carsten E. 
Borchgrevink înaintează spre Polul Sud e Descoperirile lui Erich 
von Drygalski e Prima expediție antarctică condusă de Robert 
F. Scott e Explorările efectuate de Otto Nordenskjéld, succedate 
de cele ale lui William Th. Bruce, Jean-B. Charcot e Ernest H. Sha- 
ckleton se apropie de Polul Sud; descoperirea Polului Sud magne- 
tic e Dramatica întrecere între Robert F. Scott și Roald E.G. 
Amundsen se încheie cu izbinda acestuia din urmă e Douglas 
Mawson reia explorările antarctice e Expediția lui Wilhelm 
Filchner e Ernest H. Shackleton încheie perioada de pionierat a 
explorărilor australe. 


Reluarea cercetării spațiilor antarctice aparține primei expe- 
ditii oceanografice organizate cu scopul studierii multilaterale a 
Oceanului Planetar. Iniţiată de guvernul britanic, la solicitarea 
Royal Society (denumirea completă fiind Royal Society of London 
for Improving Natural Knowledge — Societatea regală din Londra 
pentru propășirea științelor naturii), expediţia dispune de un corp 
alcătuit din reputați oameni de știință, condus de naturalistul 
Charles Wyville Thomson (1830—1882). 

Corveta „Challenger“ (2300 t)— prima navă oceanografica 
gi în același timp prima care înconjoară Terra — dispune pe lîngă 
velatură și de o mașină cu abur de 1 200 CP. Comanda navei este 
încredințată căpitanului George Strong Nares (1831—1915), unul 
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dintre cei mai bine instruiți ofițeri ai Amiralității britanice, care 
se distinge, apoi, și în explorările arctice din anii 1875—1876. 

Expediția „Challenger“, cum rămîne înscrisă. în istoricul ocea- 
nografiei, părăsește, la 7 decembrie 1872, portul englez Port- 
shmouth, desfășurîndu-și cercetările programate. În anul 1874, 
explorează spaţiile subantarctice ale Oceanului Indian la sud de 
insulele Kerguélen, de unde se îndreaptă spre zonele antarctice 
ale aceluiași ocean. „Challenger“, prima navă cu abur care inter- 
sectează Cercul Polar Antarctic, se îndreaptă, în continuare spre 
sud ajungînd, la 16 februarie 1874, la 66°40’ latitudine sudica/ 
78°22" longitudine estică. 

În numeroase puncte sînt determinate elemente ale magnetis- 
mului terestru, efectuîndu-se, în permanență, observaţii meteoro- 
logice. Dar cel mai mare interes prezintă sondajele și dragajele 
realizate care permit obţinerea unei imagini mai precise asupra 
configurației profunzimilor; în probele prelevate precumpănesc 
fragmente de gneis, granit, cuarț nisipos și calcaros, confirmind 
existența unei mase continentale, situate, mai departe, spre 
sud. 

Călătoria în jurul lumii a expediției „Challenger“ se încheie 
la 26 mai 1876, după parcurgerea a aproape 6 900 mile pe Atlantic, 
Pacific și apele australe. Rezultatele științifice sînt consemnate 
în lucrarea Deep Sea Deposits (Depozite marine de mare adîncime) 
a cărei consultare este încă necesară oceanografilor contemporani, 
inclusiv pentru cei ce cercetează prefunzimile antarctice. 


Apele antarctice continuă să fie străbătute de baleniere} scă- 
derea considerabilă a numărului balenelor și a altor mamifere 
marine din largul tarmurilor Islandei și chiar ale Groenlandei, îi 
îndreaptă pe vînători spre sud. 

Cerinţele devin tot mai diversificate: grăsimea acestor mamifere 
este necesară pentru iluminat, la ungerea osiilor, dar și la fabricarea 
produselor cosmetice. Fanioanele de balenă își găsesc, atunci, 
întrebuințarea ca material izolant, în noua industrie de articole 
si piese electrice. Tot din fanioane se confecționează corsetele 
impuse de moda epocii, care reclamă si pieile suple de focă, sau 
ale altor mamifere marine. 

Concomitent, perfecționarea harponului, a tehnicii de lansare 
a acestuia din tunuri scurte cu ţeavă neghintuită, pune la înde- 
mînă o armă redutabilă care permite harponarea balenelor, la 
distanțe apreciabile, sporind rentabilitatea vinătorilor. 
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În anii 1873—1874, o firmă din Hamburg trimite pe apele 
antarctice baleniera „Grönland“, comandată de căpitanul Eduard 
Dallmann, pentru a examina posibilitățile de vinare a balenelor. 
Pe lîngă vele, „Grönland“ (primul vapor german prezent pe Ocea- 
nul Antarctic) dispune și de o mașină cu abur. 

După ce ajunge la Insulele Sheltand de Sud, „Grönland“ se 
îndreaptă spre sud-vest, trecînd de 64° latitudine sudică. Relată- 
rile lui E. Dallmann privind existenţa unui canal situat în această 
zonă, pe coasta Ţării Graham, nu prezintă deplină claritate. 

Două baleniere scoțiene, „Balaena“, care are la bord pe natura- 
listul W.S. Bruce, și „Active“, comandată de căpitanul T. Robert- 
son, navighează în anul 1892 în largul coastei răsăritene a Peninsu- 
Jei Antarctice; in fata acestei coaste T. Robertson, vizitează insula 
si canalul Dundee. 

Vinătorul Evensen, navighează în anii 1892—1893, pe balenicra 
germană „Hertha“, de-a lungul coastei occidentale a Peninsulei 
Antarctica, trecînd de 69° latitudine sudică. Evensen zărește Tara 
Alexandru I, descoperită de expediția F.F. Bellingshausen și M.P. 
Lazarev în anul 1821, fiind primul navigator care se apropie cel 
mai mult de această „ţară“, care ulterior s-a dovedit a fi o întinsă, 
insulă. | 

Norvegianul Carl A. Larsen se află în anii 1892—1893 și 1893— 
1894, în zona oceanică antarctică cu baleniera „Jason“, care apar- 
tinea firmei „Oceana“ din Hamburg. În largul coastei răsăritene 
a Peninsulei Antarctice, Larsen debarcă pe Insula Seymour, unde 
descoperă arbori pietrificati, urme de vegetaţie. 

În a doua vară, Larsen urmează latura estică a unui întins. 
ghețar de self, care-i poartă astăzi numele, situat tot în această 
zonă. Pe drumul de reîntoârcere descoperă, pe coasta răsăriteană a 
Peninsulei Antarctice Tara Regele Oscar al II-lea, Peninsula Foyn, 
apoi Insula Robertson, situată în fata laturii orientale a Peninsu- 
lei Antarctice. 

Baleniera norvegiană „Antarctic“, comandată de căpitanul 
Christansen, în anii 1894—1895, viînează în apele antarctice. În: 
tr-o escală făcută în portul australian Melbourne se îmbarcă pe 
navă ca marinar, Carsten Eggeberg Borchgrevink, un tînăr biolog 
și topometru norvegian, dornic să viziteze zonele australe. 

„Antarctic“ ajunge în fata coastei Ţării Victoria, descoperită 
de către J.C. Ross în anul 1841, care nu mai fusese atinsă de atunci; 
baleniera urmează coasta pînă la 74° latitudine sudică, unde este: 
oprită de gheturi. 
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- Pe drumul de reîntoarcere, „Antarctic“ aruncă ancora în apro- 
pierea Capului Adare al Ţării Victoria și, în ziua de 23 ianuarie 
1895, Borchgrevink debarcă într-un golf (Robertson), pe un țărm 
îngust neacoperit de gheață. Se consideră că el este primul om care 
a păşit pe continentul antarctic propriu-zis, despre a cărui configu- 
ratie nu existau atunci decît vagi reprezentări. 

Cert este că Borchgrevink găsește pe țărmul de la Capul Adare 
două specii de licheni, primele dovezi ale vieții vegetale desco- 
perite pe masa continentală care confirmă, într-o anumită măsură, 
urmele fosile descoperite de C.A. Larsen pe Insula Seymour. 

Entuziasmat de descoperirea sa, Borchgrevink se grăbeşte să 
revină în Europa. După ce debarcă în Italia, străbate continentui 
european cu poștalionul, cu dorința de a ajunge la Londra, unde 
află că urmează să aibă loc al VI-lea Congres internațional de geo- 
grafie. Lichenii prezentați stîrnesc nedumerire, senzație ; dovedesc 
că pe continentul sudic, pe care a pășit Borchgrevink, exista viata 
vegetală, cîndva, bogată. 


O nouă expediție oceanografică străbate apele australe în anul 
1898, sub conducerea profesorilor germani C. Schun și G. Schott. 
Nava oceanografică „Valdivia“ efectuează șase opriri (stațiuni) 
hidrologice, dincolo de 60* latitudine sudică — atingînd adîncimi 
de peste 4 500 m. Carotele prelevate completează observaţiile expe- 
ditiei „Challenger“ (1872—1876), privind natura și configurația 
profunzimilor, confirmind, din nou, existența unei mase continen- 
tale australe. La cca 100 mile depărtare de coasta Ţării Enderby, 
cînd „Valdivia“ se află la 64° latitudine sudică, sondajele indică .o 
adîncime de peste 3000 m. 

Expediția reușește să redescopere Capul Circumciziei (Cir- 
concisión), zărit în anul 1739 de către Bouvet de Lozier și căutat, 
fără izbîndă, de Cook, Ross, Moore, stabilind ca este, în realitate, 
o insulă (Bouvet). C. Schun și G. Schott descriu amănunțit insula, 
determinîndu-i poziţia — 54°26’ latitudine sudică /3°24’ longitu- 
dine estică —, care fusese imprecis indicată de navigatorul francez. 


Adrien Victor Joseph de Gerlache de Gomery (1866—1934), 
locotenent din marina belgiană, care navigase în largul țărmului 
răsăritean al Groenlandei și vizitase Insula Jan Mayn, situată la 
est, tot în largul acestor ape, plănuiește organizarea unor expedi- 
tii antarctice cu caracter științific. 

Industriașul belgian Eduard Solvay, fondatorul concernului 
internațional de sodă ce-i poartă numele, pune la dispoziție un 
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fond de 25 000 franci belgieni, completat cu sumele strînse printr-o 
subscripţie publică, patronată de către Societatea de Geografie 
din Bruxelles. A. de Gerlache achiziționează, în Norvegia, nava 
„Patria“, prevăzută, pe lîngă velatură, cu o mașină de abur de 
150 CP, pe care o rebotează „Belgica“ (270 t). 

Corpul de oameni de știință este alcătuit din cercetători de 
diferite naţionalităţi, în majoritate tineri. Dintre ci se remarcă 
naturalistul Emil Racoviţă (1868—1947), primul român prezent în 
Antarctica, viitorul savant cunoscut în întreaga lume, întemeieto- 
rul biospeologiei. Medic al expediției este americanul Frederick 
Albert Cook, în același timp antropolog și fotograf, care mai tîr- 
ziu va afirma că a cucerit Polul Nord. În afară de belgienii Emil 
Danco, geofizician, și Georges Lecointe, hidrolog și cartograf, mai 
sînt prezenţi polonezii Henryk Arktowsky, geolog și oceanograf, și 
Antoine Dobrowolski, meteorolog. Roald Engelbrekt Gravning 
Amundsen, atunci în vîrstă de 25 de ani, este angajat pilot; din 
echipaj fac parte șase marinari norvegieni. 

„Belgica“ pleacă în anul 1897, cu un echipaj de nouăsprezece 
oameni, spre apele australe; după ce înfruntă o puternică furtună, 
în largul coastei răsăritene a Americii de Sud, ajunge la începutul 
anului 1898 în dreptul Insulelor Shetland de Sud. 

În largul acestui grup de insule, în timpul unei furtuni năpraz- 
nice, marinarul norvegian Wiencke piere, măturat de valuri, de 
pe puntea navei; una dintre insulele Arhipelagului Palmer (din 
fața coastei vestice ale Peninsulei Antarctice) îi poartă numele. 

Continuîndu-și apoi drumul spre sud, A. de Gerlache stabi- 
lește că Tara Palmer este, în realitate, constituită dintr-un grup 
insular, despărțit de o strimtoare, ce-i va purta numele, de latura 
vestică a Peninsulei Antarctice respectiv Pamintul Danco (din 
Țara Graham), numit astfel dupa geofizicianul expediției care 
şi-a pierdut viata. 

Membrii expediției debarcă în diferite puncte adunind materia- 
lele valoroase pentru colecții. Diferitele insule și insulițe întîlnite, 
micile golfuri sau piscurile zărite primesc noi denumiri. Racoviţă, 
atunci în vîrstă de 30 ani, dă uneia dintre insulele întîlnite (la 
64°05’ latitudine sudică/61*45' longitudine vestică) numele fostu- 
lui său profesor de științe ale naturii Grigore Cobălcescu. În debar- 
cările făcute pe insule, Racoviţă descoperă primul o singulară 
plantă cu flori, pe care o denumește Aira antarctica, si peste două- 
zeci de specii de mușchi și licheni. Tot pe aceste insule, cu floră și 
faună săracă, descoperă un soi de muscă cu aripile mici și un 

; purice. i 
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În continuare, „Belgica“ se îndreaptă spre Marea Bellings- 
hausen, trecînd de Insula Adelaide și numai la 20 mile depărtare 
de Insula Alexandru I. În luna martie 1898, expediţia a ajuns la 
71°31’ latitudine sudică/103* longitudine vestică. Curind însă, 
„Belgica“ este prinsă de gheturi, raminind în derivă timp de 
aproape 13 luni. 

Faptul că A. de Gerlache s-a avintat spre sud, deși epoca de 
navigaţie în apele australe era pe sffrsite, a dat naștere presu- 
punerii că el a dorit, deliberat, să încerce o pătrundere, în derivă, 
spre Polul Sud, repetind, într-un fel, deriva navei „Fram“ a lui 
F. Nansen. Cunostintele asupra configurației masei continentale 
antarctice erau, atunci, relative, existînd și ipoteza existenței unei 
strimtori profunde, care ar despărți în două continentul antarctic. 

Expediția condusă de A. de Gerlache este prima care iernează în 
apele antarctice. Gerul năprasnic, scorbutul, doar parțial combă- 
tut prin vînătoare, izolarea în noaptea polară, sint greu supor- 
tate de multi dintre membrii expediției. Geofizicianul Emil Danco 
este răpus, se presupune, de anemie. 

Nu pot fi însă ignorate rezultatele fructuoase ale variatelor ob- 
servatii și cercetări efectuate, fiind prima expediție antarctică 
care se distinge prin complexitatea preocupărilor științifice. 
Sondajele repetate au permis determinarea adincimilor în multe 
puncte din această zonă, realizîndu-se, de asemenea, studierea mul- 
tilaterala a Mării Bellingshausen. 

Abia la 13 martie 1899, „Belgica“, eliberată de gheturi, se în- 
dreaptă spre nord: se efectuează corectări ale poziției Insulei 
Alexandru I și Insulelor Biscoe. Expediția colectează un variat 
material dintre care se remarcă bogatele colecții realizate de Emil 
Racoviţă. 

Savantul român se înapoiuză din Antarctica cu cca 1 200 specii 
zoologice și 400 specii botanice, aducînd în patrie şi primele ima- 
gini fotografice din aceste zone sudice extreme, putin cunoscute 
în lume. Racoviţă a urmărit, neobosit, comportamentul diferitelor 
specii de balene, studiul său Cetacee, publicat în anul 1903, rămîne 
o lucrare de referință pentru cercetători din acest domeniu al 
zoologiei. 

Pentru realizările sale de excepţie din Antarctica, deosebit de 
apreciate de savanţi din multe țări, Emil Racoviţă este distins cu 
medalia jubiliară de aur a Societății Geografice Române cu prile- 
jul sărbătoririi a 30 ani de la întemeierea acesteia. Comunicările 
publicate în diferite reviste de specialitate aduc contribuţii de certă 
valoare, la întregirea cunoștințelor ştiinţifice asupra Antarcticii. 
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Carsten Eggeberg Borchgrevink reușește să pregătească o nouă 
expediţie antarctică, de această dată cu dorința de a ierna chiar pe 
continentul propriu-zis, pentru a avea posibilitatea de a efectua 
observații complexe, pe o perioadă mai îndelungată. 

Editorul londonez sir George Newens pune la dispoziție fondu- 
rile necesare, în contul jurnalului expediției lui Borchgrevink, pe 
care urma să-l publice. Borchgrevink achiziționează nava „Sou- 
thern Cross“, construită pe un şantier norvegian, asemănătoare 
navei „Fram“ pe care F. Nansen efectuase celebra sa călătorie 
arctică, în derivă. 


„Southern Cross“ părăsește, în luna iunie 1898, portul Oslo, 
sub comanda căpitanului Jensen, cu un echipaj de 31 oameni 
printre care se aflau, în calitate de colaboratori ştiinţifici, L. Ber- 
nacchi, H.B. Evans, A. Fougner, N. Hanson si H. Klovstad. 
De asemenea, sînt imbarcati doi laponi, familiarizați cu conduce- 
rea săniilor si 90 cîini; la bord se află provizii pentru trei ani, mate- 
riale de construcţie, combustibil. 

După ce trece de întinsa insulă Tasmania, expediția se îndreaptă 
direct — datorită calităților navei care înfruntă cu succes ghe- 
turile — spre Capul Adare, al Țării Victoria, unde ajunge la mij- 
locul lunii februarie 1899. Berchgrevink, însoţit de zece volun- 
tari, debarcă pe țărmul Golfului Robertson, acolo unde a pășit 
pentru prima oară, în anul 1895, pe continentul antarctic. Timp de 
o lună și jumătate sînt transportate, în bărci, pe apele presărate 
de gheturi ale golfului, provizii, combustibil, sănii, cîini și mate- 
rialele pentru înălțarea cabanei, de 5 m lungime și 5 m lățime. 


În timp ce „Southern Cross“ se îndreaptă spre nord, grupul 
rămas se pregătește pentru iernat. La începutul lunii aprilie se 
face o incursiune în zona Golfului Robertson. Borchgrevink, 
împreună cu laponul Savion și alti doi însoțitori, pleacă pe sănii, 
cu un atelaj de 20 cîini. Micul grup este curînd surprins de vinturi, 
de intensitatea uraganului. Cîinii pier într-o crevasă, iar cei patru 
își fac cu greu drum cu pioletele în mînă şi, datorită abilității lapo- 
nului Savion, izbutesc, după crunte peripeții, să se reîntoarcă la 
cabană. 

Locul de iernat nu este fericit ales; pantele abrupte, dispuse 
pe coastă, limitează cercetările ulterioare la zona Golfului Robert- 
son. Grupul continuă să efectueze observaţii meteorologice și în 
domeniul magnetismului terestru. 


Iarna, deosebit de aspră, este greu suportată. Zoologul Niko- 
laus Hanson se îmbolnăvește și cu toate îngrijirile primite moare, 
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cu trei luni înainte de revenirea navei „Southern Cross“, fiind 
prima victimă a unui iernat pe continentul antarctic. 

După ce ancorează, la sfîrșitul lunii: ianuarie 1900, în Golful 
Robertson, „Southern Cross“ ia la bord grupul care iernase si se 
îndreaptă, la mijlocul lunii februarie spre Sud. Borchgrevink 
debarcă pe insula Possession situată la sud de Capul Adare. Expe- 
ditia face debarcări si pe alte mici insule, situate în fata coastei 
“Țării Victoria, pentru colectionare de mostre geologice și observaţii 
geomagnetice. 


Brochgrevink constată că extremitatea nordică a barierei, des- 
coperită cu aproape 60 ani în urmă de către J.C. Ross, s-a retras cu 
aproape 50 km spre sud. Navigind de-a lungul Barierei lui Ross, 
nava ajunge, la mijlocul lunii februarie, la 78°21’ latitudine sudică. 
Curind norvegienii descoperă un intrind în baricră, care îngăduia 
pătrunderea navei pe apele unui golf denumit, ulterior, Golful 
Balenelor. 

După o primă încercare nereușită, Borchgrevink debarcă, îm- 
preună cu laponul Savion și un alt însoțitor, înaintînd pe sanie cu 
un atelaj de 12 cîini, 29 mile în direcția Polului Sud. Vremea senină, 
vizibilitatea bună îi permit să distingă pante abrupte care-l deter- 
mină să se reîntoarcă de la 78°50’ latitudine sudică, ce nu mai fu- 
sese pind atunci atinsă. 

Expediția condusă de Carsten Eggeberg Borchgrevink a de- 
monstrat posibilitatea de a ierna chiar pe masa continentală an- 
tarctica si, in acelasi timp, accesibilitatea navigatiei in timpul verii, 
pe Marea Ross pînă la mari latitudini sudice. Bariera Ross s-a 
dovedit penetrabilă, spărtura descoperită de Borchgrevink repre- 
zentînd o promițătoare cale de penetratie spre centrul continentu- 
lui antarctic — Polul Sud. Expediția norvegiană prezintă asemă- 
nări cu cea condusă de A. de Gerlache, mai ales în privința com- 
plexitatii observaţiilor efectuate. Aceste ultime două expediții 
din secolul al XIX-lea prefigurează, prin extinderea preocupărilor 
științifice, expedițiile antarctice din secolul nostru. 


La începutul secolului al XX-lea asistăm la ofensiva de învă- 
luire a Antarcticii, susținută de expediţii germane, engleze, suedeze, 
scoțiene, franceze — desfășurate sub egida unei cooperări interna- 
tionale — pentru cercetarea, din diferite direcţii, a coastelor an- 
tarctice. Majoritatea acestor expediții acumulează importante 
rezultate științifice care, în ansamblu, pledează pentru certitu- 
dinea existenței continentului antarctic. Descoperirea unor intense 
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porțiuni de coastă, completează rezultatele explorărilor anterioare, 
dezvăluind, apreciabil, contururile reale ale noului continent, 
zonsiderat, anterior, arhipelag. 


Profesorul Georg von Neumayer plănuia de multă vreme orga- 
nizarea unei expediții antarctice germane; în anul 1898 el înfiin- 
teaza Comisia germană pentru cercetări antarctice, iar Erich von 
Drygalski, om de ştiinţă care se distinsese prin lucrările efectuate 
în Groenlanda orientală, este desemnat conducător al viitoarei 
expediții. . 

Sumele colectate prin subscriptii publice dovedindu-se nein-. 
destulătoare, G. Neumayer se vede în situația de a solicita și spri- 
jinul financiar al suveranului Wilhelm al II-lea (1888— 1919). Nava 
„Gauss“, construită după planurile navei „Fram“ a lui F. Nansen, 
pleacă, în luna aprilie 1901, spre sud. 

Instrucţiunile tnminate lui E. Drygalski prevăd studierea te- 
meinică a condiţiilor de navigaţie în zona australă a Oceanului 
Indian si în special sectorul coastei antarctice cuprins între Tara 
Knox și Tara Kemp. 

După escalele făcute lingă insulele Crozet, Kerguélen si Heard, 
situate în sudul Oceanului Indian, „Gauss“ ajunge, in luna fe- 
bruarie 1902, în apropierea Cercului Polar Antarctic. Ceva mai la 
est de meridianul de 90° longitudine estică, Drygalski zărește o 
coastă abruptă inaltindu-se la 40—50 m deasupra apelor intesate 
de gheturi plutitoare? teritoriul descoperit primește denumirea 
Tara Wilhelm al II-lea. 

Curind „Gauss“ este blocată de gheturi, chiar în fata acestei 
noi coaste, expediția fiind obligată să ierneze. Se întreprind obser- 
vatii glaciologice și meteorologice, repetate sondaje de adincime, 
incursiuni cu sănii pe coastă. Chiar în primul traseu, din luna mar- 
tie, este descoperit conul unui vulcan stins, care primește denu- 
mirea navei (Gaussberg). În luna aprilie este cercetat, din nou, 
vulcanul care se înalță singuratic la 370 m printre rocile vechi, 
acoperite de gheaţă, ce alcătuiesc masa continentală. 

Deplasările pe sănii continuă în timpul iernării. Într-una dintre: 
aceste expediţii Drygalski se înălță în nacela unui balon consta- 
tînd cît de întinsă este suprafața descoperită. Sondajele efectuate 
chiar lîngă coastă — demonstrează caracterul abrupt al fundului 
oceanului, cu adîncimi variind între 1 100 si 1 600 m. Expediția 
cercetează și Ghețarul de Vest de self (West Ice Shelf), situat 
în prelungirea coastei. 
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„Gauss“ isi continuă deriva pind în luna aprilie 1903, cînd; 
eliberată de gheturi, nava se îndreaptă spre coastele Africii, Expe- 
ditia condusă de Erich von Drygalski este prima care efectuează 
observaţii şi studii, în decursul unui an întreg, în zona polară 
a Oceanului Indian. Rezultatele științifice sînt publicate în anul 
1904, în 2 volume, însoțite de 2 atlasuri, 


În Marea Britanie se pregătește, în anul 1901, o expediție 
antarctică de amploare, care alege ca zonă de explorare Marea 
Ross și Țara Victoria, în scopul studierii condițiilor naturale în 
respectivul sector al platformei continentale antarctice, pe care-l 
consideră ca sferă britanică de acţiune. 

La dispoziția, expediției este pusă nava „Discovery“, o replică 
perfecționată a navei „Fram“, prevăzută cu mașină de abur de 
peste 300 CP. Expediția, finanțată de Royal Society si guvernul 
britanic, dispune de echipamente și materiale de excelentă ca- 
litate. 

Căpitanul Robert Falcon Scott (1868—1912), atunci în vîrstă 
de 81 ani, este numit conducător al expediției; pe „Discovery“ 
se imbarca specialisti din diferite domenii, printre care Ernest 
Henry Shackleton, dr. Eduard Wilson, fizicianul L, Bernacchi 
care-l insotise, in 1898—-1900, pe C.E. Borchgrevink. Acest corp 
de cercetători trebuie să efectueze observaţii meteorologice, ocea- 
nografice, geologice, biologice și în domeniul magnetismului 
terestru, 

„Discovery“ urmează itinerarul lui J.C. Ross, plecind de la 
extremitatea inferioară a Insulei de Sud a Noii Zeelande. La 
începutul lunii ianuarie 1902, R.F. Scott ajunge la Capul Adare, 
şi, după ce înfruntă cîmpul de gheturi plutitoare din fata Mării 
Ross, urmează coasta Țării Victoria, pînă la vulcanii Erebus si 
Terror, constatind că aceștia sînt situați pe Insula Ross, din 
întinsul Golf McMurdo. În continuare, „Discovery“ navighează 
peste 700 km de-a lungul Barierei Ross, ajungînd la marginea 
estică a acesteia, i 

În ziua de 30 ianuarie apare la capătul Barierei Ross o coastă 
înaltă, care primește denumirea Tara Edward al VII-lea (pe- 
ninsula Edward al VII-lea). Scott debarcă pe coasta peninsulei și 
efectuează observaţii din nacela unui balon captiv, constatînd 
prezența unei limbi de gheaţă cu o lățime ce o evaluează la peste 
320 km, care, pornind de la platforma continentală, se inserează 
între Tara Victoria si Peninsula Edward al VII-lea. 
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Scott constată că bariera s-a retras cu 20—30 mile, în cei 
aproape 60 de ani care au trecut de la descoperirea ei de către 
J.C. Ross, confirmând justețea observaţiilor lui C.E. Borchgrevink. 

Apoi, expediția revine la extremitatea sudică a Insulei Ross, 
loc ales pentru iernare. „Discovery“ rămîne acolo, prinsă de ghe- 
turi, timp de doi ani. Concomitent cu cercetările și observațiile 
staționare, se organizează o serie de incursiuni pe sănii cu atelaje 
de cîini pe platforma continentală, în cursul cărora se întocmesc 
lucrări cartografice, colectionindu-se și mostre de rocă. 

După o excursie de probă, efectuată pe sănii de către Frank 
Wild, însoțit de opt oameni, Albert Armitage conduce o incursiune 
spre vest, de circa 200 km, în interiorul Țării Victoria, ajungînd 
pe ua platou de 2 700 m altitudine, situat dincolo de înălțimile 
de pe coastă. 

Scott, însoţit de Shackleton și dr. Wilson, urmează un traseu 
sudic, spre interiorul Țării Victoria, parcurgind, în condiţii grele, 
peste 600 km în aproape două luni, pînă la 82°17’ latitudine su- 
dică (atinsă la 30 decembrie 1902). Mai departe se zărește un podiș 
înalt de peste 3000 m, acoperit de gheaţă, cu piscuri semete 
printre care Muntele Markham (4 379 m). 

Pe drumul de reîntoarcere, furtunile de zăpadă bintuie aproape 
fără intrerupere$ ciinii, sleiti, pier unul după altul. Shackleton, 
bolnav de scorbut, înaintează poticnindu-se in fata saniei, împinse 
de Scott și dr. Wilson extenuati de efort și lipsă de mincare. 

În luna ianuarie 1903, sosește nava „Morning“, trimisă din 
Anglia cu provizii si cărbune, care reușește să se apropie la 10 km 
de „Discovery“, încă blocată de gheturi. Shackleton și alți bol- 
navi sînt trimiși în patrie; Scott se decide să ierneze, pentru a doua 
oară, lîngă Insula Ross. 

Incursiunile continuă, se explorează zona sudică și nordică a 
Insulei Ross, cîteva alte insule situate în Golful McMurdo. Scott 
efectuează o lungă expediție spre vest de Insula Ross pe terito- 
riul Țării Victoria pînă la 77*39' latitudine sudică. Săniile sînt 
trase sau împinse chiar de către exploratori — nava „Morning“ 
nu adusese alti cîini. Parte dintre membrii grupului, istoviti, se 
înapoiază, Scott continuind incursiunea împreună cu Evans si 
Lashley. Ri străbat, împreună, peste 1 500 km, escaladează pentru 
prima oară platoul antarctic, înalt de circa 3 000 m si trec în apro- 
pierea Polului Sud magnetic. Un alt grup se deplasează spre 
sud-est convingîndu-se că bariera Ross reprezintă latura nordică 
a marelui ghețar de self Ross (Ross Ice Shelf), a cărui structură 
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4 — Orizonturi polare 


prezintă o uniformitate accentuată în zonele mai îndepărtate de 
platforma continentală. 

Scott se reîntoarce în patrie în anul 1904, după ce două nave 
trimise din Marea Britanie reușesc, cu ajutorul dinamitei, să des- 
presureze de gheaţă nava „Discovery“. Rezultatele științifice ale 
cercetărilor multilaterale efectuate, în majoritatea lor dincolo 
de 74° latitudine sudică, sînt publicate în 3 volume. 


Aproape în aceeași perioadă cu expedițiile conduse de E. von 
Drygalski și R.F. Scott, se desfășoară expediția antarctică suedeză 
a lui Otto Nordenskjéld. Dispunînd de mult mai puţine fonduri 
decît expedițiile organizate de germani și englezi, O. Nordenskjöld 
se mulțumește cu achiziționarea vechii baleniere „Antarctic“, 
aceeași care străbătuse apele polare sudice sub comanda căpita- 
nului Christiansen, cu tînărul C.E. Borchgrevink la bord, în anii 
1894—1895. De aceasta dată, „Antarctic“ este comandată de 
experimentatul Carl A. Larsen, care mai cercetase zonele australe 
în 1892—1894. 

„Antarctic“ începe traversarea Atlanticului în anul 1901, în- 
dreptindu-se spre Insulele Shetland de Sud, unde ajunge la începu- 
tul lunii ianuarie 1902. De acolo, se îndreaptă spre sud-est pînă 
la insula Joinville, situată la extremitatea nordică a Peninsulei 
Antarctice, O. Nordenskjöld constată legătura între Canalul 
d'Orleans, care desparte Insulele Trinity de coasta nord-vestică. 
a Peninsulei Antarctice, și Canalul descoperit de Gerlache. 

Apoi, „Antarctic“ ocolește extremitatea nordică a Peninsulei 
Antarctice, înaintînd spre Marea Weddell la sud de Insula James 
Ross, situată în fata coastei răsăritene a Peninsulei, pînă la 66° 
latitudine sudică. O. Nordenskjöld, cu cinci membri ai expedi- 
tici, rămîne pentru iernat pe Insula Snow Hill, situată la sud de 
Insula James Ross, în timp ce căpitanul C.A. Larsen se îndreaptă 
cu „Antarctic“ spre nord-est, către Insulele Georgia de Sud. 

În perioada iernării sînt efectuate continuu observaţii meteo- 
rologice staționare. O. Nordenskjöld cercetează și coasta orien- 
tală a Peninsulei Antarctice, parcurgînd circa 480 km pe sănii, 
pînă la 66° latitudine sudică; cu acest prilej sînt efectuate recti- 
ficări cartografice. Într-o altă incursiune este cercetat marele 
ghețar de self Larsen (Larsen Ice Shelf), care se întinde în fata 
coastei estice a Peninsulei Antarctice. Pe Insula Seymour, atunci 
degajată de gheață, sînt efectuate săpături, descoperindu-se fosile: 
de mamifere, urmele unei bogate vegetatii din era tertiara. 
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Întrucît baleniera „Antarctic“, așteptată în luna ianuarie 1903, 
nu sosește, grupul este nevoit să ierneze a doua oară pe Insula 
Snow Hill. Proviziile aproape se isprăviseră, carnea de pinguini 
devenind nelipsită de la fiecare masă. Dar nelinistea principală 
este întreținută de soarta, necunoscută, a navei. 

Cercetările și observațiile continuă și în această iarnă, explo- 
rindu-se, în amanuntime, Insula James Ross si zonele învecinate. 
O. Nordenskjéld se decide să treacă pe sănii pe Insula Paulet, 
în speranța că Larsen reușise să se apropie de aceasta. Acolo 
intilneste trei membri ai echipajului trimiși de Larsen a cărui 
navă fusese oprită de gheturi compacte. 

Dar „Antarctic“ nu se arată la orizont și suedezii sînt constrinsi 
să ierneze, pentru a treia oară, de această dată pe Insula Paulet. 
La începutul lunii noiembrie 1903, ei sînt salvaţi de echipajul 
canonierei argentiniene „Uruguay“, trimisă în căutarea expeditici ; 
pentru găsirea lui O. Nordenskjöld mai plecase o navă suedeză 
și nava „Français“, sub comanda lui J.-B. Charcot. 

Tot „Uruguay“ luase mai înainte la bord echipajul balenierei 
„Antarctic“, care, în încercările ei de pătrundere în Marea Weddell, 
fusese avariată, de presiunea gheturilor în ianuarie 1902, scufun- 
dîndu-se după o lună. Larsen reușise să debarce cu echipajul 
pe o mică insulita, situată lîngă Insula Joinville. 

După toate peripetiile, soldate numai cu pierderea unui mari- 
nar de pe „Antarctic“, care a murit înaintea nawfragiului, expedi- 
tia este condusă la Buenos Aires, de unde suedezii revin in patrie 
cu întregul material științific strîns pînă în anul 1903. 


În acceaşi perioadă cu O. Nordenskjöld isi desfăşoară lucrările, 
tot în Marea Weddell, expediţia scoțiană condusă de către William 
Th. Bruce. Obiectivul principal al acestei expediţii constă în efec- 
tuarea de cercetări oceanografice și observații meteorologice per- 
manente între zonele alese de expediția germană (E. Drygalski) 
şi cea suedeză (O. Nordenskjöld). 

Baleniera cu abur „Scotia“ părăsește, la sfîrşitul lunii ianuarie 
1903, portul Stanley din Insulele Falkland (Malvinas, Malvine), 
indreptindu-se spre sud-est. După ce trece în largul Insulelor 
Orkney de Sud și Sandwich de Sud, pătrunde în Marea Weddell 
şi navighează pînă la 70°25’ latitudine sudică, fara să fie zărit 
nici un țărm. Deși sondajele indică mari profunzimi, unele de 
aproape 5000 m, Bruce continuă să creadă în existența unci 
coaste în aceasta zonă, tinind seama și de numărul foarte mare de 
pinguini intflniti. 
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Sezonul înaintat și gheturile tot mai compacte îl decid să re- 
vină la Insulele Orkney de Sud, unde alege pentru iernat Insula 
Laurie. În această perioadă sînt efectuate lucrări hidrografice, 
cercetări biologice, geologice, continuîndu-se observaţiile meteo- 
vologice si cele în domeniul magnetismului terestru. 

În vara antarctică următoare, „Scotia“ se îndreaptă spre sud- 
est, pătrunzind, din nou, pe apele Mării Weddell. La paralcla 
de 72°18’ latitudine sudică. Bruce zărește o centură de gheturi 
și navigînd de-a lungul acesteia descoperă, dincolo de centură, 
o coastă (la 72°25’ latitudine sudică), care se desfășoară spre 
sud-est. 

„Scotia“ navighează 150 mile de-a lungul coastei, care primește 
denumirea Tara Coats — în cinstea aceluia ce finantase expediția — 
pina la extremitatea ei sudică (74°01' latitudine sudică /122* lon- 
vitudine vestică). Prin descoperirea Ţării Coats — la începutul 
lunii martie 1904 — se delimitează latura răsăriteană a Mării 
Weddell si desfășurarea conturului platformei continentale in 
această zonă. 


La mijlocul lunii martie, gheturile piutitoare, tot mai ame- 
nințătoare, îl determină pe William Th. Bruce să pornească spre 
patrie. Expediția efectuase, în total, 75 stațiuni oceanografice; 
adîncimile constatate aduc modificări substanţiale datelor ante- 
rioare, privind configurația profunzimilor. 


Expediția franceză condusă de Jean-Baptiste Charcot, plecat 
să-l caute pe O. Nordenskjöld, fusese pregătită pentru explorarea 
laturii apusene a Țării Graham (Peninsula Antarctică), concoini- 
tent cu desfășurarea de cercetări complexe în domeniul științelor 
naturii, hidrografiei, oceanografiei si observaţii privind electrici- 
tatea atmosterică, magnetismul terestru. 

„Français“ navighează de-a lungul coastei vestice a Țării 
Graham, cercetînd țărmurile nordice ale Arhipelagului Palmer, 
situat în fata laturii apusene a Peninsulei Antarctice, prilej pentru 
descoperirea unor mici insule și porturi naturale. Charcot se oprește, 
în martie 1904, pentru iernat lîngă o insulă situată în nordul 
Mării Bellingshausen, care va purta numele exploratorului. Pro- 
gramul de cercetări continuă cu prilejul incursiunilor făcute pe 
sănii. Charcot are posibilitatea să aducă precizări cartografice. 

În următoarea vară antarctică, „Français“ se îndreaptă spre 
sud, în direcția Ţării Alexandru I, pînă la 65 latitudine sudică, 
Francezii îşi continuă explorările, descoperă Insula Loubet, a 
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cărui poziție nu este bine precizată în volumele publicate după 
revenirea expediției în patrie. 

Nava suferind o avarie, Charcot este nevoit să se îndrepte 
spre coasta orientală a Americii de Sud, în largul căreia ajunge în 
martie 1905. În decursul expediției, în afara cercetărilor și: obser- 
vatiilor multilaterale, sînt măsurate și cartografiate aproape 
1000 km de coastă. 

J.-B.-Charcot conduce, din nou, o expediție antarctică în anii 
1908—1910, în care sînt continuate explorările anterioare. De 
accastă dată, nava „Pourquoi pas?“ se apropie la mai putin de 
2 mile de Tara Alexandru I, distanță care îngăduie cartografierea 
detaliată a acestei „tări“ (în realitate, insule) descoperite, in anu 
1821, de expediţia condusă de F.F. Bellingshausen și M.P. Lazarev. 

Pe drumul spre Insula Petermann, aleasă pentru iernat, Charcot 
rectifică poziţiile Insulelor Loubet, Adelaide şi Biscoe. În urmă- 
toarea vară antarctică, „Pourquoi pas?“ revine in Marea Bcllings- 
hausen; o porțiune din coasta apuseană a Peninsulei Antarctice 
primește denumirea Tara Charcot. De la bordul navei se verifici: 
și poziţia Insulei Petru I. Apoi, „Pourquoi pas?“ se îndreaptă. 
spre coastele Americii de Sud; Jean-Baptiste Charcot face cunos- 
cute rezultatele expedițiilor în volumele publicate. 


Ernest Henry Shackleton (1874—1922), pe care scorbutul îl 
obligase să se retragă din expediția condusă de R.F. Scott, în 
anii 1901—1904, plănuiește o nouă expediţie spre Polul Sud. 
Organizată cu sprijinul guvernului britanic și contribuții particu- 
lare, expediţia este pregătită cu deosebită grijă. La dorința lui 
Shackleton, pe baleniera cu abur „Nimrod“, în afara cîinilor, 
sint imbarcati ponei manciurieni, animale de tracțiune încă nefo- 
losite în zonele antarctice, și un automobil de construcţie proprie 
cu posibilităţi de deplasare pe gheturi. 

Printre membrii corpului oamenilor de știință, selectat cu 
multă atenție, se numără profesorul T.W. Edgeworth David de la. 
Universitatea din Melboume, mineralogul Douglas Mawson de la 
Universitatea din Adelaide, geologul Raymond Pristley. 

În afara încercării de a pătrunde spre Polul Sud și, în primul 
rind, descoperirea Polului Sud magnetic, programul expeditici 
prevede explorarea Ţării Edward al VII-lea, efectuarea de ample 
si multilaterale cercetări în domeniul oceanografiei, biologici, 
geologiei, magnetismului terestru. 

Shackleton ajunge, la mijlocul lunii iannarie 1908, în Marea 
Ross, pe care navigase, împreună cu R.F. Scott, în anul 1902; 
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pentru iernat alege Insula Ross, unde se înalță vulcanul Erebus. 
Initial, Sheckleton intentionase să ierneze în Golful Balenelor, 
cercetat de Borchgrevink, situat mai aproape de Polul Sud. Însă, 
între timp, gheturile se extinsescră mult ingreuind accesul pe păr- 
murile golfului. 

Portul natural din insula Ross, unde se construiește cabana, 
protejează de urgia furtunilor, iar în apropiere se află un lac cu 
apă bună de băut; lîngă cabană este înălțat un observator desti- 
nat cercetărilor staționare. De la această bază, Shackleton orga- 
nizează cîteva ample incursiuni. 

La începutul lunii martie, chiar înaintea instaurării iernii 
antarctice, universitarii australieni David și Mawson, împreună 
cu meteorologul J.E. Adams, medicii E. Marshall și A.F. Mackay 
împreună cu “geologul Brocklehurst escaladează vulcanul Erebus. 
Echipa izbuteste să ajungă la marginea craterului din care se 
înaltă flăcări și nori groși de fum. Prima incursiune se încheie cu 
recoltarea unor mostre de roci, determinarea altitudinii vulca- 
nului (3795 m) și satisfacția cuceririi semetului pisc antarctic. 

A doua incursiune î începe la 8 octombrie 1908; de această dată, 
David, Mawson și dr. Mackay au drept obiectiv Polul Sud magnetic. 
Automobilul, în care fuseseră puse atîtea speranțe, devine inuti- 
lizabil la înfruntarea primei furtuni de zăpadă, exploratorii fiind 
nevoiți să se înhame la sănii. 

Trecerea de pe banchiză pe înaltul podiș continental solicită 
din plin calităţile lor de alpiniști și abia la sfîrșitul lunii decembrie 
reuşesc să escaladeze marginea abruptă a podișului Țării Victoria. 
Urmărind febril oscilatiile acului magnetic al busolelor, explora- 
torii ajung, în ziua de 16 ianuarie 1909, la Polul Sud magnetic, 
situat, atunci, în interiorul podișului Țării Victoria, la o altitu- 
dine de peste 2 200 m, Mawson determinîndu-i poziția la 72*25' 
latitudine sudică/155*16' longitudine estică. 

Nici pe drumul de reîntoarcere, marcat de sacii cu puţinele 
provizii, anume lăsaţi în timpul străbaterii podișului și escaladării 
marginii acestuia, exploratorii nu sînt scutiți de puternice furtuni 
de zăpadă. Dar, cele aproape patru luni extenuante, care fuseseră 
necesare pentru atingerea obiectivului propus și revenirea la baza 
de pe Insula Ross, în total cca 2 000 km, se soldează cu satisfacția 
descoperirii Polului Sud magnetic, căutat decenii de-a rîndul. 

Shackleton începe, la sfîrşitul lunii octombrie 1908, a treia 
incursiune, însoţit de meteorologul Adams, medicul Marshall și 
Frank Wild; fiecare conduce cîte un ponei înhămat la sanie. 
Obiectivul, deosebit de ambitios, situat la peste 1 300 km de 
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Insula Ross, este Polul Sud. Exploratorii, pe deplin realisti, nu 
subestimează uriașele eforturi impuse de înfruntarea, blocurilor 
de gheață haotic răspîndite, nici dificultățile străbaterii, pe un 
ger de cel putin 40°C, a înaltului podiș unde bintuie, frecvent, 
furtuni de zăpadă. Ei știu, de asemenea, că distanța de la Golful 
Balenelor pînă la Polul Sud este mai scurtă cu peste 120 km. 

La 29 octombrie 1908, grupul condus de Shackleton părăsește 
baza indreptindu-se spre ghețarul de self Ross. Nu după mult 
timp, gheața accidentată și crevesele îngreuiază considerabil 
înaintarea. După intersectarea paralelei de 81* latitudine sudică, 
poneii orbiti de albeata gheturilor, sleiti de dificultățile drumului, 
sînt sacrificați, pe rind. Exploratorilor nu le rămîne decît să se 
înhame la sănii, lăsînd din loc în loc mici rezerve de provizii, 
pentru drumul de reîntoarcere. 

„Spre sfîrșitul lunii noiembrie, grupul se află în fata unui uriaș 
ghețar care se revarsă în ghețarul de self Ross (Ross Ice Shelf). 
Shackleton îl denumește Beardmore, numele unui compatriot 
care contribuise la finanțarea expediției. 

Continuind urcușul, exploratorii întîlnesc, pe cîteva porțiuni 
dezgolite, straturi de cărbune; pînă la urmă găsesc o trecere prin- 
tre înaltele îngrămădiri de gheturi, care le permite să ajungă, la 
începutul lunii decembrie, la marginea podișului antarctic. Cu 
eforturi uriașe, grupul înaintează pe o pantă, printre blocuri de 
gheaţă care urcă neîntrerupt; la 28 decembrie altitudinea trece de 
3 000 m. 

Furtuni puternice de zăpadă întimpină pe exploratorii isto- 
viti, chiar în primele zile ale anului 1909, fortindu-i să rămînă 
în corturi. Proviziile scad îngrijorător; în ziua de 7 ianuarie gerul 
coboară sub —50*C. Cu un ultim efort de voință, Shackleton si 
însoțitorii săi reiau drumul spre sud. Vintul extrem de puternic, 
lipsa de provizii, dar si extenuarea fi obligă să se reîntoarcă din 
drum, cînd rămăseseră mai putin de 180 km pina la Polul Sud. 
Exploratorii s-au aflat la 88*23' latitudine sudica/162° longitudine 
estică, punct ce nu mai fusese atins. 

Drumul de înapoiere, parcurs pe etape determinate de locurile 
unde fuseseră lăsate rezervele de provizii, solicită chinuitor re- 
sursele celor patru exploratori. Rafalele puternice de vînt, alter- 
nate de ninsori abundente, dar mai ales gerul întîrzie mult reve- 
nirea la baza de pe Insula Ross, situată la peste 1 200 km. Shack- 
leton se teme că datorită întîrzierii nu vor reuși să ajungă acolo 
pînă la începutul lunii martie, cînd nava „Nimrod“ urmează să 
revină pentru îmbarcarea expediției. 


103 


La 23 februarie, dr. Marshall, vlăguit de febră si chinuit de 
crampe, rămîne sub supravegherea lui Adams, lingă ultimul loc 
unde fuseseră lăsate provizii, în timp ce Shackleton și Wild în- 
cearcă să ajungă, cu prețul ultimelor eforturi, pe Insula Ross. 
Spre cumplita lor disperare, găsesc baza părăsită, iar nava „Nim- 
rod“ nu se afla în port. Febril, aprind focuri de semnalizare, dar 
abia a doua zi semnalele sînt zărite de pe bordul navei ancorate 
într-o spărtură a ghețarului din apropiere. 

Revederea este emoţionantă ; Shackleton și Wild rămîn să se 
odihnească în timp ce un grup îi readuce la bază pe Adams și 
dr. Marshall. În timpul absenței grupului condus de Shackicton, 
ceilalți membri ai expediției au continuat variate observații stiin- 
tifice, remarcindu-se cercetările glaciologice și geologice efectuate 
de Raymond Priestley. 

După reîntoarcerea în patrie, rezultatele științifice apar în 
reviste de specialitate, iar Shackleton publică, în anul 1909, un 
volum care prezintă desfășurarea în ansamblu a expediției. Marea 
incursiune realizată de Emest Henry Shackleton demonstrează 
posibilitatea reală de cucerirea Polului Sud, pornind de la marginea 
ghețarului de self Ross (Ross Ice Shelf), reușita fiind, în primul 
rind, condiționată de modalitatea de organizare a viitoarelor 
expediţii, 


Roald Engelbrekt Grâvning Amundsen care fusese pilot al 
expediției antarctice conduse de Gerlache de Gomery, nu se mul- 
tumeste cu gloria strabaterii pentru prima oară în întregime, în 
anii 1903—1906, a îndelung căutatei treceri de nord-vest între 
Atlantic și Pacific. Visul său rămîne cucerirea Polului Nord. În 
anul 1909, izbutește să achiziționeze: vechea, dar încă rezistenta 
navă „Fram“, în dorința să repete deriva lui F. Nansen. 

În toiul pregătirilor, Amundsen află de izbinda lui Robert 
Edwin Peary, de prioritatea contestată lui Frederick A. Cook, 
fost si el membru al expediției condusă de Gerlache — Amundsen 
înclină să creadă relatarea lui F.A. Cook. Cert este, însă, că Polul 
Nord fusese cucerit de unul dintre exploratorii americani; în 
schimb, nimeni nu reușise, încă, să ajungă la Polul Sud. Pentru 
tenacele Amundsen singura șansă de a-și înscrie numele alături 
de marii expluratori ai Terrei prezintă, acum, Polul Sud. 

Aflind că Robert Falcon Scott pregătește, în Marea Britanie, 
a doua sa expediție antarctică, Amundsen nu împărtășește nimănui 
noua sa hotărîre. Autoritățile norvegiene si chiar echipajul conti- 
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nud să creadă că nava „Fram“ se îndreaptă, cum fusese plănuit, 
prin Strimtoarea Bering, spre zonele arctice. 

În ziua de 7 iunie 1910, „Fram“ ridică ancora şi, spre sur- 
prinderea celor nouăsprezece membri ai echipajului, se îndreaptă, 
pînă la urmă, spre sud. Dezvăluirea adevăratelor intenţii este 
primită cu aclamații; perspectiva de a ajunse primii la Polul 
Sud stîrnește entuziasm... sportiv, fiind privită, totodată, și ca 
un prilej de sporire a prestigiului Norvegiei. 

Acum se explică prezența materialelor de construcţie la bord, 
destinate viitoarei cabanc, a săniilor și a celor 90 cîini groenlan- 
dezi. În porturile unde se fac escale, Amundsen vorbeşte, evaziv, 
de o călătorie in jurul lumii, de cercetarea .coastelor peninsulei 
Alaska. În Norvegia, schimbarea obiectivului provoacă reactii 
contradictorii ; unii opiniază, chiar, pentru rechemarea expediției. 

La mijlocul lunii ianuarie 1911, „Fram“, după ce trece de Insu- 
lele Kerguélen, din zona subantarctică a Oceanului Indian, ajunge 
în preajma barierei de gheață Ross si se îndreaptă spre Golful 
Balenelor, descoperit în anul 1900, de compatriotul său C.E. 
Borchgrevink. Între timp banchiza se extinsese mult, situați 
care îl determinase pe E.H. Shackleton să renunțe, cu trei ani în 
urmă, să ierneze pe țărmul acestui golf. Nava „ram“ poate an- 
cora tocmai la 4 km de coastă, iar toate materialele si proviziile 
vor fi transportate pe gheață cu ajutorul săniilor. 

Amundsen alesese acest loc de iernare, deoarece distanţa pînă 
la Polul Sud era mai scurtă decît itinerarul parcurs de E.H. Shack- 
leton în 1908—1909. Cabana „Framheim“, solid construită, oferă 
un bun adăpost pentru iama antarctică; cîinii sînt adăpostiți 
în corturi. 

Dar, înainte de începerca iernii, experimentatul explorator 
polar face o recunoaștere de peste 400 km spre sud, amenajind, la 
fiecare 100 km, mici depozite cu provizii și combustibil, jalonate 
cu stilpi înalți si steaguri; drumul dintre depozite este și cl marcat 
la fiecare 15 km. Incursiunea condusă de Amundsen are, în același 
timp, un scop de pregătire fizică, dar si morală a întregului grup, 
de verificare a săniilor, materialelor, prilejuind și un util antrena- 
ment pentru cfini. 

La întoarcerea din această incursiune, norvegienii zăresc nava 
„Terra Nova“ care, după ce debarcase expediţia lui R. Scott lîngă 
insula Ross, venise să cerceteze coastele peninsulei Edward al 
VII-lea. Amundsen află de la echipaj de prezența exploratorului 
britanic, venit tot eu intenția cuceririi Polului Sud. La rîndul 
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său Scott este înștiințat, la 22 februarie 1911, de căpitanul navei 
„Terra Nova“, despre intenţiile expediției norvegiene. 

În timpul nopţii antarctice, care se instalează la începutul 
lunii aprilie, temperatura coboară pina la —60*C; exploratorii 
efectuează observaţii meteorologice, săniile și materialele sînt 
minuţios verificate, cu multă atenţie sînt îngrijiţi și hraniti câinii, 
Soarele reapare în ultima săptămînă a lunii august, impulsionînd 
pregătirile exploratorilor. 


Nerăbdător, Amundsen se hotărăşte să înceapă ofensiva în 
ziua de 8 septembrie. Grupul, alcătuit din opt exploratori, por- 
neste spre sud cu șase sănii trase de cîte 1 2 cîini. Curind, tentativa 
se dovedește prematură; temperatura scade la —5 6°C, corturile 
nemaiofermd nici un adăpost. Dezamagiti, norvegienii revin la 
„Framheim“; Amundsen se vede nevoit să aştepte, cu răbdare, 
ameliorarea vremii. 

La 20 octombrie 1911, Amundsen, însoţit de O. Bjaaland, 
H. Hansen, S. Hassel și O. Wisting, părăsește, pentru a doua oară, 
baza ,,framheim“, pe patru sănii trase de cîte 14 cîini. Plecarea 
este filmată de cei rămași la bază, camera de luat vederi făcîn- 
du-și debutul în Antarctica. 

Pînă la primul depozit de provizii, situat la 80° latitudine 
sudică, viteza de deplasare a grupului condus de Amundsen atinge 
o medie de 40 km pe zi, scăzînd la 30 km pe zi pe porțiunea spre 
al doilea depozit. În absenţa furtunilor de zăpadă, înfruntate cu 
greu de alti exploratori, grupul înaintează, în continuare, cu viteze 
medii optime, parcurgînd aproape 700 km în 22 zile. 


Dincolo de paralela de 83° Jatitudine sudică, începe urcusul 
dificil pe ghețarul de șeif Ross (Ross Ice Shelf), pe marginea 
înaltului podiș antarctic, străjuit de Munţii Regina Maud, atinsi 
pentru prima oară atunci. Amundsen descoperă o trecătoare, 
pe care o denumește Liv (după numele fiicei lui Nansen), prin 
care ajunge, după aproape 20 zile, la o altitudine de peste 3 200 m. 
În timpul urcușului, ghețarii sfisiati de adinci crevase supun la 
istovitoare eforturi pe toţi componenţii grupului, care intimpina, 
acum, și furtuni de zăpadă. 

O dată depășită această etapă extrem de dificilă, în fata pri- 
virilor se desfăşoară întinderile acoperite de gheaţă și zăpadă 
ale podișului antarctic. Atelajele de cîini groenlandezi înaintează 
cu mai multă ușurință, deși gerul rămîne aprig. După ce o bună 
parte din provizii se consumă, Amundsen se vede nevoit să accepte 
împușcarea cîinilor ce erau în plus, hranind cu carnea lor pe cei 
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rămași; dar, carnea proaspătă nu este disprețuită nici de expedi- 
tionari. 

Ei continuă înaintarea spre sud, tnfruntind vintul permanent 
din această direcție. Nimeni nu mai ia în seamă durerile provocate 
de obrajii arşi de soare numai în cele cîteva zile senine, dupa 
trecerea. paralelei de 88°23’ latitudine sudică atinsă de E.H. Shack- 
leton. Norvegienii se află acum pe o întindere de un alb orbitor, 
unde nu mai călcase picior de om; apriga dorinţă de a ajunge 
primii la ţintă cstompează chinuitoarea senzație de oboseală, 
Cu trudă sînt ridicate, în continuare, mici movile de gheață, care 
marchează, din loc în loc, itinerariul, 

Corturile sînt înălțate pentru un ultim popas în ziua de 13 
decembrie; nimeni nu reușește să doarmă, pînă la Polul Sud nu 
rămăseseră nici 30 km. Asaltul final începe a doua zi, devreme; la 
ora 15 Amundsen face primele verificări şi calcule. Curînd, chiar 
deasupra Polului Sud geografic se înalță drapelul norvegian și 
pavilionul navei „Fram“ — 74 decembrie 1917, cucerirea Polului 
Sud este săvârşită, 

Exploratorii rămîn, pînă în ziua de 17 decembrie la Polul 
Sud în așteptarea expediției lui R.F. Scott. Cu răbdare si meticu- 
lozitate, Amundsen cercetează o zonă de 16 km dispusă în jurul 
Polului Sud, efectuează repetate măsurători, calcule, verificări. 
Într-un cort lasă o succintă relatare privind desfășurarea expe- 
ditiei, o scrisoare pentru R.F. Scott. El nu doreşte ca izbinda 
sa să fie controversată, cum se fntimplase cu prilejul stabilirii 
prioritatii cuceririi Polului Nord. 

În aceste zile fericite pentru expeditionari, cfinii au și ei posi- 
bilitatea să se odihnească. Acum atenția lui Amundsen se con- 
centrează asupra lungului drum de întoarcere, care începe în 
ziua de 17 decembrie. Micile movile de gheață ridicate cu atâta, 
dificultate în drumul spre Polul Sud, ușurează considerabil orien- 
tarea exploratorilor. 

La intervale de cîteva zile ei împușcă cite un cine, asigurind 
astfel carne proaspătă atit lor cît și celorlalți cîini, pînă ce grupul 
ajunge la depozitul de provizii cel mai apropiat. Satisfactia 
victoriei menţine optimismul temerarilor exploratori, supuși, în 
continuare, unor intense eforturi. . 

În ziua de 25 ianuarie 1912, Amundsen, Bjaaland, Hansen, 
Hassel si Wisting ajung teferi la baza „Framheim“, pe țărmul 
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Golfului Balenelor; drumul de reîntoarcere a necesitat 40 zile, 
cu 16 zile mai putin decît cel de la ducere spre Polul Sud. 

Amundsen, mulțumit, își vede confirmate calculele prealabile, 
privind durata etapelor. El știuse să-și valorifice pretioasa expe- 
renta dobindita în expediţia antarctică condusă de A. de Gerlache 
și în propriile sale călătorii arctice. Amundsen, acest tenace fiu 
al nordului, izbutise să-și apropie temeinic tehnica deplasării pr 
sănii cu atelaje de cîini folosită de eschimosi groenlandezi, rami- 
vind primul explorator antarctic care a pornit spre țintă și s-a 
înapoiat la bază pe sănii trase de cîini. Planificarea riguroasă a 
etapelor, se:ectarea $i conducerea pricepută a însoțitorilor a con- 
ferit expeditici sale si un admirabil caracter de copleșitoare per- 
formanta sportivă. 

Întreaga expediție s-a îmbarcat pe nava „Fram“, sosită la data 
stabilită încreptîndu-se spre insula Tasmania. Din portul Hobart 
Amundsen telegratiază în Norvegia anuntind marea izbindă; 
atunci, el nu știa nimic de soarta expediției lui R.F. Scott. În 
anul 1912, Amundsen publică volumul The South Pole (Polul 
Sud), 


Încheind pregătirile, Robert Falcon Scott părăsește portul 
englez Cardiff, la 15 iunie 1910, cu opt zile după plecarea navei 
„Fram“, în a doua sa expediţie antarctică. De această dată crede 
cu tărie în izbinda, mai ales după ce compatriotul său E.H. Schack- 
leton ajunsesc, în anul 1909, la nici 180 km de Polul Sud. 

După ce trece de extremitatea australă a Insulei de Sud a 
Noii Zeclaride, nava „Terra Nova“ se îndreaptă spre Marea Ross 
ajungind, la 3 ianuarie 1911, în fata barierci de gheaţă Ross. 
Tabăra de iarnă, instalată la Capul Evans, se află în vecinătatea 
Ynsulei Ross. De la început decis să urmeze spre Polul Sud itine- 
rariul parcurs de Shackicton, Scott este convins de avantajul 
ce-l prezintă un trascu cunoscut. 

Britanicii, au toată încrederea în modemele sănii cu motor si, 
surprinzător, după experiența nereușită a lui Schackleton, ur- 
mează să folosească ponei manciurieni si un mic număr de cîini. 
Oarecare neliniște provoacă prezența expediției norvegiene în 
Golful Balenelor, semnalată de căpitanul navei „Terra Nova“, 
care se pregătește să părăsească Marea Ross. 

După încheierea nopţii antarctice, Scott așteaptă cu nerăb- 
dare, vreme favorabilă; la 1 noiembrie 1911, cu 11 zile mai tîr- 
ziu decît Amundsen, expediția se îndreaptă spre sud. Dificultă- 
tile încep o dată cu escaladarea pantelor abrunte, din zona ghe- 
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tarului Beardmore. Săniile cu motor se dovedesc neputincioase 
pe gheturile accidentate, brăzdate de profunde crevase, trebuind 
să fie abandonate. Nici scunzii ponei nu reușesc să înfrunte urcu- 
şul spre înaltul podiș antarctic; furajele devin tot mai puţine, 
determinînd sacrificarea animalelor, cînd expediția trecuse de 
83° latitudine sudică, 

Vremea infioratoare obligă expeditionarii să rămînă zile întregi 
în corturi. Furtunile de zăpadă încetinesc mult înaintarea ; într-una 
din etape, 4 km sînt parcurși în peste 12 ore. Dincolo de para- 
kla de 85° latitudine sudică, Scott trimite înapoi, la bază, patru 
oameni, iar după un timp, alti trei. 

Scott, medicul Edward Wilson, căpitanul Lawrence Oates, 
locotenentul Henry Bowers si subofiterul Edgar Evans, inhamati 
la sănii, înfruntă, în continuare, vintul de intensitatea uraga- 
nului, care-i întîmpină dinspre sud. În unele zile nu izbutesc să 
înainteze nici 10 km pe zăpada viscolită. Dar cea mai insuporta- 
bilă rămîne framintarca lăuntrică, teama de a nu ajunge primii 
la mult visata țintă. 

După 79 zile de istovitoare eforturi, la 17 ianuarie explora- 
torii se află la puţini kilometri de Polul Sud; după un scurt popas 
reiau cu indirjire înaintarea. Pe întinderea albă sciipitoare, Bowers 
zareste, în depărtare, ceva de culoare închisă. Minati de sumbre 
presimtiri, Scott si însoțitorii săi se apropie în grabă, cu eforturi 
inumane. Curînd, își dau seama de realitate — un steag înălțat 
pe tălpice de sanie, iar în jur urme de schiuri și rachete de zăpadă, 
numeroase urme de labe de cîini. 

Dezamăgire {ara margini; era limpede, norvegienii le-o luaseră 
înainte, spulberind ambitioasele lor vise. Pe un ger de aproape 
—30*C se îndreaptă spre Polul Sud, găsind, la 18 ianuarie 1912, 
cortul ridicat de norvegieni în care se află scrisoarea lăsată de 
Amundsen căpitanului Scott, trei saci cu mănuși, ciorapi. Găsesc 
tăria să se fotografieze, desenează și fotografiază cortul. 

Coplesiti, pornesc pe drumul de reîntoarcere, căutînd să ajungă, 
pe etape, la depozitele de alimente și combustibili amenajate 
spre Polul Sud. Aceste 30 mici depozite intretin speranța reve- 
nirii la bază. Dar oboseala, tot mai mare, încetinează înaintarea, 
impunînd limitarea raţiilor pînă la atingerea depozitului urmă- 
tor. Pe măsură ce se apropie de bază, forțele slăbesc, foamea 
devine chinuitoare. 

La 17 februarie, vigurosul Evans, se prăbușește într-o crevasă, 
în preajma ghețarului Beardmore, suferind o comotie cerebrală. 
Cu mintea rătăcită, rămîne în urmă, nu mai recunoaște pe nimeni. 
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Moare în aceeaşi noapte, cu toate îngrijirile primite. Situaţia 
devine tot mai desnădăjduită, rațiile scad continuu de la un de- 
pozit la altul, iarna antarctică se apropie. 

La începutul lunii martie, căpitanul Oates, cu picioarele dege- 
rate, urmează cu dirzenie grupul timp de peste două săptămîni. 
Roagă să fie părăsit, într-un sac de dormit; convins să nu aban- 
doneze, mai rezistă cîteva zile, fără să se plingă de durerile insu- 
portabile. În ziua de 17 martie, Oates părăsește cortul fără să mai 
revină; gerul coborise la —40°C. Dar sacrificiul său nu i-a salvat 
pe ceilalţi; astăzi, porțiunea nordică a Țării Victoria poartă denu- 
mirea Coasta Oates. 

Vintul se inteteste, gerul se menține; Scott ordonă dr. Wilson 
să împartă tablete de opiu. Totuși, grupul înaintează, penibil, în 
jur de 10 km pe zi, hărțuit de viscol. În zilele de 22 și 23 martie, 
combustibilul atît de necesar este pe terminate, proviziile rămase 
ajung doar pentru cîteva mese. Piciorul degerat provoacă dureri 
cumplite, totuși, Scott, cu degetele intepenite, continuă să-și 
scrie jurnalul... „am hotărît să așteptăm sfîrșitul firesc“. 

Pînă la următorul depozit nu rămăseseră decît 20 km, dar 
dorința lui Scott... „vom merge pînă la depozit cu lucrurile sau 
fără ele și vom muri pe drum...“, nu poate fi realizată; vijelia nu 
contenește, ninsoarea. puternică nu îngăduie, zile la rînd, părăsi- 
rea cortului. La 29 martie 1912, Scott noteaza:... „Nu cred ca 
mai putem spera în ceva... sfîrșitul este aproape... nu cred să mai 
fiu capabil să scriu. Pentru Dumnezeu, aveţi, grijă de familiile 
noastre“. Acestea sînt ultimile însemnări din jurnalul lui Scott 
care, în laconismul său, degajă eroismul temerarului explorater. 

După opt luni, cortul cu trei cadavre este găsit de un grup 
trimis de la baza de plecare a expediției. Robert Falcon Scott 
murise ultimul, cu mîna întinsă peste cadavrul medicului Edward 
Wilson, într-un gest de protejare, constata dr. Edward Atkinson, 
care făcea parte din grupul venit în căutarea disparutilor. In 
afară de cutremurătorul jurnal, sub zăpadă sînt dezgropate sănii 
cu 16 kg de preţioase mostre de rocă strînse în drumul spre Polul 
Sud, cărate pe sănii pînă ce exploratorii fuseseră răpuși. Jurnalul 
lui R.F. Scott, Ultima expeditie, publicat în anul 1913, prezintă 
şi astăzi o lectură răscolitoare. 

Trupurile rămîn acoperite de gheaţă si zăpadă antarctică, în 
cel mai potrivit mormint. Astăzi, la Polul Sud, stațiunea ameri- 
cană permanentă de cercetare științifică poartă denumirea Amund- 
sen-Scott, în memoria netnfricatilor exploratori polari. 
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Interesul pentru continentul sudic nu se concentrează doar 
asupra Polului Sud. Se impune dezvăluirea și cercetarea conturu- 
rilor masei continentale antarctice. Aproape concomitent cu dra- 
matica întrecere între Amundsen si Scott, o expeditic australiană 
și una germană se îndreaptă spre coastele Antarcticii. 

Prima, condusă de fizicianul Douglas Mawson, care partici- 
pase la expediţia lui E.H. Shackleton, din 1908—1909, descope- 
rind împreună cu compatrioții săi profesorul T.W. Edgeworth 
David si dr. A.F. Mackkay Polul Sud magnetic, are ca obiectiv 
cercetarea Țării Adélie. Descoperită de J.-S.-Dumont d’Urville 
în anul 1840, care a debarcat în vecinătatea coastei, și conturată 
în acelaşi an, de americanul Ch. Wilkes, Tara Adélie nu mai fusesc, 
de atunci, cercetată. 

Mawson pleacă, la sffrsitul lunii decembrie 1911, din portul 
Hobart (Insula Tasmania) cu baleniera cu abur „Aurora“, coman- 
dată de Francis Davis, care navigase cu E.H. Shackleton pe 
„Nimrod“. 

După ce debarcă în drum cinci membri ai expediției pentru 
efectuarea de observații meteorologice pe insula Macquarie, si- 
tuată la sud-est de Insula Tasmania, „Aurora“ se îndreaptă spre 
Tara Adélie, ancorind într-un golf care primește denumirea Com- 
monwealth (67° latitudine sudică/42°41" longitudine estică). 

Împreună cu șaptesprezece însoțitori, Mawson debarcă pentru 


iernat pe țărmul acestui golf, în timp ce Francis Wild — fost 
membru al primei expediții a lui R.F. Scott (din 1901—1904) 
şi al celei conduse de E.H. Shackleton — continuă navigația. 


Wild urma să debarce pe coasta Țării Knox, situată spre vest, 
dar gheturile împiedică „Aurora“ să se apropie de coastă. 

Căpitanul F. Davis, continuind să navigheze spre vest ajunge 
în fata unui uriaș ghețar de self care primește numele lui Shackle- 
ton (Shackleton Ice Shelf). Trecind de extremitatea nordică a 
ghefarului, nava intră într-un gol întins, care, ulterior, primește 
denumirea Marea Davis. „Aurora“ înaintează pe apele acestei 
mări, aproape pînă la Cercul Polar Antarctic, la orizont se zăreşte 
o coastă nouă, care primeşte denumirea coasta Regina Mary 
(Queen Mary Coast). 

Împiedicat de gheturi să debarce pe această coastă, Wild 
instalează tabără de iarnă pe latura sud-vestică a ghețarului de 
self nou descoperit, la peste 200 km de golful unde se oprise gru- 
pul condus de Mawson. Împreună cu însoțitorii săi, Wild explo- 
rează, în anul 1912, pe sănii, porțiuni ale coastei Regina Mary, 
descoperind un șir de munţi cu o înălțime pina la 1 500 m și cîteva 
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mici insule în Marea Davis. În luna februarie 1913, grupul lui 
Wild este luat la bordul navei „Aurora“ și adus în portul Hobart 
(Insula Tasmania). 

De la baza principală, Mawson cercetează porțiuni întinse ale 
Țării Adélie, constatind mari căderi de zăpadă; pe lîngă tempera- 
turile foarte scăzute exploratorii înfruntă vinturi de o putere 
nemaiîntilnită, care ajung să depășească viteza uraganului. 

În mijlocul lunii noiembrie 1912, Mawson, însoțit de medicul 
elvețian dr. Xaver Mertz și locotenentul Ninnis, se îndreaptă 
pe sănii spre est către Tara Victoria. Ei descoperă un promon- 
toriu stîncos, care primește denumirea navei (Aurora); dincolo 
de acesta, doi uriași ghețari își prelungesc limbile pe zeci de kilo- 
metri în Marea d'Urville. Mawson îi botează cu numele însoțito- 
rilor săi (Ghețarul Mertz, Ghețarul Ninnis). Înaintînd spre inte- 
riorul Ţării Adélic, exploratorii descoperă Tara George al V-lea. 
Caracterul continental al Antarctidei devine tot mai evident. 

Pe drumul de reîntoarcere locotenentul Ninnis se prăbușește 
cu sania și atelajul de cîini într-o crevasă adincă, acoperită de 
zăpadă. Tentativele de a-l salva eșuează; nu poate fi recuperată 
nici sania sa pe care se află majoritatea proviziilor, iar pînă la 
bază mai rămăseseră aproape 500 km. Mawson și Mertz continuă 
drumul, hrănindu-se cu carnea cîinilor ce-i sacrifică, medicul 
suportind greu această hrană. 

La începutul lunii ianuarie 1913, dr. Mertz, istovit, are accese 
de febră, delirează ; într-o dimineață moare în sacul său de dormit. 
Mawson, rămas cu foarte puține provizii, continuă înhămat la 
sanie drumul spre tabără, care se află, după aprecierea sa, la apro- 
ximativ 160 km. Zăpada abundentă stinjeneste înaintarea prin 
pustiul de gheaţă; cortul nu adăpostește de vîntul năpraznic. 

Sleit de puteri, înfometat, Mawson zărește un morman de pie- 
tre sub care o echipă trimisă de la bază în căutarea sa așezase 
alimente, băuturi întăritoare și o scrisoare în care află că nu rămîn 
de parcurs decît 40 km. După ce ajunge la numai cîțiva kilometri 
de tabără, o puternică furtună de zăpadă îl obligă să se adăpos- 
tească într-o grotă. Uraganul se deslantuie, silindu-l să rămînă 
o săptămînă în grotă. 

La 8 februarie 1913 vintul se potoleste, îngăduindu-i lui Maw- 
son să străbată, cu greu, distanța ce-l separă de tabără. În timp 
ce se apropie, aude sirena navei și, apoi, vede „Aurora“ îndepăr- 
tîndu-se de coastă. 

Dar Mawson nu rămîne singur. În timpul absenței sale cei 
rămași în tabăra principală au păstrat permanent legătura prin 
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radio — folosit pentru întîia oară in Antarctica — cu grupul 
debarcat anterior pe insula Macquarie. Sfătuindu-se, au hotărit 
ca o echipă de voluntari să-l aștepte pe Mawson, căpitanul F. Davis 
fiind nevoit să plece, cu nava, din cauza iernii ce se apropia. 

Douglas Mawson iernează, a doua oară, pe țărmul Țării Adélie, 
revenind cu însoțitorii săi, în anul 1914, în Tasmania, la bordul 
navei „Aurora“. Rezultatele observaţiilor științifice, hărțile si 
schițele zonelor nou descoperite sînt publicate în reviste de spe- 
scialitate. 


A doua expediție antarctică germană — după cea a lui E. Dry- 
galski din anii 1901—1903 — plănuită de Wilhelm Filchner, 
obţine cu greu sprijinul autorităţilor. Filchner, care se remarcase 
prin explorarea înaltului podiș tibetan, recurge la o organizare 
a unei loterii, cu obiecte donate de către firme particulare. Pina 
la urmă, i se acordă permisiunea folosirii navei cu abur ,,Deutsch- 
land“, sub pavilion imperial, comandată de Richard Vahsel, 
care participase la expediția lui Drygalski. 

Obiectivul principal consta în efectuarea de cercetări știin- 
tifice complexe în zona sudică a Mării Weddell, pe durata a cel 
putin unui an. Însă, ca şi alti exploratori antarctici, Filchner 
nutrește dorința să încerce și o pătrundere în interiorul masei 
continentale pe care o crede despărțită de un canal între mările 
Weddell și Roos. 

La începutul lunii mai 1911, nava „Deutschland“ pleacă din 
portul Bremen, trece, în decembrie, de Insulele Georgia de Sud, 
indreptindu-se spre Cercul Polar Antarctic, pe care-l intersectează 
după o lună de navigație. După ce intră pe apele presărate de ghe- 
turi a Mării Weddell, continuă să navigheze spre sud, apoi spre 
sud-vest. În ziua de 30 ianuarie 1912, apare un țărm nou care pri- 
meste denumirea Tara Luitpold, numele prințului regent. 

Un nou ghețar de self, situat la vest de Tara descoperită, pri- 
meste numele lui Filchner (Filchner ice Shelf). Navigatia se în- 
cheie la 77°44’ latitudine sudică /34*3' longitudine vestică. Inten- 
tia exploratorului de a debarca pe noul țărm nu primește ade- 
ziunea reprezentantului marinei militare, aflat la bord, care decide 
ca tabăra de iarnă și staţia să fie amenajate chiar pe ghețarul 
de self. 

După încheierea amenajărilor. izbucnește o furtună năpras- 
nică, placa de gheață se despică si — printre blocurile de gheaţă 
învălmăşite de cataclism — stația, cabana, multi ponei și cîini, 
o bună parte din provizii dispar într-o fosă uriașă. 
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8 — Orizonturi polare 


Nici explorarea pe sănii a Ţării Luitpold nu poate fi pe deplin 
realizată. Inghetul timpuriu îl obligă pe Filchner să revină la bor- 
dul navei „Deutschland“, care nu mai poate părăsi Marea Weddell; 
blocată de gheturi, la 74° latitudine sudică, rămîne în derivă de 
la începutul lunii martie pînă la sfîrşitul lunii noiembrie 1912. 

În timpul derivei, se efectuează, cu regularitate, cercetări 
hidrologice, biologice, glaciologice. Numeroasele sondaje confirmă 
existența unor mari profunzimi în Marea Weddell, aducind si 
importante clarificări în privința configurației acestora. Însăși 
deriva navei permite conturarea unor concluzii în legătură cu 
ciclurile de deplasare a gheturilor. 

Filchner face, pe sănii, o tentativă de a regăsi ipotetica Groen- 
landa de Sud sau Tara Morrell, care ar fi fost zărită, în anul 1823, 
de vînătorul de balene cu acest nume. După opt zile se înapoiază 
fără nici un rezultat, așa cum zadarnic o vor căuta și alți explo- 
ratori. Căpitanul Richard Vahsel moare în urma unei crize car- 
diace; trupul său este încredințat mării. 

Eliberata de gheturi, nava „Deutschland“ se îndreaptă spre 
Insulele Georgia de Sud, iar de acolo la Buenos Aires. Revenit 
în patrie, Wilhelm Filchner izbutește să publice rezultatele de 
ansamblu ale expediției abia în anul 1922, după încheierea pri- 
mului război mondial. Tot acest război anulează prima expediție 
antarctică, care urma, în anul 1914, să încerce, sub conducerea 
dr. Felix König, o traversare a continentului antarctic pornind 
de la țărmul Țării Luitpold. 


Începutul primului război mondial îl surprinde pe Ernest 
Henry Shackleton, cu nava „Endurance“, în largul insulelor 
Georgia de Sud. Veteran al explorărilor antarctice, Shackleton 
are intenția să pătrundă — ca și predecesorul său Filchner — în 
Marea Weddell și să debarce pe coasta continentului antarctic 
pentru a ajunge de acolo la Polul Sud. 

În același timp, nava „Aurora“, comandată de căpitanul A.L. 
MacIntosh, urmează să se îndrepte spre Marea Ross, unde un grup 
expediționar va încerca să ajungă la Polul Sud pe itinerarul urmat 
de Shackleton, în anul 1909. 

Declanșarea războiului, privit cu dezaprobare de Shackleton, 
nu-l face să renunțe la ambitioasele sale proiecte. Nava cu abur 
„Endurance“, condusă cu abilitate de căpitanul Frank Worsley, 
se îndreaptă spre sud și strecurîndu-se printre gheturile plutitoare 
din Marea Weddell, ajunge în fata unui nou țărm — Tara Caird — 
eare se desfășoară spre nord în continuarea Ţării Luitpold. 
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Dar Shackleton nu reușește să debarce, nava blocată de ghe- 
turi timpurii, la sfîrșitul anului 1914, raminind în derivă pina in 
luna octombrie a anului următor. În noiembrie 1915 este strivită 
de presiunea gheturilor. Cei 23 membri ai echipajului se refugiază. 
pe o banchiză, salvînd majoritatea materialelor, combustibilului, 
a proviziilor și, în primul rînd, trei bărci. 

Dusi lent în derivă spre nord, trec, abia în luna martie 1915, 
de Insula Joinville, ajungînd, la începutul lunii următoare, pe 
Insula Clarence din grupul subantarctic Shetland de Sud. Pustiu 
și inospitalier țărmul nu prezintă nici o speranță de a fi vizitat, 
în curînd, de vreo balenieră. Shackleton se hotărăște să ajungă 
cu bărcile salvate pe Insula Elephant, din același grup, situată. 
spre nord-vest, frecventată de vînătorii de balene. Timp de o săp- 
tamina, marinarii trag cu schimbul la visle, fiind nevoiți, adese- 
ori, să degajeze, cu căngi și topoare, bărcile împresurate de gheturi. 

Dar, lîngă țărmurile Insulei Elephant nu zăresc nici o bale- 
nieră ; proviziile și combustibilul atît de necesar în clima aspră 
și geroasă se împuținaseră îngrijorător. Singura așezare, Gryt- 
viken, întemeiată de vînătorii de balene pe insula principală a. 
grupului subantarctic Georgia de Sud, se află la peste 1200 km 
de Insula Elephant. 

Hotărit să-și salveze oamenii, Shackleton pleacă spre nord-est, 
la 24 aprilie, însoțit de cinci voluntari cu o barcă nepuntata, de 
7 m lungime, într-o odisee unică în istoria explorării antarcticii 
ceilalți membri ai expediției se adăpostesc într-o grotă. Timp de 
peste două săptămîni echipa lui Shackleton visleste ziua și noaptea, 
aproape fără întrerupere, pentru a nu îngheţa, pe apele brazdate 
de valuri înalte, luptînd cu oboseala și somnul. 

Extenuati, debarcă, într-un sfîrșit, pe țărmul sud-estic al insu- 
lei principale din grupul Georgia de Sud, pustiu și acesta. Aseza- 
rea Grytviken se află chiar pe litoralul opus al insulei, dincolo de 
ghețari și munţi acoperiți de zăpadă. Starea deplorabilă a bărcii 
exclude ocolirea tarmurilor; rămîne doar traversarea insulci. 

Shackleton nu-și îngăduie multe zile de odihnă. Împreună cu 
căpitanul Worsley și locotenentul Crean, escaladează pantele 
abrupte, străbate podișul situat la aproape 1 200 m altitudine, 
pe unde nu călcase încă picior de om, ajungînd după 36 de ore 
de mars neîntrerupt la mica așezare a vînătorilor de balene. Uimiti 
peste măsură de înfățișarea celor veniți peste înălțimi, localnicii 
se grăbesc să readucă pe cei rămași pe țărmul opus. 

După două zile, baleniera „Southern Sky“ se îndreaptă în 
grabă spre Insula Elephant. Ceaţa nu permite, însă, debarcarea și 
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Shackleton pornește spre nord-vest, către Insulele Falkland (Mal- 
vinas, Malvine). Se înapoiază pe nava argentiniană cu abur ,,Insti- 
tuto de Pesca I“, dar nici de această dată nu reușește să se apro- 
pie de țărmul insulei. După ce eșuează și tentativa cu nava „Enna“ 
Shackleton revine pe cuterul chilian „Yelcho“, izbutind să debarce 
la sfîrșitul lunii august 1916, pe litoralul insulei Elephant. 

Găseşte în viata pe cei rămași acolo, aproape patru luni si 
jumătate, sub conducerea vechiului său prieten Francis Wild, 
care-l mai insotise in Antarctica. Hrănindu-se cu proviziile rămase, 
distribuite in ratii din ce în ce mai mici și, întîmplător, cu vinat, 
se adăpostiseră în grota găsită, sub bărcile răsturnate cu chila 
în sus. 

Nelinistit de soarta grupului plecat cu căpitanul A.L. MacIntosh 
pe nava „Aurora“ spre Marea Ross, Shackleton se grăbește să 
ajungă în Noua Zeelandă, unde urma să revină „Aurora“. Află, 
după un timp, că nava se găsește pentru reparații, la Port Chal- 
merz. Relatarea loctiitorului lui MacIntosh nu este prea lungă; 
după ce zece din membrii expediției se instalaseră pentru iernare 
în Golful McMurdo, în zona Insulei Ross, „Aurora“, blocată de 
gheturi, rămăsese în derivă peste 10 luni, sosind, ulterior, în Noua 
Zeelandă. 

Shackleton organizează, de îndată, o expediție pentru regăsirea 
grupului rămas în tabăra de iarnă. Ajuns acolo, constată cu deza- 
măgire că intențiile inițiale n-au putut fi realizate. Echipa trimisă 
pentru amplasarea depozitelor de provizii și combustibil, pe tra- 
seul ce urma să conducă spre Polul Sud, pierduse un om pe pan- 
tele uriașului ghețar Beardmore; căpitanul A.L. MacIntosh pierise 
înecat, împreună cu un marinar în timpul unei traversări a Gol- 
tului McMurdo. Lui Shackleton nu-i rămîne decît să revină in 
Anglia, cînd Europa este din plin confruntată cu ororile primului 
război mondial. 


După terminarea primului război mondial, interesul pentru 
cercetarea Antarcticii reînvie. Sir Ernest Henry Shackleton, dornic 
să reia tentativa încheiată, fără succes, în anul 1917, este primul 
explorator care se îndreaptă spre Antarctica. La sfîrșitul lunii 
septembrie 1921, cuterul „Quest“ (200 t), prevăzut cu un motor 
auxiliar, dar și cu un post de radio-telegrafie pleacă din portul 
Plymouth, cu un echipaj de 18 oameni la bord. Nu lipsește Francis 
Wild, mereu alături de Shackleton, începînd cu prima expediție 
a lui R.F. Scott din 1901—1904. 
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Programul vast al expediției prevede cercetarea coastelor 
antarctice scăldate de Marca Weddell, apoi explorarea — înaintînd 
spre est în zonele antarctice ale Atlanticului și Oceanului Indian — 
tarmurilor continentului antarctic, pînă dincolo de Tara Enderby. 

„Quest“ ajunge, la începutul lunii ianuarie 1922, la insulele 
subantarctice Georgia de Sud pentru o escală la Grytviken. Shack- 
leton, care pare să aibă o gripă, se simte din nou bine după o 
scurtă odihnă, dar este răpus, probabil, de o criză de anghină. 
pectorală, în noaptea de 5 ianuarie 1922. Plecat pentru a patra 
oară în Antarctica, Shackleton, care ajunsese, în anul 1909, la 
mai putin de 180 km de Polul Sud, remarcîndu-se prin temcri- 
tatea altor explorări și importanța descoperirilor făcute, moare 
la vîrsta de numai 48 de ani. 

Francis Wild tsi propune să continue programul ultimei expe- 
ditii a prietenului dispărut. După ce trece de Insulele Sandwich 
de Sud, pătrunde in Marea Weddell, unde intimpina un cîmp 
de gheaţă la 65° latitudine sudică. „Quest“ urmează conturul 
banchizei spre vest pe o distanță de aproape 4500 km, fără să 
poată atinge litoralul în această zonă. Nava este chiar blocată de 
gheturi, timp de o săptămînă, Wild reușind s-o degajeze cu aju- 
torul cartuselor de dinamită. 

Condiţiile de navigaţie nefavorabile îl determină pe Francis 
Wild să se îndrepte spre nord-est, pentru a ajunge la extremitatea 
sudică a continentului african, la Cape Town. Expediția încheie 
perioada de pionierat a explorărilor antarctice, în care este cucerit 
Polul Sud, atins a doua oară, chiar cu prețul unui deznodamint 
tragic și sînt aduse clarificări, de certă importanţă, în privința 
contururilor continentului antarctic. 


EXPLORĂRILE POLARE IAU AMPLOARE 


Explorările arctice ale lui Vilhjalmur Stefansson depășesc, ca 
amploare, pe cele ale predecesorilor săi. e „Expediţiile Thule“ 
întreprinse de Knud J. Rasmussen. e Deznodamintul tragic al 
expediției lui Gheorghi I. Sedov, a celor conduse de Vladimir 
A. Rusanov și Gheorghi L. Brusilov e Descoperirea arhipela- 
gului arctic Severnaia Zemlea e Roald E.G. Amundsen reia ex- 
‘plorarea Arcticii e Richard E. Byrd survolează Polul Nord, suc- 
cedat de dirijabilul „Norge“ e Zborurile arctice ale lui George 
H. Wilkins e Constantin Dumbravă în Groenlanda e Catastrofa 
dirijabilului „Italia“ e Raidurile aviatice ale lui George H. Wil- 
kins în Antarctica e Richard E. Byrd reușește să survoleze si 
Polul Sud e Douglas Mawson din nou in Antarctica e Primul 
submarin în apele arctice e Explorările antarctice organizate de 
Lars Christensen e Zborul arctic al dirijabilului „Graf Zeppe- 
lin“ e Al doilea An International Polar e Richard E. Byrd re- 
vine în Antarctica, succedat de Lincoln Ellsworth e Valeri P. 
Cikalov realizează primul zbor în America survolind Polului Nord 

e Stațiunea „Polul Nord-l“ inaugurează o nouă modalitate de 
cercetare a apelor arctice e Expediția antarctică a navei „Schwa- 
benland“ e Deriva spărgătorului de gheață „Sedov“ e Zborurile 
arctice ale lui Ivan I. Cerevicinii e A treia expediție antarctică 
condusă de Richard E. Byrd e Henry Larsen străbate drumul 
de nord-vest e Expediția antarctică Highjump e Explorările 
antarctice ale lui Finn Ronne e Numărul statiunilor în derivă 
continuă să crească e Gheturile Groenlandei cercetate de o expe- 
ditie internațională. e Navigatia pe apele arctice se intensifică e 


În Arctica, majoritatea explorărilor avuseseră ca obiectiv final 
cucerirea Polului Nord. Credinţa că punctul nordic extrem al 
Pămîntului poate fi atins pe apă fie în navigaţie liberă, fie în deriva 
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prilejuieste — cum am văzut — descoperiri de certă importanță. 

După cercetările desfășurate în scopul aflării căii maritime de 
nord-vest, între Atlantic si Pacific, urmate de expedițiile plecate 
în căutarea lui J. Franklin configurația geografică a Arcticii de 
Vest este, de asemenea, într-o anumită măsură, clarificată. Ex- 
plorările minutioase întreprinse de O. Sverdrup, întregesc, la rin- 
dul lor, cunoștințele asupra uriașului arhipelag Regina Elisabeta 
(Queen Elizabeh Islands), care se desfășoară la nord de Canada. 

Totuși, întinse zone arctice rămîn încă necercetate, si, la ince- 
putul secolului nostru, în completarea explorării acestui arhipelag 
și a vastelor teritorii din nordul continentului american — situ- 
ate dincolo de Cercul Polar Arctic — un rol însemnat revine ca- 
nadianului Wilhjalmur Stefansson (1879—1962), de origine 
islandeză. Pasionat de studiul vieții eschimosilor, Stefansson cer- 
cetează, încă în anii 1905—1907, zonele învecinate gurilor fiuviu- 
lui Mackenzie, care se varsă în Marea Beaufort. 

În anii 1908—1912, explorează împreună cu medicul american 
Rodolf M. Anderson, spre vest, coasta septentrională a Americii 
de la Golful Coronation, situat la sud de marea insulă Victoria, 
pînă la Capul Barrow, extremitatea nord-vestică a continentului 
american. Pe insula Victoria întîlnește eschimoși „blenzi“, care 
nu mai intraseră în legătură cu exploratori apuseni, atribuindu-le 
origine nord-europeană. 

Stefansson participă, apoi, la o expediţie organizată de guver- 
nul canadian, care pleacă, în anul 1913, din localitatea Nome, situ- 
ată pe coasta nord-vestică a Peninsulei Alaska. După cîteva săp- 
tamini, nava expediției, prinsă de gheturi, este purtată în derivă 
spre apus, pînă în largul Insulei Herald din vestul Mării Ciukotsk. 

În martie 1914, Stefansson face o altă tentativă plecînd cu un 
grup de nave mici, din nord-estul Peninsulei Alaska spre Insula 
Banks, situată în nord-vestul Arhipelagului Arctic Canadian. 
După ce iernează pe țărmul apusean al acestei insule, în zona 
‘Capului Prince Alfred, Stefansson se îndreaptă, în februarie 1915, 
pe sănii, spre Insula Prince Patrick, situată mai la nord. Înain- 
tind pe sănii, Stefansson cartografiază aproape în întregime țăr- 
murile acestei insule. 

În anul următor descoperă Insulele Brock și Broden, situate 
la nord-est de Prince Patrick, apoi Insula Meighen și altele mai 
mici, situate mai departe, spre nord-est, în dreptul paralelei de 
80° latitudine nordică. Revenind spre sud, Stefansson cercetează 
multe teritorii ale insulelor Banks și Victoria, rectificînd hărțile 
existente. 
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După ce explorează, în anul 1917, vaste întinderi ale Mării 
Beaufort, în anul următor Stefansson se reîntoarce în Canada. 
Dimensiunile spațiilor arctice explorate de Stefansson depășesc 
considerabil cercetările predecesorilor săi. Bun cunoscător al gra- 
iului eschimosilor, împărtășind modul de viata al acestora izbu- 
teste să se acomodeze, în indelungatele sale peregrinări, condiţiilor 
aspre proprii zonelor arctice. În numeroasele lucrări publicate, 
Vilhjalmar Stefansson insistă asupra perspectivelor promițătoare 
existente în Arctica, privind valorificarea zăcămintelor de mine- 
reuri şi altor resurse naturale. 


Rezultate importante în cercetarea Groenlandei, a zonelor 
arctice de vest și a vieții eschimoșilor obține Knud Johan Victor 
Rasmussen (1879—1933), fiul unui danez și a unei eschimose. 
După ce în tinereţe participa Ja două expediţii daneze in nord-es- 
tul Groenlandei, Rasmussen întemeiază, ca bază pentru explorări 
și comerț, așezarea Thule, situată pe ţărmul nord-vestic al Groen- 
landei, dincolo de 76° latitudine nordică, revenind arareori in ti- 
nuturi mai sudice. 

În anul 1912, Rasmussen traversează, împreună cu Peter 
Freuchen și doi eschimoși, Groenlanda, de la Goiful Inglefield 
pînă la fiordul Danez (Danmark Fijord), de pe ţărmul de nord- 
estic al uriasei insule. De acolo, trecînd de paralela de 82 ° latitu- 
dine nordică, ajunge în fiordul Independence. Exploratorii revin 
în localitatea Thule peste cupola de gheață, care atinge 2 200 m 
altitudine. 

Insotit de Lauge Koch, dr. Th. Wulff, H. Olsen și cîțiva eschi- 
moși, Rasmussen explorează, începînd din anul 1916, zone vaste 
din nordul Groenlandei, completind cartografierea fiordurilor si 
golfurilor. Pe drumul de reîntoarcere peste gheturile interioare 
înalte, Wulff si Olsen se sting de extenuare, Rasmussen și Koch 
reușind, cu multe dificultăți, să ajungă la așezarea Etah de pe 
țărmul nord-vestic al Groenlandei. 

În anii 1921—1924, Rasmussen realizează cea mai îndelungată. 
expediție antarctică pe sănii. Plecînd din vestul Groenlandei, 
traversează Strimtoarea Davis, trece prin Strimtoarea și Golful 
Hudson și urmează, în continuare, spre vest, coasta septentrio- 
nală a continentului american pind la Strimtoarea Bering. Ras- 
mussen călătorește cu provizii si materiale puține, se adăpostește 
în igluuri, trăiește printre eschimoși, studiind neîntrerupt, obice- 
iurile lor. 
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Rasmussen își continuă explorările de-a lungul ținutului apu- 
sean al Groenlandei, la sud de asezarea Thule, în anul 1931. În 
anul 1932, reia cercetarea teritoriilor nord-estice ale marii insule. 
În anul următor Knud Johan V. Rasmussen moare la vîrsta de 54 
ani. Roadele bogatelor sale observaţii etnografice, privind viata 
eschimoșilor, sînt cuprinse în volumele publicate în care descrie 
şi peripetiile călătoriilor sale, cunoscute sub denumirea „Expe- 
dițile Thule“. Teritoriul nord-vestic al Groenlandei, cercetat, 
ulterior, de exploratori din mai multe tari, poartă denumirea 
Tara Knud Rasmussen. 


Chiar după cucerirea Polului Nord, explorarea zonelor arctice 
centrale și răsăritene continuă. Locotenentul Gheorghi Iakovlici 
Sedov conduce, în anul 1912, o expediţie care are ca obiectiv ex- 
plorarea apelor arctice centrale, urmînd să încerce să ajungă și 
la Polul Nord. Nava cu abur „Sviatoi Foka“ părăsește portul 
Arhanghelsk, situat pe țărmul sud-estic al Mării Albe, îndreptîn- 
du-se spre Arhipelagul Franz Josef. Expediția întîlnește, însă, un 
cîmp de gheață și este nevoită să se îndrepte spre răsărit, către 
țărmurile nord-vestice ale insulelor Novaia Zemlea, unde nava 
rămîne blocată de gheturi. 

În anul 1913, Sedov se îndreaptă spre Arhipelagul Franz 
Josef; încercarea de a pătrunde spre nord nu izbutește, nava 
„Sviatoi Foka“ fiind, din nou, oprită de gheturi. Expediția ier- 
nează, pentru a doua oară, lîngă Insula Hooker, din sudul arhipe- 
lagului. Deși bolnav de scorbut, ca si majoritatea membrilor echi- 
pajului, Sedov porneşte, la mijlocul lunii februarie 1914, cu trei 
sănii spre nord, însoțit de marinarii G. Limnik şi A. Pustoşnii. 

În apropierea țărmului sudic al Insulei Rudolph, din nord- 
vestul Arhipelagului Franz Josef, Gheorghi Sedov, suferind, moare 
în luna martie; cei doi însoțitori îl înhumează pe ţărmul apusean 
al Insulei Rudolph, revenind, apoi, la nava „Sviatoi Foka“. 

Insulele Novaia Zemlea sînt cercetate de Vladimir Aleksan- 
drovici Rusanov care, participînd la cinci expediții, efectucază în 
anii 1907—1911, numeroase ridicări topografice în Insula Nordica 
și în cea Sudică. În anul 1912, Rusanov este trimis, cu nava „Her- 
cules“ (65 t), să prospecteze zăcăminte de cărbuni pe Insula Spits- 
bergen de Vest, unde reușește să descopere și să pregătească pen- 
tru exploatare cîteva noi zăcăminte. 

De acolo, Rusanov, se îndreaptă, pentru a șasea oară, spre 
insulele Novaia Zemlea. „Hercules“ trece prin Strîmtoarea Ma- 
tociikin Şar, care desparte Insula Nordică de cea Sudică, pătrunde 
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în Marea Kara, disparind fără urmă, cu întregul echipaj și soţia 
lui Rusanov, aflată la bord. 

Tot în anul 1912, locotenentul Gheorghi Lvovici Brusilov plea- 
că într-o altă expediţie pe apele arctice răsăritene cu nava „Svia- 
taia Anna“. Intenţia lui Brusilov de a trece pe drumul maritim 
de nord-est în Pacific nu se realizează, întrucît nava este blocată 
de gheturi în Marea Kara. Dusă în derivă „Sviataia Anna“ ajunge 
în nordul Arhipelagului Frantz Josef, trecînd de 83° latitudine 
nordică. 

Cu consimţământul lui Brusilov, un grup de unsprezece mari- 
nari, condus de pilotul Valerian Albanov, părăsește nava, îndrep- 
tîndu-se spre sud. La bordul navei rămîn, în afară de Brusilov, 
alţi doisprezece membri ai echipajului, printre care și sora de cari- 
tate Erminia Jdanko; atît nava „Sviataia Anna“, cit și toți cei 
aflaţi la bordul ei pier fără urmă. 

Grupul lui Albanov reușește să ajungă pînă în Insula Ale- 
xandra, din estul Arhipelagului Franz Josef, iar în etapa urmă- 
toare, pina Ja Insula Northbrook. Albanov și marinarul Aleksandr 
Konrad sînt luaţi, în anul 1914, la bordul navei „Sviatoi Foka“ a 
expediției lui G.I. Sedov. 

Autorităţile rusești, trimit, în anul 1914, pe încercatul explo- 
rator arctic O. Sverdrup, cu nava „Eklips“, în căutarea lui Rusa- 
nov și Brusilov. Sverdrup traversează Marea Kara pînă la tar- 
mul nord-vestic al Peninsulei Taimir, unde iernează. Căutările, 
reluate în anul următor și cu ajutorul unui avion pilotat de Jan 
Nagurski, rămîn infructuoase. Resturile taberei lui Rusanov, 
cîteva însemnări si acte sînt găsite, din întîmplare, abia în anii 
1934—1936, de un grup de hidrografi sovietici lîngă țărmul apu- 
sean al Peninsulei Taimtr. 

În anii 1911—1912 spărgătoarele de gheață „Taimir“ si „Vai- 
gaci" desfăşoară, sub comanda lui T.S. Sergheev, lucrări hidrogra- 
fice şi cartografice în Marea Siberiei Orientale, pregătind folosirea 
porțiunii răsăritene a căii maritime de nord-est. În anul următor, 
expediția are misiunea de a cartografia coasta siberiană la vest 
de gurile fluviului Lena, apoi țărmurile Peninsulei Taimir și, după 
-ocolirea acesteia, să ajungă — într-o singură perioadă de naviga- 
tie — pînă la portul Murmansk, situat pe coasta nord-estică a 
Peninsulei Kola. 

Sergheev îmbolnăvindu-se, comanda este preluată de locote- 
nentul major Boris Andreevici Vilkitki. Înaintînd cînd împreună, 
cînd separat, „Taimiîr“ și „Vaigaci“ ajung, in august 1913, în lar- 
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gul unui nou grup de insule arctice — Severnaia Zemlea. Ghetu- 
rile nu permit cercetarea mai amănunțită a insulelor. Aceleași 
spărgătoare de gheață parcurg — pentru prima oară, cu un sin- 
gur iernat — spre vest întregul drum maritim de nord, de Ja Vla- 
divostok la Arhanghelsk, între luna iunie 1914 și luna septem- 
brie 1915. 

Explorările efectuate în anul 1930, de Otto Julievici Schmidt, 
Vladimir Iulievici Vize și V. Voronin cele din anii 1930—1932, 
conduse de Gheorghi Alekseevici Uşakov desăvîrșesc descoperi- 
rea Arhipelagului Severnaia Zemlea, care este aproape de două 
ori mai mare decît grupul insular Franz Josef. 


Dorinţa lui Roald E.G. Amundsen de a ajunge la Polul Nord 
continuă să fie intensă, chiar după marea izbîndă din Antarctica. 
Încă înainte ca primul război mondial să ia sfîrșit, plănuiește să 
repete celebra derivă a navei „Fram“ înfăptuită de F. Nansen, 
navă care-l purtase și pe cuceritorul Polului Sud. Planul lui Amund- 
sen se bucură de deplină înțelegere în Norvegia, care își păstrase 
neutralitatea, pregătirile încheindu-se în scurt timp. 

„Maud“, o replică ameliorată si la scară mai mare a renumitei 
„Fram“, prevăzută cu mașini de 240 CP, pleacă, în iulie 1918, din 
portul Tromsg, situat în nord-estul Norvegiei, cu intenția de a 
începe deriva în vecinătatea Insulei Vranghel, din fața țărmului 
nord-estic al Siberiei. Dar „Maud“ rămîne blocată de gheturi, la 
mijlocul lunii septembrie lîngă Capul Celiuskin al peninsulei sibe- 
riene Taimir, cînd nu parcursese nici jumătate din itinerarul plă- 
nuit. 

În timpul iernatului, Amundsen face cîteva incursiuni pe sănii; 
într-una din acestea este rănit de un urs polar. Doi marinari -tri- 
miși cu scrisori, spre sud, nu se mai înapoiază ; de abia peste cîțiva 
ani rămășițele lor sînt găsite în nordul tundrei siberiene. 

„Maud“ se degajează de gheturi abia peste un an, în luna sep- 
tembrie 1919. Încercarea de a pătrunde spre nord nu reușește, 
nava prinsă, din nou, de gheturi derivă spre sud-est, Amundsen 
fiind nevoit să ierneze, a doua oară, de această dată pe Insula 
Aion din Golful Ciaun, la extremitatea nord-estică a continentu- 
lui asiatic. H. V. Sverdrup, secundul expediției, întreprinde călă- 
torii pe sănii, studiind obiceiurile ciukcilor. 

În luna iunie 1920, „Maud“ ajunge în portul Nome din sudul 
Peninsulei Seeward din estul Alaskăi, după ce străbătuse Strim- 
toarea Bering. În acest port, Amundsen încheiase, în anul 1906, 
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prima navigaţie pe drumul maritim de nord-vest; de această dată, 
ocolind pe la nord continentul euroasiatic, trece din Oceanul Atlan- 
tic în Oceanul Pacific pe drumul de nord-est, fiind primul care 
străbate în întregime — de-a lungul coastelor — apele arctice. 

Tentativa de a pătrunde de la Nome spre Polul Nord trebuie 
abandonată din cauza unei defecţiuni la elice; „Maud“ se îndreaptă 
spre portul Seattle, de pe coasta occidentală a Americii de Nord, 
pentru efectuarea reparațiilor ce se impun. De acolo, Amundsen 
pleacă la Oslo, în timp ce „Maud“ se îndreaptă din nou spre nord, 
sub comanda căpitanului O. Wisting, rămînînd în apele arctice 
pina în anul 1925, fără a ajunge în apropierca Polului Nord. Ob- 
servatiile si cercetările ample efectuate în această perioadă de 
H.V. Sverdrup rămîn de certă valoare. 

Reîntors în patrie, Amundsen, care declarase, încă în anul 1914, 
că viitorul expedițiilor polare aparține aviației și învățase să pilo- 
teze, obține de la autoritățile norvegiene fondurile necesare achi- 
zitionarii unui aparat monoplan Junkers-Larson. Împreună cu 
O. Omdal intenționează să survoleze Polul Nord plecînd de lingă. 
Capul Barrow, extremitatea nordică a Peninsulei Alaska, pentru 
a ateriza pe Insulcle Spitsbergen, situate la nord de Norvegia. 
Dar încercările întreprinse, în anul 1922, se soldează cu o ateri- 
zare forțată, fără urmări grave, determinînd anularea zborului. 
Deşi construcția de avioane înregistrase progrese importante după 
primul război mondial, defectiunile erau încă frecvente. 

Lui Amundsen îi revine meritul alegerii extremității Peninsu- 
lei Alaska și Insulele Spitsbesgen ca puncte de plecare pentru 
zborurile transpolare. De altfei, îl urmează elvetienii W. Mittel- 
holzer si Neumann, care survolează sistematic, în anul 1923, 
zona Insulelor Spitsbergen, realizînd remarcabile fotografii aeri- 
ene, pînă la 80° latitudine nordică. Lucrările sînt continuate 
de britanici; F. Tymms obține, de la bordul hidroavionului „Avro“, 
numeroase clișce fotogrametrice. Tot în anul 1923, ia ființă asocia- 
tia Aeroarctic, sub președinția celebrului om de știință, explorator 
si militant pentru pace — Fridtjof Nansen. 

În ziua de 21 mai 1925, tot din Insulele Spitsbergen, mai exact 
din Kings Bay, Amundsen decolează cu două hidroavioane bimo- 
toare Dornier Wal prevăzute cu motoare Rolls Royce, dar fără 
legătură radiotelegrafică. La tentativa de survolare a Polului 
Nord participă piloții H. Riiser-Larsen, O. Omdal, Dietrichson, 
mecanicul Feucht și Lincoln Ellsworth (1880—1951), un american 
bogat, pasionat pentru explorări, al cărui tată miliardar pusese la 
dispoziție 80 000 dolari pentru finantarea expediției. 
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După opt ore de zbor, în care o furtună de zăpadă obligă ur- 
carea la aproape 1 000 m altitudine, hidroavionul, pilotat de Riiser- 
Larsen, cu Amundsen și Feucht la bord, aie rezervorul pe jumătate 
golit. Curînd, unul dintre motoare se oprește impunînd amcriza- 
rea pe o copcă la 87°44’ latitudine nordică, hidroavionul oprindu-se 
în fata unui bloc de gheață. Celălalt aparat, pilotat de Dietrichson 
şi Omdal, în care se află Ellsworth se avariază, reușind să amerizeze 
la o distanţă de aproape 7 km. Dietrichson și Omdal, pășind pe o 
porțiune de gheaţă subțire, scapă de înec prin intervenţia promptă 
a lui Ellsworth. 

Amundsen și Ellsworth se hotărăsc să abandoneze hidroavionul 
avariat, dar pentru decolarea celuilalt aparat trebuie înlăturat 
blocul de gheaţă aflat în fata acestuia, prin realizarea unui culoar 
de cel putin 500 m. Fixînd bricege la capătul betelor de schi, cei 
şase exploratori croiesc, din greu cu ratii minime de alimente, în 
peste 24 de zile, un culoar printre gheturi, care să permită decolarea. 

În ziua de 15 iunie, Riiser-Larsen reușește, după cîteva tenta- 
tive, să decoleze, lăsînd pe banchiză cîteva sute de kilograme de 
materiale, echipament. Hidroavionul ajunge, după şase ore de 
zbor, în largul tarmurilor nordice ale Insulelor Spitsbergen, unde 
o defectiune intervenita îl obligă pe Riiser-Larsen să amerizeze, 
cînd nu mai rămăsese benzină decît pentru o jumătate oră zbor. 
Baleniera „Sj5liv“, aflată întîmplător în apropiere, remorchează 
hidroavionul, readucîndu-l la Kings Bay, locul de unde plecase 
expediția. 

Acest zbor, efectuat de grupul condus de Amundsen, duce la 
constatarea că la nord de Groenlanda nu există uscat, iar învălmă- 
şirea de gheturi face probiematică aterizarea sau amerizarea. 
Amundsen si Ellsworth se gîndesc la tentativa de a survola Polul 
Nord cu un dirijabil. 

Între timp, în dispută pentru prima survolare a Polului Nord 
intervine și ofițerul american de marină Richard Evelyn Byrd 
(1888—1957), viitorul explorator al Antarcticii. În anul 1925, 
Byrd participase la expediţia lui McMillan din nordul Groenlandei, 
efectuînd, împreună cu Floyd Bennet, primele sale zboruri polare. 

Prioritatea survolării Polului Nord, cucerit tot de un american, 
captează interesul magnatului petrolului John D. Rockefeller- 
junior și a celebrului constructor de automobile Henry Ford, 
care consimt finanțarea expediției. Byrd sosește, împreună cu 
Bennett, pe Insulele Spitsbergen, tot la Kings Bay, unde debarcă 
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un aparat biplan Fokker cu trei motoare — „Josefine Ford“ şi un 
avion Curtiss-Oriol. i 

După cîteva zboruri de încercare, în zorii zilei de 9 mai 1926, 
Byrd, împreună cu Bennett, decolează cu avionul „Josefine Ford“, 
capabil să se mențină 24 ore în zber. Desi intervine o defectiune 
la unul din motoare, după opt ore de zbor, pe o vreme geroasă, dar 
scnină, aparatul ajunge deasupra Polului Nord. Byrd aruncă 
drapelul S.U.A. și o mică medalie pe care o purtase compatriotul 
său R.E. Peary în victorioasa sa expediţie, încheiată la 6 aprilie 
1909. 

În timp ce aparatul se rotește 13 minute deasupra Polului 
Nord, Byrd fotografiază drapelul înstelat întins pe gheturi, în- 
dreptîndu-se, apoi, spre Kings Bay (Spitsbergen), unde aterizează 
după cincisprezece ore și jumătate de zbor, încheind prima sur- 
volare a Polului Nord. Izbinda lui Richard Evelyn Byrd confirmă 
că nici dincolo de punctul unde Amundsen fusese nevoit să 
aterizeze nu există uscat. 

Primii care-i felicită pe aviatorii americani sînt Ellsworth și 
Amundsen, care, de această dată, fusese întrecut. Îi rămîne spe- 
ranta de a survola pentru prima cară Polul Nord cu un dirWabil. 
De altfel, „Norge“, dirijabil proiectat și construit de un inginer 
italian, colonelul Umberto Nobile, se afla amarat de un catarg, 
tot la Kings Bay. „Norge“, dirijabilul semirigid de 106 m lungime 
și 20 m lățime maximă, prevăzut cu 2 motoare a cîte 250 CP. capa- 
bile să asigure o viteză de 80—100 km pe oră, ajunsese acolo după 
un zbor, cu escale, de aproape 7 600 km. 

La 11 mai 1926, după două zile de la izbinda lui Byrd, care 
asistă la plecare, „Norge“ își începe, la orele 8 și 55 de minute, 
zborul spre nord. Comandantul Umberto Nobile, considerat ca 
cel mai mare specialist al epocii, secondat de H. Riiser-Larsen ca 
navigator, asigură conducerea dirijabilului. În nacelă, în afară de 
Amundsen si Ellsworth, care finantase expediția, se află pilotul 
Omdal, meteorologul Malmgreen și căpitanul Wisting, care-l 
mai însoțiseră pe Amundsen în Arctica, doi operatori radio, cinci 
mecanici, un specialist în amarare și un ziarist. 

Vremea, la început senină, permite o viteză medie de 80 km pe 
oră; spre seară, ceața îl obligă pe Nobile să urce la 3 000 m altitu- 
dine. După 13 ore de zbor, la 12 mai ora 1 si 15 minute, „Norge“ 
ajunge deasupra gheturilor Polului Nord. Din nacela sint aruncate 
drapelele Norvegiei, S.U.A. și Italici. Obsedantul vis al lui Amund- 
sen se împlinise. 
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„Norge“ se îndreaptă spre sud-est pentru a ajunge la Capul 
Barrow, extremitatea nordică a Peninsulei Alaska. Nobile, forțat 
de ceață, urcă la peste 1 000 m altitudine, însă gerul crește în drep- 
tul paralelei de 85 latitudine nordică, îmbrăcînd în gheaţă toată 
suprafața dirijabilului. Turatia elicelor scade, palele lor împroaşcă 
cu frînturi de gheață tăioasă învelișul balonetelor fisurindu-i; 
îngrijorați de izbiturile zgomotoase provocate de aceste impacte, 
mecanicii repară febril fisurile învelișului. 

Antena, acoperită de gheaţă, întrerupe legătura pe calea unde- 
lor. Vinturi năprasnice poartă dirijabilul spre vest si sud, apoi 
spre est și iarăși spre sud. Funcționarea motoarelor, departe de a 
fi optimă, provoacă nervozitatea echipajului, obosit de nesomn. 
Într-un moment de acalmie, Amundsen zărește țărmul; parimele 
lungi, prevăzute cu ancore sînt aruncate din nacelă si cu ajutorul 
eschimosilor, veniți dintr-o mică așezare învecinată, „Norge“ 
este imobilizat. Exploratorii ajung teferi pe țărm, la nici 100 km 
de Nome, localitate situată în nord-vestul Peninsulei Seward 
(Alaska), binecunoscută de Amundsen. 

Astfel, se încheie, după 72 ore, primul zbor deasupra Arcticii, 
de peste 4 000 km de la Spitsbergen în Alaska, peste întinderile 
de gheturi pînă atunci neexplorate; inexistența unor insule în 
această zona pare dovedită, desi ceața a stinjenit, un timp, vizi- 
bilitatea. ` 


Raidurile deasupra Arcticii sînt continuate de australianul 
George Hubert Wilkins (1888—1958), care participase la cîteva 
explorări efectuate în nord-vestul continentului american de cana- 
dianul Vilhjalmur Stefansson. Venit, în anul 1926, în localitatea 
Fairbanks, din Peninsula Alaska, Wilkins intenționează să sur- 
voleze, împreună cu tînărul american Carl Ben Eielson, zone arc- 
tice încă necercetate în care se bănuia existența unor pămînturi 
necunoscute, 

În luna martie 1927, trec în primul zbor de Capul Barrow spre 
nord, revenind după parcurgerea a aproape | 400 km fără să zà- 
rească nici o insulă. Reiau, cu același monoplan, Fokker, tentative, 
în luna următoare; aterizează forțat pe o banchiză fiind nevoiți să. 
se întoarcă, pe jos, după o absență de două săptămîni. 

Wilkins și Eielson decolaseră, din nou, de la Capul Barrow, 
cu intenția unei cercetări triunghiulare a zonelor necunoscute. 
Iarăşi sînt obligaţi să aterizeze forțat, revenind istoviti, capa 
30 zile de mars pe gheturi, fără să întîlncască nici o insulă. Nu reu- 
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seste nici zborul spre nordul Groenlandei, vremea nefavorabilă 
obligindu-i să se reîntoarcă după primii 400 km parcurși. 

În anul 1928, Wilkins și Eielson se află, iarăși, la Capul Barrow, 
de această dată un aparat monoplan Lockhead-Vega, echipat 
cu un motor de 500 CP, cu răcire cu aer. La 17 aprilie decolează, 
zburind la sub 400 m altitudine, tot în căutarea unor întinderi de 
uscat încă necunoscute, care nu apar nici în nordul Groenlandei. 
După ce trec la o distanţă de 400 km de Polul Nord, pe care nu 
intenţionează să-l survoleze, se îndreaptă spre Insulele Spits- 
bergen. Aterizează pe o mică insulă, lîngă țărmul apusean al In- 
sulei Vestice, unde o puternică furtună de zăpadă îi obligă să ră- 
mina cinci zile în carlingă. 

Inghetat, motorul nu mai porneşte, Wilkins se înhamă cu o 
parimă în fața aparatului și cînd elicea începe să se rotească, sare, 
din mers, în carlingă. La Kings Bay — locul de decolare a lui Byrd 
și de plecare a dirijabilului „Norge“ — George Hubert Wilkins și 
Carl Ben Eielson sînt primiţi cu entuziasm, Ei survolează zone 
arctice necercetate, parcurgind în aproape 21 de ore de zbor o dis- 
tanta de cca 3 500 km; existența presupuselor insule arctice este, 
și de această dată, infirmată, zborurile efectuate, completind 
explorările lui Byrd şi Amundsen în zonele arctice. 


Medicul și exploratorul român Constantin Dumbravă participă, 
în anii 1927—1928, la o expediţie întreprinsă pe coasta estică a 
Groenlandei organizată sub auspiciile „Societăţii de Geografie 
Belgiene“, a „Societăţii de Geografie din Philadelphia“, a „Clu- 
bului Exploratorilor din New York“ și a Universităţii din Michi- 
gan. Nava „Gertrude Reik“ părăseşte Copenhaga la 26 iulie 1927 
ajungînd la localitatea Angmagssalik, situată pe coasta sudestică a 
Groenlandei. Dumbravă desfășoară ample cercetări glaciologice, 
studiază cicloanele și anticicloanele, curenţii marini în zona Ţării 
Regelui Christian al IX-lea, de-a lungul coastei orientale a uriasei 
insule. Concomitent, face observaţii în legătură cu magnetismul 
terestru, geomorfologia, studiază flora si fauna din această zonă. 
Vizitează douăzeci si două de așezări ale eschimoșilor, strîngînd 
timp de aproape un an interesante colecții etnografice. Dumbravă 
realizează și un film de circa 3 500 m asupra obiceiurilor eschi- 
moşilor și aspectelor zonelor cercetate. 

Între anii 1930 și 1931, Dumbravă traversează Groenlanda de 
da Angmagssalik la Holsteinborg. localitate situată pe țărmul sud- 
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vestic al Groenlandei, dincolo de Cercul polar arctic. Constantin 
Dumbravă își împărtășește observațiile și impresiile din explorările 
sale în volumele Jurnal de călătorie si Un an printre eschimost. 


În Italia, Umberto Nobile, avansat la gradul de general, pregă- 
teste, cu sprijinul financiar al municipalității orașului Milano o 
nouă expediţie arctică, dorind să pună capăt disputei dacă lui sau 
lui Amundsen îi revin meritele survolării Polului Nord. Dirija- 
bilul „Italia“, o replică ameliorată a lui „Norge“, prevăzut cu trei 
motoare a cîte 250 CP, este pus la dispoziţie de statul italian con- 
dus, atunci, de dictatorul fascist Benito Mussolini. În afară de 
profesorul cehoslovac de geofizică Franz Béhounek și de tînărul 
profesor suedez Finn Malmgreen, care zburase ca meteorolog pe 
„Norge“, echipajul este alcătuit din italieni. 

„Italia“ pleacă din Milano la 15 aprilie 1928 și, după două es- 
cale, ajunge în ziua de 6 mai la Kings Bay unde fusese amenajat 
un hangar și un catarg pentru amarare. Nava „Cittă di Milano“, 
care urma să mențină legătura prin radio în timpul zborurilor, 
sosise acolo din timp. 

Potrivit programului, Nobile efectuează, la 11 mai, un zbor de 
7 ore la nord de grupul Spitsbergen. După trei zile, „Italia“ se 
îndreaptă spre nord-est, către nordul Insulelor Franz Josef, de 
acolo coboară spre extremitatea Insulei Novaia Zemlea, venind 
de la Kings Bay după 60 ore de zbor si străbaterea a aproape 4 000 
km. Zborul permite importante completări și clarificări cartogra- 
fice. 

În timpul circuitului efectuat, se observă tendința încorsetării: 
cu gheaţă a învelișului dirijabilului, care, ingreuiat, zboară doar cu 
50 km pe oră. Nobile, grăbit să ajungă la Polul Nord, unde inten- 
tioneaza să debarce pentru efectuarea de măsurători și cercetări 
oceanografice, nu acordă suficientă atenţie faptelor constatateg 
etanseitatea învelișului expus la gheturi nu este verificată. 

În ziua de 23 mai, la orele 4 și 30 de minute, „Italia“ pleacă 
spre nord-vest, ajungînd în jurul orei 17 deasupra coastei nordice 
a Groenlandei, iar de acolo se îndreaptă spre Polul Nord, pe care-l 
survolează în ziua de 24 mai, după ora 1. Dirijabilul zboară peste 
două ore în jurul punctului atins, coboară pînă la 100 m altitudine} 
vizibilitatea redusă și vintul îl fac pe Nobile să renunțe la anco- 
rarea și debarcarea plănuită. Din nacelă sînt aruncate drapelul 
italian si o cruce binecuvîntată de suveranul pontif. 


Pe itinerarul de întoarcere spre Spitsbergen, vîntul devine mai 
puternic, ninsoarea se inteteste; dirijabilul se acoperă cu gheaţă, 
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viteza scade pînă la 40 km pe oră. În dimineaţa zilei de 25 mai, 
„Italia“ începe să piardă din altitudine; în grabă sînt zvirlite din 
nacelă bidoane de benzină, lăzi cu provizii. Nelinistit, Nobile deter- 
mini poziţia, constatind că dirijabilul se află la nord de grupul 
Spitsbergen. Dar, vintul ia în stapinire dirijabilul, legătura radio 
cu nava „Cittă di Milano“ devine discontinuă, poziţia dirijabilului 
nu este indicată cu exactitate. 

După ora 11, brusc, dirijabilul se înclină în fata apropiindu-se 
cu iuțeală de gheţuri; pierderea de gaz este evidentă. Nobile 
nu găsește posibilitatea să-l redreseze; nacela cu motoare se iz- 
beste de gheață și se sfarmă, mecanicul este omorit. Din nacela 
echipajului, partial smulsă, nouă oameni sînt proiectati pe gheturi. 
Dirijabilul, devenit mai ușor, urcă cu repeziciune ducînd, în res- 
turile nacelei, șase oameni. 

Nobile, cu un picior și o articulaţie fracturată, predă comanda 
căpitanului Mariano. Monterul șef N. Ceccioni are ambele picioare 
fracturate, Zappi cu coastele fracturate se deplasează cu mare difi- 
cultate; ceilalţi au scăpat cu julituri. Printre lucrurile învălmăşite 
pe gheaţă, se găseşte un cort cu echipamentul destinat celor trei 
oameni care trebuiau să fie debarcati la Polul Nord. În afară de 
lăzi cu provizii, se află instrumente de măsurat, un cronometru 
şi.o mică staţie de emisie-receptie. 

„Grupul se află pe o banchiză dusă în derivă spre sud-estș 
Nobile, adăpostit împreună cu Ceccioni într-un sac de dormit, 
așteaptă nerăbdător repararea staţiei radio detectată în timpul 
căderii. Biaggi reușește să emită, după cinci ore de muncă încor- 
dată, primul $.0.S., dar recepţia nu funcţionează. Abia a doua zi, 
recepționează un mesaj de la bordul navei „Cittă di Milano“, care 
anunță că se îndreaptă, spre nord-vest, în căutarea lor, deci în 
direcția opusă derivei. Replica disperată a lui Biaggi nu este re- 
ceptionata. 

Deriva continuă spre sud, banchiza ajunge după cinci zile 
lîngă mica Insula Foyn, la nord-est de Spitsbergen. Legătura prin 
radio neputind fi restabilită Mariano, Zappi, însoțiți de suedezul 
Malmgreen, mai familiarizat cu rigorile arctice, pleacă spre Spits- 
bergen cu speranţa de a întîlni vînători de foci sau balene. 

Sperantele grupului lui Nobile cresc cînd află, în cadrul unei 
emisiuni al postului de radio Roma, că baleniera norvegiană 
„Braganza“, pleacă din portul Tromsø, situat în nord-estul Nor- 
vegici, spre Arhipelagul Spitsbergen, iar din Milano decolase spre 
nord. un hidroavion Savoya S 55 pilotat de Maddalena, care va fi 
urmat de un alt aparat. De la Kings Bay. sint efectuate raiduri de 
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pilotul danez Liitzow-Holm și de IE. Riiser-Larsen, care îl insotise 
pe Amundsen si Nobile pe dirijabilul „Norge“. Cei doi piloţi sur- 
volează, de cîteva ori, grupul lui Nobile, dar ceața nu le permite 
să vadă semnalele și focurile aprinse. Nici piloţii italieni nu izbu- 
tesc, mult timp, să descopere grupul. 

Biaggi continuă să emită semnale $.0.S.: în seara de 3 iunie - 
un radioamator, dintr-un sat de lîngă Arhanghelsk, recepționează 
semnalul, dar cuvintele „isola Foyn“ le înțelege cu dificultate din 
cauza emisiei slabe, interpretind că este vorba de Insulele Franz 
Josef. Radiogramele anunță Moscova, Roma alertează porturile 
nordice, Încă înainte de receptionarea semnalelor S.O.S., autori- 
t&tile sovietice organizează un comitet de salvare; spărgătoarele 
de gheaţă „Krasin“ și „Malighin“ se îndreaptă spre apele arctice. 

În ziua de 78 iunie, Amundsen pleacă din orașul norvegian 
Bergen, cu un avion Latham, pilotat de maiorul francez René 
Guilhaud, cu un echipaj de șase oameni, printre care Dietrichson; 
pilot al unuia din avioanele folosite de marele explorator norve- 
gian în tentativa de survolare a Polului Nord. Prestigiul de care 
se bucură Amundsen sporește încrederea regăsirii lui Nobile. Dar 
de la ultima radiogramă receptată, la 20 iunie, de la avionul 
Latham aflat la jumătatea drumului spre Spitsbergen, nu mai in- 
tervine nici o ştire. Avionul, dotat cu două motoare de cite 500 
CP, cu o rază de acţiune de circa 5 000 km, dispare fără urmă, în 
împrejurări nici pînă azi elucidate. 

Roald Engelbrekt Grâvning Amundsen își găsește moartea, 
la virsta de 56 ani, în gheturile arctice. 

Drama lui Nobile nu i-a încă sfîrșit. La 20 iunie pilotul italian 
Maddalena reperează grupul, aruncă provizii, medicamente, echi- 
pament, arme și muniții dar nu are posibilitatea să amerizeze cu 
hidroavionul său. Pilotul suedez Lundborg aterizează acolo, la 24 
iulie, și-l duce la bază pe Nobile, căruia i se va reproşa, apoi, 
de ce a acceptat să fie salvat primul. Venit din nou, Lundborg 
accidentează avionul la aterizareţ el rămîne cu însoțitorii lui No- 
bile pînă la 6 iulie, cînd compatriotul său Schyberg izbutește să-l 
ia în carlinga avionului său. 

Situaţia celor rămaşi pe banchiză rămîne disperată, despre 
soarta lui Malmgreen, Mariano și Zappi nu se mai ştia nimic. 
Între timp, spărgătorul de gheaţă „Krasin“ ajunsese la nord de 
Spitsbergen, înaintînd printre blocurile de gheață. De pe bordul 
navei decolează pilotul B.G. Ciuhanovski, care, după cîteva rai- 
duri, descoperă, la 10 iulie, pe Mariano și Zappi. Malmgreen, sufe- 
rind de contuziile provocate în căderea din nacela dirijabilului 
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„Italia“, murise: se afirmă că el însuși, sleit de puteri, insistase să 
fie abandonat, ca să nu pericliteze salvarea lui Nobile și a însoți- 
torilor sai. 

Acest fapt-este aflat după trei zile, cînd oamenii de pe „Krasin“ 
îi iau la bord pe cei doi italieni; în ziua următoare sînt salvaţi, 
tot de „Krasin“, cei cinci rămaşi pe banchiză. Apoi, spărgătorul 
de gheaţă caută, fără succes, pe cei șase italieni duși de vînt în 
nacela dirijabilului „Italia“ și avionul Latham în care se afla cele- 
brul Amundsen cu însoțitorii săi. 

Milanezul Albertini explorează, în anul 1929, tot fără succes, 
țărmurile insulelor Spitsbergen. Expediția lui Nobile mai reclamă 
și alte jertfe; în zbor spre Roma pilotul italian Penzo — care-l 
succedase pe compatriotul său Maddalena în căutarea dispăruți- 
lor — se prăbușește în Alpi, împreună cu echipajul avionului 
în care se afla. 


După zborurile efectuate în Arctica, George Hubert Wilkins, 
care fusese răsplătit cu titlul de sir, intenționează să survoleze 
și zone antarctice. La începutul lunii noiembrie 1928, sosește cu 
o balenieră la insula Deception, din grupul Shetland de Sud, îm- 
preună cu Carl Ben Eielson care-l insotise și în zborurile arctice, 
Pe insulă sînt debarcate două avioane Lockheed-Vega. 

După ce așteaptă peste o lună și jumătate timp favorabil 
pentru zbor, aviatorii decolează la 19 decembrie 1928 de pe o pistă 
amenajată pe Insula Deception, cu același aparat folosit în raidul 
Alaska-Spitsbergen. După aproape două ore de zbor spre sud 
ajung deasupra Ţării Graham; la sud-est de aceasta Wilkins des- 
coperă, în Marea Weddell, o insulă alungită denumind-o Hearst, 
în cinstea magnatului presei americane, care finantase expediţia. 

Aviatorii revin pe Insula Deception, după un zbor de aproape 
1500 km, cu un mare număr de fotografii care permit precizarea 
cartografiei Țării Graham si a zonelor învecinate. 

În luna noiembrie 1929, Wilkins sosește în Insula Deception, 
cu nava „William Scoresby“, însoţit de trei aviatori americani. 
Nici de aceasta dată nu poate fi realizată survolarea unor zone 
antarctice mai mari. Vremea nefavorabilă nu îngăduie decît repe- 
tarea zborurilor deasupra Ţării Graham si survolarea Mării Bellings- 
hausen pînă la sud de Insula Petru I, prilej pentru descoperirea 
unor mici insule și completarea lucrărilor cartografice efectuate 
în anul precedent. Înainte de încheierea expediției, Wilkins con- 
turează, cu nava „William Scoresby“, o porțiune de peste 100 km 
a țărmului Insulei Hearst, descoperite de el în anul 1928. 
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După survolarea Polului Nord (9 mai 1926), Richard Evelyn 
Byrd, primit cu onoruri în S.U.A., se gindeste la o tentativă, 
similară, în Antarctica. Însă, în timp ce se desfășoară pregătirea 
unei expediții de amploare — finanțată tot de regele neîncoronat 
al automobilului, Henry Ford şi de John D. Rockeffeler-junior, 
aflat la conducerea trustului Standard-Oil — Byrd încearcă să 
traverseze Oceanul Atlantic. Împreună cu renumitul pilot norve- 
gian Bernt Balchen, zboară în iunie 1927, spre coastele Franţei, 
dar tentativa se încheie cu o baie... în largul țărmului Peninsulei 
Bretagne. 

Spre sfîrșitul anului următor, pregătirile expediției antarctice 
iau sfîrșit, iar la 2 decembrie 1928 navele „City of New York“ si 
„Eleanor Bolling“ părăsesc portul Dunedin, din sud-estul Insulei 
de Sud a Noii Zeelande, indreptindu-se spre Marea Ross. Pe nave 
se află aproape 60 oameni de diferite naționalități, printre care 
cîțiva maori si eschimosi, un negru. Cel mai virstnic este norve- 
gianul Martin Ronne, care-l insotise pe Amundsen în Antarctica, 
în victorioasa expediție din 1910—1912, încheiată cu cucerirea 
Polului Sud. 

Alături de oameni de știință, ca fizicianul Frank D. Davies 
sau geologul Lawrence M. Gould, un grup de studenți de la Uni- 
versitatea Harvard urmează să participe la efectuarea unor com- 
plexe cercetări și observaţii; nu lipsesc fotografi, prezent este și 
ziaristul Russel Owen de la New York Times, primul reporter 
venit în Antarctica. 

Expediția lui Byrd dispune de trei avioane, cantități mari de 
diferite materiale, echipament de cea ai bună calitate, provizii 
abundente pentru 9 luni, sute de mii de țigări, gumă de mestecat, 
sănii, 90 cîini. Se estimează că totalitatea costurilor depășește un 
milion dolari — sumă care întrece, cu mult, cheltuielile expedițiilor 
antarctice precedente. De altfel, însăși organizatorii urmăresc 
ca prima expediţie antarctică americană să eclipseze toate expe- 
ditiile anterioare. 

La sfîrșitul lunii decembrie, expediția ajunge în Golful Bale- 
nelor, unde urmează să fie instalată baza Little America, în zona 
fostei tabere a lui Amundsen, acum dispărută sub gheturi și zăpezi. 
Gheturile din golf obligă navele să ancoreze în larg, una la 8 km 
si cealaltă la 19 km depărtare de țărm. Timp de aproape șase 
săptămîni, atelajele de cîini transportă pe sănii, conduse, mai ales, 
de eschimoși, sutele de tone de materiale, echipament, provizii. 

Expeditionarii înalţă trei cabane principale înconjurate de alte. 
construcții de dimensiuni mai mici, instalează antenele postului 
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radio de emisie-receptie, inaugurind baza Little America. La mij- 
Jocul lunii ianuarie 1929, Byrd efectuează un prim raid de recu- 
noastere; sute de km? sînt cercetaţi în cîteva ore de zbor. 

Alte raiduri duc la descoperirea. Insulei Roosevelt, situată în 
Marea Ross, dincolo de bariera de gheaţă Ross, apoi a podișului 
Rockeffeler, care se înalță la vest de Little America și Munţii 
Edsel Ford. Tot în cursul zborurilor efectuate de Byrd si piloții 
săi, în direcția Peninsulei Edward al VIl-lea, este descoperită 
muntoasa Tara Mary Byrd (numele soției exploratorului). 


În primele zile ale lunii martie, pilotul Balchen aterizează, 
împreună cu geologul Gould si radiotelegrafistul Harold June, în 
zona podișului Rockeffeler, pentru colectionarea unor mostre de 
rocă. Legătura radio se întrerupe într-una din zile și Byrd deco- 
lează, însoțit de pilotul Smith și radiotelegrafistul Hansen, în 
căutarea aparatului dispărut. 

Smith, care pilotează avionul, zărește o coloană de fum și alte 
semnalizări făcute de grupul cu care se pierduse legătura, reușind 
să aterizeze într-o depresiune. Toţi sînt teferi, dar o puternică 
rafală de vînt smulsese primul aparat, îl izbise de gheață, defec- 
tind postul de radiotelegrafie. Avionul avariat trebuie abandonat, 
nici mostrele mineralogice nu pot fi luate în aparatul care îi readuce 
pe cei șase exploratori la bază. 

Pentru evitarea unor surprize asemănătoare, celelalte două 
avioane rămîn așezate în gropi săpate în zăpadă, pe întreaga durată 
a iernii antarctice, Exploratorii rămîn la bază în timpul lunilor 
geroase de iarnă în condiții relativ confortabile. Beneficiază de 
lumină electrică, de o bibliotecă de 2 000 volume, legătura prin 
radio cu lumea exterioară fiind permanentă. În prima jumătate 
a lunii iulie, temperatura scade sub —50°C si chiar sub —60°C, 
limitînd ieșirile din cabane. 

La începutul verii antarctice, Byrd pleacă cu săniile, în 
direcția Munţilor Regina Maud corectînd cartografierea aces- 
tora. Ca măsură de precauție, pentru reușita zborului spre Polul 
Sud, sînt instalate depozite de provizii și combustibil, la inter- 
vale de 100 km; la poalele Muntelui Nansen (4 176 m), din masivul 
Maud, la peste 600 km de Little America, se amenajează o bază 
anexă, o pistă pentru avioane și un depozit de benzină. Din gru- 
pul ce rămîne la noua bază face parte și geologul Gould, care con- 
tinuă să strîngă eșantioane de rocă. 

În ziua de 28 noiembrie 1929, la ora 15 si 29 minute, avionul 
monoplan construit de uzinele Ford, prevăzut cu trei motoare de 
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1 200 CP — care poartă numele lui Floyd Bennett, copilotul lui 
Byrd în zborul peste Polul Nord — decolează de pe pista înghe- 
tata de la Little America. Byrd, însoțit de pilotul norvegian Bal- 
chen, radiotelegrafistul June şi fotograful Mc Kinley se îndreaptă 
la peste 1 000 m altitudine, spre sud, urmând, în general, itinera- 
rul străbătut de Amundsen. 

„Floyd Bennett“, ușurat și după aruncarea oportună, a cîtorva, 
canistre cu benzină si unor saci cu provizii, se înalță prin trecă- 
toarea Liv, folosită și de Amundsen, la peste 3 200 m altitudine, 
ajungînd deasupra Podișului antarctic. Zborul spre Polul Sud 
continuă pe un cer senin, fără alte peripeții, cu o viteză medie de 
peste 140 km pe oră. În timpul survolării Polului Sud, Byrd si 
însoțitorii săi nu zăresc decît un desert de gheturi și zăpadă abun- 
dentă, care acoperise și drapelele înălțate de Amundsen și Scott. 
Înainte de a arunca drapelul S.U.A., Byrd lasă să cadă pe ghe- 
turi cel norvegian, în memoria lui Amundsen si drapelul Marii 
Britanii în cinstea lui Scott. 


În ziua de 29 noiembrie, aparatul aterizează pe pista bazei 
anexe pentru alimentare cu carburanți, revenind la ora 10 si 8 
minute la baza Little America, de unde decolase cu 18 ore și 39 
minute în urmă. Vestea survolării Polului Sud este difuzată prin 
radio, Richard Evelyn Byrd, primul om care survolase ambii 
Poli ai Terrei, începe pregătirile pentru încheierea expediției, 
fără să renunțe, însă, la alte zboruri de cercetare, efectuate si în 
luna decembrie. 

Aviația își confirmă superioritatea și în explorările antarctice} 
în timpul expediției Little America I, în cele 23 zboruri sînt cer- 
cetate zone de aproape 50 000 km?, realizîndu-se un impresionant 
număr de fotograme. Sutcle de baloane meteorologice înălțate 
oferă importante date privind modificările atmosferice și condi- 
title antarctice de zbor. 

. La 22 februarie 1930, expediția se îmbarcă pe nava „City of 
New York“, sosită, de cîteva zile, în Golful Balenelor. În cabanele 
şi depozitele bazei Littie America rămîn mobilierul, generatoarele 
de lumină electrică, o parte din materiale: postul de radiotele- 
grafie nu este demontat. Byrd, intimpinat triumfal la New York; 
intenționează să revină în Antarctica. - 


A doua expediție antarctică australiană, condusă de sir Dou- 
glas Mawson, in anii 1929-—1931, aduce importante clarificări în 
privinţa conturului estic al masci continentale antarctice. Nava 
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„Discovery“, folosită de R.F. Scott:în prima sa expediţie antarctică 
(1901—1904), urmează coasta antarctică de la Tara Enderby, 
navigind în zona estică a Oceanului Indian, pina la Tara Victoria, 
lîngă Marea Ross. La sud de Tara Coats și Jara Enderby Mawson 
descoperă Tara Mac Robertson, iar în continuare cercetează 
coasta Sabrina, situată la sud de coasta Knox si coasta Budd. 

Explorarile, făcute în parte si cu un avion, demonstrează 
continuitatea conturului estic al continentului antarctic, carto- 
grafierea acestor mari porțiuni realizîndu-se aproape în întregime. 
Mawson vizitează și insulele subantarctice Kerguélen si alte insule 
izolate din Oceanul Indian, completind cartografierea acestora. 

Pe mica insulă pustie Hog trăise singur 15 ani, neîntrerupt, 
un oarecare Richard Hardy, care supraveghea un depozit al vînă- 
torilor de foci și balene în schimbul unui mic salariu și a hranei. 
Hardy locuise într-un adăpost acoperit cu pietre si mușchi, în 
care tinuse și un cfine. Din cînd în cînd, era vizitat de cîte o bale- 
nieră care îi aducea provizii; prima navă sosită lîngă insulă îi 
adusese și scrisori, dar Hardy le-a rupt, zvirlindu-le în ocean 
fără să le citească. Căpitanii baleniereior nu-l auziseră spunînd 
decît „bună ziua“ si „la revedere“. După moartea sa, sînt găsite 
în adăpostul unde locuise, operele complete ale lui Shakespeare, 
„Paradisul pierdut”, poem scris de John Milton și „Candide“ de 
Voltaire. Nimeni nu-i aflase adevăratul nume, 


Lui sir George Hubert Wilkins îi aparţine și prima tentativă 
de pătrundere sub gheturile arctice. El obține de la autoritățile 
nord-americane un submarin reformat, pentru o chirie simbolică 
de 1 dolar pe zi; finanţat de trustul de presă Hearst și de pasio- 
natul explorator polar Lincoln Ellsworth, Wilkins conduce per- 
sonal lucrările de amenajare a submarinului. 

Botezat „Nautilus“, cu gîndul la submarinul imaginat de roman- 
cierul vizionar Jules Verne, submarinul este prevăzut cu două 
încăperi suplimentare etanșe, prin care echipajul poate ajunge, 
în caz de pericol, pe suprafaţa gheturilor. Coca, protejată printr-o 
armătură de oţel si roti pentru evitarea contactului direct cu 
gheața, putea să suporte presiunea gheturilor. O roată dintata, 
fixată pe partea superioară a cocii, care pusă în mișcare în contact 
cu calota de gheață permite înregistrarea distanței parcurse. 
Un laborator bine dotat este destinat lucrărilor științifice. 

La mijlocul lunii august 1931, „Nautilus“ se află în zona Insu- 
lelor Spitsbergen, Wilkins fiind însoțit de trei cercetători printre 
care H.V. Sverdrup, care navigase cu Amundsen pe „Maud“, acum 
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profesor. În ziua. de 19 august „Nautilus“ intră în imersiune; prin 
hublouri speciale, prevăzute cu sticlă groasă, sînt privite, pentru 
ptima oară, profunzimile arctice. Gerul se face simțit și în inte- 
tiorul submarinului? apa din balasturi este expusă inghetului. 

` Nu după mult timp, defectiunea uneia dintre cirme obligă 
submarinul să revină la suprafață, spre satisfacția majorităţii 
marinarilor, care cu toate amenajările speciale și măsurile de spo- 
tire a securității navigaţiei sub calota de gheaţă, priveau cu ne- 
încredere tentativa lui Wilkins. Se pare că unul dintre marinari 
blocase, deliberat, cîrma submarinului, 


Consulul norvegian Lars Christensen a privit cu mult interes 
desfășurarea vînătorii de balene în apele antarctice mai putin 
cunoscute. Încă în anul 1920, baleniera sa „Odd I“ navigind pe 
Marea Bellingshausen, ajunge lîngă țărmurile Insulei Petru I. 
De la bordul navei, E. Tofte fotografiază, pentru prima oară, 
insula rar frecventată, dar valurile mari împiedică încercările de 
debarcare. i 

În anii 1929—1930, L. Christensen organizează o expediție cu 
nava „Norvegia“, condusă de pilotul Hjalmar Riiser-Larsen, care-l 
insotise pe Amundsen si Nobile pe dirijabilul „Norge“. La bord 
se află si pilotul arctic Liitzow-Holm, dornic să survoleze si zone 
antarctice. După ce trece de izolata insulă subantarctica Bouvet, 
din sud-vestul Africii, „Norvegia“ se apropie de coasta răsăriteană 
a continentului antarctic. La vest de Tara Enderby, norvegienii 
descoperă întinsa Tara Regina Maud; Liitzow-Holm fotografiază, 
din. avion, cîteva zone ale acesteia. Expediția se îndreaptă către 
Marea Weddell, dar înainte de a ajunge pe apele acesteia descoperă 
Tara Prinţesa Marta, situată Ja nord-vest de Tara Regina Maud. 

Explorarile norvegienilor continuă, în anii 1930—1931, cu 
baleniera „Thorlynn“ — condusă de G. Isachsen și căpitanul 
W. Mikkelsen. Expediția descoperă coasta Lars Christensen (numele 
proprietarului balenierei), o prelungire a Țării Mac Robertson, 
descoperită de curînd de D. Mawson. 

În anii 1930—1931, revine si baleniera „Norvegia“ pe apele 
antarctice; ocolind continentul antarctic, obține rezultate impor- 
tante în domeniul hidrografiei. H. Riiser-Larsen descoperă, în 
timpul unui zbor efectuat la începutul anului 1931, Tara Prințesa 
Ragnhild, situată tot pe coasta estică a continentului antarctic. 
În zborurile antarctice, Riiser-Larsen și Liitzow-Helm survolează 
aproape 4 000 km în zonele descoperite, realizind numeroase foto- 
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grafii din avion. O peninsulă a Ţării Prinţesa Ragnhild poartă nu- 
mele lui Riiser-Larsen. | 

Însuși Lars Christensen navighează împreună cu soţia, în anii 
1933—1934, în jurul continentului arctic pe nava „Thorshavn“. 
La vest de Tara Prinţesa Ragnhild, norvegienii descoperă coasta 
Leopold și Țara Prinţesa Astrid, apoi Tara Ingrid Christensen 
(numele soției), situată tot în partea răsăriteană a continentului 
arctic. 

Lars Christensen este, din nou, prezent pe apele antarctice în 
1936—1937, si de această dată, expediţia dispune si de un avion 
din care se efectuează fotografierea coastei antarctice de la gheta- 
rul de self de Vest, pînă la Tara Enderby. Într-unul din zboruri 
este descoperită Tara Principelui Harald, situată lîngă Jara Prin- 
tesa Ragnhild. 

Explorarile norvegiene permit clarificarea, aproape deplină, 
a.contururilor estice aie continentului antarctic; completind cer- 
cetările anterioare, confirmă existența unei mase continentale com- 
pacte în zona sudică a Oceanului Indian. Organizatorul acestei 
expediţii, Lars Christensen, constată cu satisfacție că în afara ob- 
servaţiilor prețioase pentru navigație și vînătoarea extrem de 
rentabilă de balene, o parte din tările, sau coastele descoperite imor- 
talizează numele suveranilor săi, dar și a unor membri a familiei 
sale, i 


Prăbușirea dirijabilului „Italia“, tragicul deznodamint al expe- 
diţiei amînă proiectata călătorie arctică a dirijabilului „LZ 127“, 
cunoscut sub denumirea „Graf Zeppelin“, construit în Germania 
de dr. Hugo Eckener. După decesul remarcabilului explorator 
şi militant pentru pace Fridtjéf Nansen (1930), primul președinte 
al asociației Aeroarctic, in locul său este ales dr. Hugo Eckener, 
interesat de posibilitatea realizării unei linii comerciale între Europa 
și America de Nord. 

„LZ 127£ măsoară 237 m lungime, dublind pe cea a dirijabilelor 
„Norge“ sau „Italia“; cele cinci motoare însumează peste 2 600 CP, 
asigurînd o viteză maximă de aproape 130 km pe oră și o rază de 
acţiune de peste 11 000 km. Din dotările sale tehnice evoluate se 
remarcă o instalaţie pentru lansarea de sonde radio în scopul in- 
vestigării, în timpul zborului, a straturilor superioare ale at- 
mosferei. 

Zeppelinul pleacă la 24 iulie 1931, din orașul Friedrichshafen, 
situat în sudul Germaniei, oprindu-se pentru o primă escală la 
Leningrad. Eckener, comandantul aeronavei, dispune de un echi- 
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paj de 31 persoane. Corpul de cercetători întrunește 15 specialiști 
americani, germani, sovietici și suedezi. Din rîndul acestora se 
remarcă prezența profesorului Samoilovici, care participase, pe 
spărgătorul de gheaţă „Krasin“, la expediţia de salvare a echipaju- 
lui „Italia“, și neobositul explorator polar Lincoln Ellsworth. 

După escala de la Arhanghelsk, port din nord-estul Mării Albe, 
„LZ 127“ merge spre nord, către Insulele Franz Josef, ajungînd la 
paralela de 81°50’ latitudine nordică maximă atinsă în timpul 
zborului său. În continuare, Zeppelinul se îndreaptă spre grupul 
de insule Severnaia Zemlea, încă incomplet cercetat. Intervin con- 
ditii meteorologice nefavorabile, care afectează legătura radio, 
obligînd aeronava să se îndrepte spre sud-vest survolind Capul 
Celiuskin, extremitatea nordică a Peninsulei Taimir. De acolo, 
»LZ 127“ se îndreaptă spre sud-vest survolind Capul Jelania, extre- 
mitatea nordică a întinsei insule nordice Novaia Zemlea, unde 
își încheie programul de cercetări științifice. 

Condiţiile meteorologice continuă să fie nefavorabile, neper- 
mitind efectuarea escalei prevăzute la Leningrad, si „LZ 127“ 
zboara din Marea Barents direct la Berlin. Observatiile stiintifice 
efectuate in cele peste o sută de ore de zbor, numărul important 
de fotografii realizate cu un aparat automat de luat vederi pano- 
ramice, cu nouă obiective, imbogatesc considerabil cunoștințele 
asupra zonelor antarctice survolate. Totuși, aceste aeronave nu 
se impun în explorările polare, survolarea Polului Nord, în 1929, de 
către dirijabilul „Norge“ rămînînd o reușită singulară. 


După ce trecuseră cinci decenii de la desfășurarea Primului An 
International Polar, oamenii de știință din 34 țări îşi dau acordul 
pentru organizarea, în anii 1932—1933, a unui nou An Interna- 
tional Polar. Dar statele occidentale, încă sub influența consecin- 
telor marii crize mondiale capitaliste, se arată reticente în acor- 
darea sprijinului financiar pentru acțiunile științifice ce urmează 
să se desfășoare în Al doilea An International Polar. 

Se ajunge, totuși, la un program complex de colaborare stiin- 
tifica internațională, asemănător celui elaborat în anii 1882—1883, 
iar în zonele arctice își desfășoară activitatea 75 stațiuni. Expe- 
ditia științifică daneză si una norvegiană cercetează diferite zone 
în Groenlanda, unde expediția germană condusă de Alfred Wege- 
ner încheie măsurarea presiunii gheturilor în unele porțiuni ale uri- 
aşel insule. 

Un grup de aviatori americani efectuează serii de fotografii în 
zona Peninsulei Labrador, în timp ce R.E.Byrd pregătește a doua 
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expediţie antarctică. În diferite puncte ale coastei septentrionale a 
U.R.S.S. sînt instalate 22 noi stațiuni științifice, iar 15 expediţii 
explorează vaste întinderi de ape arctice încă necercetate. Islanda 
rămîne în atenţia cercetătorilor olandezi, pe Insula Jan Mayen, 
situată departe de coasta răsăriteană a Groenlandei, staţiunea 
austriacă își continuă activitatea. 

O expediţie a Institutului arctic sovietic, condusă de O.I. 
Schmidt, pe spărgătorul de gheață „Sibiriakov“ (600 t), comandat 
de V.I. Voronin, străbate, în anu! 1932, pentru prima oară într-o 
singură perioadă de navigație, drumul maritim.de nord de la 
Arhanghelsk pînă la Strimtoarea Bering. 

În schimb, în Antarctica activitatea se limitează la cercetarea 
profunzimelor, efectuate de navele oceanografice britanice „Wil- 
liam Scoresby“ și „Discovery H“, aceasta din urmă inconjurind, 
în anul 1932, continentul antarctic, în timpul iernii polare. 

În ansamblul lor, lucrările interdisciplinare efectuate în Al 
doilea An Polar International conduc la rezultate valoroase, schim- 
bul de informaţii, desi uncori lent, demonstrind utilitatea coope- 
rării științifice între un număr mai mare de tari. Chiar după în- 
cheierea calendaristică a acestuia, o serie dintre obiectivele și coor- 
donatele programului complex adoptat rămîn în atenţia statiu- 
nilor polare permanente, fiind urmărite si de expedițiile arctice 
sau antarctice desfășurate în perioadele următoare. 


Treptat, în explorările polare se extinde folosirea cuceririlor 
tehnice din multe domenii. Avioanele și elicopterele tot mai per- 
fectionate, adaptate la condițiile antarctice, mijloacele tehnice 
moderne pentru efectuarea sondajelor sau forărilor, imprimă un 
stil nou expedițiilor. Acestea devin mai masive, grupînd sute de 
specialiști și tehnicieni, care dispun de aparatură și echipamente 
de excelentă calitate, iar costurile expedițiilor se ridică la sume con- 
siderabile. Cercetările științifice, tot mai diversificate și mai apro- 
fundate, pregătesc valorificarea cît mai deplină a teritoriilor arctice 
și antarctice. Spărgătoare de gheață putemice deschid drumul 
navelor expedițiilor, înlesnind accesul spre zonele polare. 


Promovat la gradul de amiral, Richard E. Byrd revine, în 
anul 1933, în Antarctica în fruntea unei expediţii de amploare. 
Navele „Bear of Oakland“ și „Rupert“ sosesc în Golful Balenelor, 
urmînd să debarce membrii expediției şi sutele de tone de materiale 
la Little America. Staţiunea nu suferise stricăciuni importante, 
însă un depozit, amenajat în anul 1930, fusese luat de gheturi. 
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Ca și în prima sa expediție, tonele de materiale, provizii, com- 
bustibil, avioanele, tractoarele pe șenile trebuie să fie transportate 
de la nave pînă la stațiunea Little America pe gheturile îngrămă- 
dite în Golul Balenelor, pe sănii trase de cîini, care nu lipsesc nici 
de această dată. 

Cabanele existente sînt renovate, se înalță alte noi, se con- 
struiesc mai multe ateliere, depozite. Întreaga bază beneficiază 
de iluminat electric, stația de radiotelegrafie modernizată, asi- 
gurînd legătura permanentă cu lumea. Biblioteca este completată cu 
noi volume. Laboratorul nou amenajat, dotat cu aparatură și 
instalaţii perfecționate, permite efectuarea de lucrări în peste 20 
domenii ale științei asigurate de un corp de specialiști. 

Stațiunea meteorologică și observatorul dispunea de toate dotă- 
rile necesare, în ateliere specialiștii și mecanicii asigură întreținerea 
și repararea autoseniletelor, a celor trei avioane și a elicopterului. 
Membrii expediției beneficiază de asistență medicală competentă ; 
cantitățile mari de provizii, mica fermă care adăpostește patru vaci 
permit prepararea unor mese consistente și variate. Nu lipseşte 
nici sala de proiecții cu aparatura necesară vizionării filmelor 
sonore. 

Încă înaintea încheierii debarcării tuturor materialelor, se efec- 
tucază un zbor de recunoaștere în direcția Țării Maria Byrd. Trac- 
toarele cu șenile, cu toate defectările repetate, pornesc spre sud. 
Dincolo de 80° latitudine sudică, la o distanță de 180 km de Little 
America, se amenajează o staţiune meteorologică in care Byrd se 
decide să ierneze singur; stația poartă denumirea Bolling, numele 
fiicei sale. 

Byrd păstrează legătura prin radio cu Little America, efectu- 
cază cu regularitate complexe observații meteorologice, face lec- 
tură, ascultă discuri, își notează, impresiile într-un jurnal. După 
aproape două luni și jumătate de izolare voluntară, conducta de 
cvacuare a generatorului de curent electric, astupată brusc de ză- 
pada troienită, invadează cu gaze încăperea. Aproape intoxicat, 
Byrd oprește generatorul. După ce-și revine din leșin încearcă, za- 
darnic, să repună generatorul în funcțiune, legătura prin radio 
rămînînd întreruptă ; micul post suplimentar, acționat cu manivela, 
permite o legătură sporadică și precară cu Little America. 

La 18 iulie 1934, alarmat, dr. Thomas C. Poulters pornește cu 
autoşeniletele spre stația Bolling, cu o echipă de cinci oameni. 
Crevasele ascunse sub stratul de zăpadă pun în pericol întreaga 
echipă, intervin defecţiuni ale autoseniletelor obligind reîntoarce- 
rea echipei la Little America. 
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Byrd, bolnav, află de plecarea echipei de salvare, dar mica 
stație de radio se defectează, legătura cu baza se pierde, nici nu 
află de reîntoarcerea, fortuită, a doctorului Poulters. Îngrijorarea 
sporește și la Little America se pregătesc febril alte expediții spre 
stația Bolling. Dar autoseniletele se blochează după parcurgerea a 
numai 40 km; grupul de salvare izbutește, totuși, într-o a treia 
tentativă, să răzbată pînă la stația izolată, unde ajunge abia la 11 
august. Starea precară a sănătăţii îl obligă pe Byrd să mai rămînă 
încă peste două luni sub supraveghere medicală, înainte de a 
putea să revină la Little America. Numai resursele sale fizice ieșite 
din comun și apriga nazuinta de a nu renunța la explorările plă- 
nuite îi permit să depășească situația critică în care s-a aflat. 

În explorările din anii 1934—1935 sînt folosite autoșeniletele, 
care continuă să se defecteze, avioanele, dar mai ales săniile trase 
de cîini canadieni. Paul A. Siple împreună cu trei însoțitori, pros- 
pectează podișul Țării Mary Byrd, sondajele geofizice, efectuate 
la bariera de gheață Ross, relevă grosimi de la 76 pînă la 130 m. 
În zborurile efectuate deasupra Țării Mary Byrd, conducătorul 
expediției completează topografia unor zone întinse. 

Geologii Blackburn, Russel, Paine pătrund pe sănii pînă la 87° 
latitudine sudică, în interiorul Ţării Maud, descoperind Munţii 
Horlick. Blackburn cercetează 15 filoane de cărbune, colectioneaza 
și alte eșantioane geologice; la altitudine de peste 1 500 m desco- 
peră, într-o crevasă, licheni verzi, albi și negri. 

În zborurile efectuate, piloţii expediției ajung la convingerea 
că nu există nici o strimtoare între Marea Weddell și Marea Ross, 
confirmind caracterul compact al masei continentale din aceasta 
zonă antarctică. A. doua expediţie a lui Byrd explorează peste 
700 000 km?, necercetati pînă atunci. 

După explorările arctice si survolarea pe dirijabilul „Norge“ a 
Polului Nord împreună cu Amundsen si Nobile, Lincoln Ellsworth 
organizează, în colaborare cu sir George G.H. Wilkins, o expediție 
antarctică în anii 1934—1935. Nava „Wyatt Harpe“ ancoreaza, în 
luna noiembrie 1935, lîngă Insula Dundee, situată la extremitatea 
nord-estică a Ţării Graham. Survolarea Ţării Graham duce la consta- 
tarea că aceasta reprezintă o peninsulă. Caracterul peninsular al 
Țării Graham este confirmat si de expediția britanică, din anii 
1934—1937, condusă de John Righmill, care cercetează, cu piloții 
săi, acest teritoriu antarctic, cartografiind peste 1 500 km din linia 
de coastă. 
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Apoi, Elisworth și pilotul Hebert Hollick-Kenyon survolează 
entru prima oară Antarctica de Vest, de la Insula Dundee pînă 
la Golful Balenelor din Marea Ross. Zborul este fragmentat de 
aterizări intermediare; exploratorii constată caracterul continen- 
tal compact si a acestei zone antarctice. Înaltul podiș ce o 
domină primește numele lui James Elsworth, tatăl explorato- 
rului, care subventionase, substantial, mai multe expediții polare. 
Un alt podiș, situat spre vest, către Ţara Mary Byrd, primește 
numele pilotului Hollick-Kenyon. 

Cu rezervoarele golite de carburanţi, exploratorii aterizează 
la 20 km de stațiunea Little America, atunci părăsită, unde rămîn 
pînă în luna ianuarie 1936, cînd se îmbarcă pe nava „Discovery“, 
care-i readuce în patrie. 

În anii 1938—1939, neobositul Lincoln Ellsworth, care trecuse 
de 58 ani, organizează un zbor de recunoaștere in Antarctica de 
Est deasupra Podișului american (American Highland), situat 
dincolo de Tara Ingrid Christensen. Cu acest prilej, constată si în 
această zonă caracterul compact al calotei glaciare. 


În vara anului 1937, radioul și ziarele anunţă o ştire de sen- 
zatie — realizarea primului zbor direct din Europa pe continentul 
nord-american cu survolarea Polului Nord. 

Pilotul Valeri Pavlovici Cikalov — (1904—1938), devenit cu- 
noscut în urma zborului fără escală Moscova — Arhipelagul 
Franz Josef — Capul Celiuskin-Petropavlovsk (Kamceatka), deco- 
lează la 18 iunie 1937, cu avionul monomotoc ANT 25, de la Mos- 
cova, împreună cu copilotul Gheorghi Filippovici Baidukov si 
radiotelegrafistul Aleksandr Vasilievici Beliakov. 

După 28 ore, survolează Polul Nord, iar în continuare, latura 
occidentală a Insulelor Prințul Patrick și Banks, situate în nord- 
vestul Arhipelagului Arctic Canadian. Apoi Cikalov se îndreaptă 
spre sud-vest, survolind teritoriile canadiene Yukon și Columbia 
Britanică pînă la Vancouver, unde aterizează, după 63 ore şi 25 
minute de zbor. i 

La un interval de o lună, zborul este repetat de Mihail Mihai- 
lovici Gromov, însoțit de Donilin și Iurasev, tot pe un avion ANT 
25. De această dată, aterizarea are loc la San Jacinto, în extremi- 
tatea sud-vestică a Californiei, după 65 ore 17 minute de zbor. 


Marea deschidere a tarmurilor nordice a U.R.S.S., spre bazinul 


arctic, intensificarea traficului maritim pe uriasele întinderi de 
ape de dincolo de Cercul Polar Arctic reclamă cunoștințe cît mai 
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amănunțite asupra naturii gheturilor și legităţii derivei acestora, 
Un loc aparte în cercetarea științifică a apelor arctice revine sta- 
tiunilor în derivă. . 

După un zbor de recunoaștere deasupra. Polului N ord, efectuat 
de pilotul P.G. Golovin, un grup de trei cercetători și un radiotele- 
grafist, condus de Ivan Dmitrevici Papanin, aterizează pe gheaţă 
la 21 mai 1937, cu un avion N-170, la cca 20 km distanţă de Polul 
Nord; acolo ia ființă prima stațiune pentru efectuarea de obser- 
vatii si cercetări științifice, chiar în zona arctică extrema. 

“Curind însă suprafața de gheaţă pe care se află membrii sta- 
tiunii intră în derivă, uriașa banchiză deplasîndu-se spre Marea. 
Groenlandei. Adăpostiţi în corturi izoterme speciale, Papanin, 
hidrobiologul și oceanologul Piotr Petrovici Şirșov, astronomul. și 
magnetologul Evgheni Konstantinovici Feodorov rămîn pe ban- 
chiză în derivă 274 zile efectuind, de-a lungul celor peste 2 500 km 
parcurși, pînă la țărmurile Groenlandei, o largă gamă de obser- 
vaţii meteorologice, studii asupra mișcării straturilor superioare 
a apei oceanului și a reliefului adincurilor, naturii gheturilor și a 
deplasării acestora. Pe întreaga durată a derivei, radiotelegrafistul 
Ernst Teodorovici Krenkel a asigurat legătura permanentă cu 
stațiunile terestre. 

La 19 februarie 1938, grupul condus de Papanin, împreună cu 
aparatura și echipamentul, trece la bordul spărgătoarelor de 
gheață „Taimîr“ și „Murman“, încheind activitatea primei staţiuni 
științifice în derivă. „Polul Nord-1 inaugurează o nouă modali- 
tate de cercetare a apelor arctice. 


În Germania fascistă, în febrilă pregătire a odiosului război de 
agresiune, începe să sporească interesul pentru vînătoarea de ba- 
lene. Grăsimea cetaceelor prezintă. interes ca materie primă pentru 
obținerea glicerinei indispensabilă pentru prepararea nitroglicerinei 
(trinitat de glicerina), cu un rol decisiv in producerea explozivelor. 

Peste 40 baleniere, însoțite de 5 nave-uzină vineaza uriasele 
mamifere pe apele antarctice, aducind, industriei de armament, 
zeci de mii de tone de grăsime, după încheierea fiecărui sezon de 
vînătoare. 

În luna decembrie 1938, după cîteva luni de la ancxarea prin 
forţă a Austriei, autoritățile naziste hotărăsc organizarea unei 
expediții antarctice. Nava „Schwabenland“, prevăzută cu insta- 
latti pentru catapultarea avioanelor, trece de Insula Bouvet si 
sosește în zona antarctică a Oceanului Atlantic, cu peste 80 mari- 
nari la bord, în afară de piloți, se mai află un număr de specialiști; 
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comanda este asigurată de nu mai putin de cinci căpitani; coordo- 
narea activităţii ştiinţifice revine lui Alfred Ritcher. 

Se pare că scopul nemărturisit al expediției constă în testarea 
comportării piloților, a unor tipuri de avioane și a aparaturii aces- 
tora la zboruri efectuate în condiţii polare. Efectiv, avioanele 
catapultate de pe puntea navei, care patrulează în fața coastelor 
antarctice, survolează, în repetate rînduri, Tara Prinţesa Astrid, 
zonele învecinate. 

În cursul zborurilor, dincolo de această țară, spre sud, un teri- 
toriu încă netrecut pe hărți primește denumirea Neu-Schwaben- 
land. Steagurile cu crucea încîrligată aruncate din avioane mar- 
chează luarea în posesiune a teritoriului, rămasă fără urmări în- 
trucit aceasta intrase, anterior, sub suveranitatea Norvegiei. Din 
punct de vedere științific este importantă descoperirea de către 
R. Schirmacher a mai multor lacuri care aparțin oazei ce-i poartă 
numele, situată dincolo de conturul de self, în interiorul Ţării 
Prinţesa Astrid, 

Expeditia pleacă, în grabă, în luna februarie 1939, spre nord, 
îndreptindu-se spre Cape Town. Autorităţile britanice privesc cu 
suspiciune prezența navei „Schwabenland“, care arborează pavi- 
lionul Germaniei fasciste în portul sud-alrican. Bănuiesc, probabil 
nu fără temei, intenţii de spionaj. De altfel, în Germania, aflată în 
pragul cotropirii fasciste a Poloniei, aproape nici nu se vorbește 
despre expediția încheiată. 

După declanșarea celui de-l doilea război mondial apar pe apele 
antarctice nave corsar ale Germaniei fasciste, industria de arma- 
ment reclamînd cantități tot mai mari de grăsime de balenă, 
Astfel, navele „Pinguin“, „Atlantis“ şi „Komet“ operează în largul 
coastelor continentului antarctic; printre capturi se numără trei 
nave-uzină cu peste 22 000 t grăsime de balenă la bord, apartinind 
Norvegiei neutre. 


Spărgătorul de gheaţă „Sedov“ —cu care fusese explorate, cu 
remarcabile rezultate științifice, în anul 1930, nordul Mării Kara, 
țărmurile vestice și nordice ale Insulelor Novaia Zemlea și Sever- 
naia Zemlea, sub conducerea viitorului academician Otto Schmidt 
şi a lui Vladimir Vize — rămîne blocat de gheturi, în anul 1937, 
împreună cu alte nave, în bazinul arctic. 

Începînd din luna octombrie, „Sedov“, alături de spărgătoarele 
de gheaţă „Sadko“ și „Malighin“, este dus în derivă din Marea 
Laptev spre nord și nord-est. În aprilie 1938, avioane venite în 
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ajutor evacuează de pe nave peste 180 de oameni, iar la mijlocul: 
lunii august spărgătorul de gheaţă „Ermăk” reușește să degajeze 
navele „Sadko“ și ,,Malighin“, în timp ce „Sedov“, cu cîrma ava- 
riată, rămîne, în continuare, în derivă. . . ' 

Cei cincisprezece voluntari rămași la bord, printre care căpita- 
nul Constantin Sergheievici Badighin și cercetătorul Viktor Har- 
lampievici Buinitki, efectuează, timp de 27 luni, observaţii astro- 
nomice, hidrologice și meteorologice, care contiibuie la comple- 
tarea hărţii sinoptice a Arcticii Centrale. 

Deriva spărgătorului de gheață „Sedov“ repetă, mai la nord, cea 
efectuată de F. N’ansen, cu nava „Fram“, în anii 1893—1896, fiind 
prima navă care trece de 86° latitudine nordică și se apropie cel 
mai mult de Polul Nord. Sedov își încheie deriva de 812. zile, pe o 
distanță de peste 6 000 km, lá nord-vest de Insulele Spitsbergen, 
la începutul lunii ianuarie 1940, după ce Germania hitleristă dez- 
lantuise, în anul 1939, cel de-al doilea război mondial. 


După -zborurile efectuate de G.H. Wilkins, în 1928, în nordul 
Arhipelagului Canadian și deasupra Mării Beaufort, după deriva 
stațiunii „Polul Nord-1“ din 1937—1938 și a spărgătorului de 
gheață „Sedov“, rămăseseră neexploatate numai zonele bazinului 
arctic din estul continentului asiatic și cele la nord de Marea Ciu- 
kotsk. 

Cercetarea acestor zone revine pilotului Ivan Ivanovici Cere- 
vicinfi. Insotit de șapte persoane, dintre care doi-cercetători, si 
avînd ca bază insula Vranghel, din fata coastei nord-estice siberi- 
ene, el survolează în aprilie 1941 — înainte de declanșarea atacului 
prin surprindere a armatelor hitleriste asupra U.R.S.S. (22 iunie 
1941) —de trei ori aceste zone ale bazinului arctic. Cerevicinti 
aterizează împreună cu echipa sa în regiunea inaccesibilitatii 
relative, între 78°26’ si 81°27’ latitudine nordică, cu avionul 
;N-169“ raminind, în total, 15 zile pe gheaţă. 

Observațiile geomagnetice si meteorologice, sondajele de pro- 
funzime, măsurarea temperaturii apelor permit acumularea de 
cunoștințe complexe asupra acestor zone arctice încă necerceiate, 
confirmând, din nou, rolul evident al avioanelor în explorările 
polare. - 


A treia expediţie antarctică a lui R.E. Byrd se desfășoară în 
anii 1939—1941, înainte ca S.U.A. să declare război Japoniei si 
Germaniei hitleriste. Paralel cu obiectivele științifice, expediţia 
urmează să clarifice valoarea. resurselor naturale. Reprezentanţii 
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armatei și marinei S.U.A., care-l însoțesc pe Byrd, au, la rîndul 
lor, de îndeplinit obiective cu caracter militar. 

. O nouă stație vestică este amenajată pe ghețarul de self Ross, 
la cîţiva kilometri de Little America. Încă o bază (estică) se ame- 
najează pe mica Insulă Stonington, din Golful Marguerite, lîngă 
coasta apuseană a Țării Graham. În zborurile efectuate de la baza 
estică sînt cercetate, pentru prima oară, zonele între 90° și 110° 
longitudine vestică? de asemenea, sînt survolate coastele Ţării 
Graham și tarmul antarctic, care se desfăşoară la sud-est de insula 
Alexandru I. 

Considerată mult timp tara, insula Alexandru I este despăr- 
tit& de continent, la sud si la est, de un ghețar de self, fapt con- 
statat prin cercetarea zonelor respective pe sănii. Tot pe sănii au 
loc incursiuni în zonele interioare si pe podişul Ţării Graham. 

De la baza vestică se survolează porţiuni din Munţii Regina 
Maud, realizîndu-se numeroase fotograme. În cele cinci incursiuni 
desfășurate, pe sănii, spre podișul Rockeffeler și Munţii Edsel 
Ford se colecționează mostre mineralogice, concomitent cu efec- 
tuarea unor cercetări biologice, seismice etc.g de asemenea, se sta- 
bileste înălțimea podișului Ţării Mary Byrd și structura geologică 
a acestuia.. 


În timpul celui de-al doilea război mondial, căile maritime și 
aeriene septentrionale obțin o importanță deosebită. Necesitatea 
menținerii unei legături aeronavale permanente între S.U.A. și 
U.R.S.S., prin extremul nord impune informații meteorologice 
permanente și precise. Dar armatele germane fasciste, care inva- 
daseră, în anul 1940, Danemarca și Norvegia, cotropesc și alte 
teritorii. Multe stațiuni permanente sau temporare din zonele 
arctice trebuind să fie evacuate. 

Transporturile navale, care se îndreaptă prin Atlanticul de 
Nord şi Marea Barents spre coasta nord-vestică a Siberiei, sînt 
amenințate de submarine și avioane ale forțelor germane fasciste 
de la bazele din Capul Nord, situat la extremitatea nordică a Nor- 
vegiei,. sau cele din Arhipelagul Spitsbergen. Crește importanța 
căii ce urmează nord-vestul Canadei, țărmurile nordice și occiden- 
tale ale Peninsulei Alaska spre coastele Siberiei răsăritene. 

Un rol tot mai decisiv în orientarea și protejarea convoaielor 
revine avioanelor care survoleaza uriașele zone din nordul Arhipe- 
lagului Canadian, Peninsulei Alaska, Siberiei, Arhipelagurilor 
Franz Josef si Spitsbergen, Groenlandei. Volumul impresionant 
de observaţii, efectuate cu prilejul zborurilor, intregeste hotărî- 
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tor cunoştinţele asupra vastelor zone arctice a căror importanță 
strategică devine evidentă. 

Stațiile radio-meteorologice automate plasate, începînd din 
anul 1944, de către cercetători sovietici în diferite puncte din 
Arctica, completează datele necesare transporturilor navale și 
aviaţiei. Echipate cu barometre, termometre, anemometre și apa- 
rate de radioemisie alimentate de baterii de acumulatoare care 
se încarcă prin acțiunea vintului, staţiile automate furnizează 
prin radio, la fiecare șase ore, staţiilor de recepţie rezultatele obser- 
vatiilor efectuate. 


În Canada, ferită de bătăliile sîngeroase ale celui de-al doilea 
război mondial, se consemnează străbaterea trecerii de nord-vest 
pentru a doua oară după cea încheiată de Roald E.G. Amund- 
sen în anul 1906 — de către sergentul Henri Larsen. Plecînd din 
portul Vancouver de pe coasta vestică a Canadei, Larsen parcurge, 
în anii 1940—1942, pe salupa de poliție „Saint Roche“ (80 t) cu 
șapte oameni echipaj, de la vest la est, după două opriri pentru 
iernat, calea maritimă de nord-vest. Călătoria lui Larsen se ter- 
mină în portul Halifax, situat în sudul coastei orientale a Cana- 
dei. 

Larsen repetă străbaterea trecerii de nord-vest, în anul 1944, 
De această dată, pleacă din portul Halifax, la 22 iulie, tot cu 
„Saint Roche“ și același echipaj. După ce urmează în mare măsură 
drumul parcurs de Amundsen, încheie la 16 octombrie 1944, în 
portul Vancouver, prima parcurgere a acestei căi, de la est la vest, 
într-o singură perioadă de navigaţie. 


După încheierea celui de-al doilea război mondial, Marea Bri- 
tanie si Canada acordă o atenţie sporită zonelor arctice a căror 
importanță strategică devenise certă. În scopul obținerii unor 
date cît mai ample din aceste zone, avioanele britanice de cerce- 
tare „Aries“, cu rază mare. de acțiune, efectuează în anul 1945 zbo- 
ruri fără escală pe directiie Reykjavik (Islanda) — Polul Nerd — 
Shawbury, Shawbury-Polul Nord magnetic — Montreal (Canada), 
Whitehorse (Canada) — Polul Nord magnetic — Polul Nord — 
Shawbury. 

La Montreal ia ființă în anul 1946, Institutul americano-cana- 
dian de studii arctice. În același an, au loc, în nordul Canadei și 
Groenlandei, ample manevre americane și canacicne pentru veri- 
ficarea comportamentului trupelor si materialelor în condiţiile 
arctice. 
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Nici zonele antarctice nu sînt ncglijate. Marca Britanie, după 
ce inaugurase, în anul 1941, prima sa stațiune permanentă de 
cercetări științifice în Golful Marguerite, situat pe țărmul occiden- 
tal al Peninsulei Antarctice, amenajează, în anul 1945, cîteva sta- 
tiuni cu caracter temporar. În anul 1947, își încep activitatea 
stațiunile britanice științifice permanente Admiralty Bay (62%05' 
latitudine sudica/5$°25’ longitudine vestică) si Argentin Islands 
(65°15’ latitudine sudică/64*17' longitudine vestică), situate pe 
Insulele Shetland de Sud. 

Tot în anul 1947, Australia înființează stațiuni permanente 
de cercetări geofizice pe Insulele Heard și Macquarie, situate în 
zona antarctică a Oceanului Indian, iar Republica Sud-Africană 
ocupă Insulele Prince Edward si Marion, aflate în aceeași zona. 


Amiralul Richard E. Byrd se află în anii 1946—1947, în frun- 
tea unei expediţii antarctice de o amploare fără precedent. Denu- 
mită Highjump Operation (Operațiunea săriturii în înălțime), 
expediția întrunește spărgătoarele de gheaţă „Northwind“ si 
„Burton Island“, portavionul „Mount Olympus“, navele „Yancey“, 
„Merrick“, „Sennet“, „Pine Island“, „Brownson“, „Canisteo“, 
„Currituck“ si „Henderson“ cu peste 4 000 oameni la bordul lor, 
dintre care 400 cercetători si asistenţi stiintifici. 

Pentru zboruri de recunoaștere se folosesc cincisprezece avi- 
oane și elicoptere, cu diferite raze de acțiune; pe lîngă tancuri 
amfibii si autosenilete perfecționate, expediția dispune de cele 
mai moderne mijloace tehnice de navigație și orientare, care ur- 
mează să fie verificate în condiţiile antarctice. Obiectivele stiin- 
tifice sînt dublate de cele de interes militar. 

Expediția este împărțită în trei grupuri, coordonate de Byrd. 
Grupul principal își desfășoară activitatea în Golful Balenelor 
din Marea Ross, sub conducerea lui R.H. Cruzon, în timp ce gru- 
pul de vest condus de C.A. Bond urmează coasta continentului 
antarctic de la Tara Mary Byrd, trece de țărmurile sudice a Mării 
Weddell, ajungînd în largul Ţării Prinţesa Astrid. Grupul de est 
urmează, sub conducerea lui G. J. Dufek, țărmurile antarctice 
de la Tara Victoria, de-a lungul Ţării Wilkes, pînă la coasta Prin- 
tul Olav. 

În felul acesta sînt cercetate majoritatea țărmurilor conti- 
nentului antarctic, cu excepţia portiunilor dinspre Oceanul Indian 
explorate înainte de război de expedițiile norvegiene; peste un 
sfert din contururile existente pe hărți necesită rectificări. 
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Concomitent, avioanele, decolind de la baze si de pe nave; 
zboară peste teritorii întinse, dintre care peste 540 000 km? nu 
fuseseră pînă atunci cercetate. Noi munți, podișuri si ghețari uri- 
ași sînt fotografiați; între coasta Knox si Tara Queen Mary este 
descoperită o zonă neacoperită de gheturi cu lacuri cu apă dulce 
și sărată — Oaza Bunger. Geologii cooperează cu piloţii, prin 
intermediul unor magnetometre speciale ce examinează, în timpul 
survolarii, structura geologică, oferind și date privind zăcămintele 
subsolului. 

Plecînd de la Little America, Byrd, trecut de 58 ani, survo- 
lează, pentru a doua oară, Polul Sud; fotografiază aproape 180 000 
km? de teritoriu încă neexplorat. Dar a patra expediţie antarc- 
tică, condusă cu energie competentă de pasionatul explorator 
polar, nu izbutește, cu toată amploarea ei, să dezvăluie, în între- 
gime, „petele albe“ ale Antarcticii. 

n ianuarie 1955, spărgătorul american de gheață „Atka“ 
(6 000 t), încercînd să intre în Golful Balenelor îl găsește învălmă- 
sit de gheturi; un aisberg uriaș purta în derivă aproape întregul 
material lăsat la Little America de expediția Highjump. 


Finn Ronne conduce, în anii 1946—1948, expediția antarctică 
americană, stabilindu-și baza pe Insula Stonigton chiar în clă- 
dirile ridicate de expediția lui Byrd din anii 1939—1941, iar alta 
la Capul Keler, pe coasta răsăriteană a Ţării Graham. Incursiu- 
nile și zborurile permit stabilirea precisă a desfășurării coastei 
răsăritene a Ţării Graham, fotografiindu-se pentru prima oară si 
țărmul sudic al Mării Weddell si ghețarii de self din această zonă. 
La sud-vest de acest țărm este descoperită Tara Edith Ronne. 
Expediția explorează aproape 600 000 km? de zone încă necerce- 
tate} o mare atenție se acordă lucrărilor geologice. 

La operaţia Windmill, condusă de G.L. Ketchum, în anii 1947 
—1948, participă spărgătoarele de gheaţă „Edisto“ si „Burton“, 
Ketchum continuă explorarea coastelor estice ale continentului 
antarctic, inclusiv țărmurile Golfului Balenelor. 


În Antarctica continuă amenajarea de staţiuni științifice per- 
manente. Astfel, spărgătorul de gheaţă „Comandant Charcot*, 
comandat de Max Douget, după ce încercase, fără succes, în luna 
februarie 1949, să treacă printre gheturile pînă la Tara Adélie, 
‘debarca în luna ianuarie 1950, pe coastă un grup de 12 cercetă- 
tori si tehnicieni sub conducerea lui André F. Liotard. 

Pe coasta Țării Adélie, descoperită cu 100 ani în urmă, de 
circumnavigatorul francez J.-S.-C. Dumont d’Urville, se infiin- 
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țează staţiunea științifică permanentă de la Port Martin, care 
poartă numele lui J.-A. Martin, membru al expediției decedat 
în timpul călătoriei spre sud. Tot în anul 1950 se amenajează 
și o stațiune: științifică pe insula principală din grupul subantarc- 
tic Kerguélen. 

Cercetările efectuate pe vehicule amfibii pe șenile și cu sănii 
trase de cîini sînt extrem de îngreuiate de vintul a cărui viteză 
trece chiar de 200 km pe oră. Grupul iernează într-o cabană 
acoperită de zăpadă, încălzită si iluminată de un generator diesel cu 
motorină. 

Nava „Comandant Charcot“ revine, în ianuarie 1951, pentru 
a lua la bord grupul ce iernase la Port Martin, înlocuit cu o echipă 
de 17 persoane, condusă de Michel Barré. Dintr-o șalupă, care pina 
la urmă se scufundă ingreuiata de gheaţă, se efectuează sondaje, 
aducîndu-se si completări în cartografierea coastei. 

Un incendiu, izbucnit din cauze neelucidate, amplificat de viteza 
vîntului, distruge, în anul 1951, stațiunea Port Martin, amena- 
jindu-se apoi. tot în Țara Adélie, în zone mai putin expuse vîntu- 
lui, staţiunile permanente Dumont d’Urville și Charcot, care oferă 
condiții de iernare pentru 36, respectiv 8 persoane. 


Următoarea stațiune în derivă „Polul Nord-2 își începe acti- 
vitatea în luna aprilie 1950, sub conducerea hidrologului Mihail 
Mihailovici Somov. Pe banchiza aflată la nord de Insula Vran- 
ghel, în largul coastei siberiene nord-estice, este adus cu avionul 
un grup inițial de șaisprezece tehnicieni, cercetători de diferite 
specialități. Staţiunea dispune de un echipament superior, de 
corturi perfecţionate cu lumină electrică, de laboratoare insta- 
late în corturi separate, de un automobil de teren. În permanentă 
legătură prin radio, cu posturile continentale, stațiunea este apro- 
vizionată cu alimente proaspete, echipament și materiale pria 
intermediul avioanelor. 

Observațiile şi cercetările — mult îngreuiate de gerul și visco- 
lele nopţii polare, de topirea gheții în perioada. verii ce impune 
mutarea corturilor, de. deplasările și adinca fisurare: a gheturilor, 
în care sînt pierdute: cîteva corturi cu utilajul aflat în acestea — 
continuă timp de peste un an. 

Staţiunea, „Polul Nord-2“,. evacuată după ce banchiza străbă- 
tuse în deriva sa sinuoasă aproximativ 2 600 km, rămîne aproape 
trei ani sub observaţia piloților, înlesnită de corturile lăsate de 
membrii expediției st de alte semne de recunoaștere. Banchiza 
în deriva urmează, în: continuare, în sensul acelor ceasornicului, 
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un arc imens, revenind după patru ani, în apropierea. locului de 
unde și-a început activitatea Staţiunea „Polul Nord-2“. 

Pentru efectuarea de observaţii prin intermediul statiunilor 
în derivă se folosesc si „insulele plutitoare“.Spre deosebire de cim- 
purile de gheaţă, de diferite întinderi, sau de banchize în derivă, 
„insulele plutitoare“ s-au format în apropierea tarmurilor; sub 
gheaţa care le acoperă, de o grosime de cca 15 m. Forajele scot 
la iveală zeci de straturi de sedimente minerale mari, bolovani. 
Cu un relief vălurit, stau adînc în apă si au, însă, suprafeţe incom- 
parabil mai mari decît aisbergurile, inaltindu-se doar cu 10—I5 m 
deasupra apelor arctice. 

De mult cunoscute de eschimoși, insulele plutitoare sînt sem- 
nalate de exploratorii arctici W.E. Parry — în al doilea deceniu 
al secolului al XIX-lea — de A.W. Greely și F. Nansen, spre sfir- 
şitul aceluiași secol, 

O dată cu intensificarea survolării spațiilor arctice prezența 
„insulelor plutitoare“ este reperată în diferite zone de piloţii 1.1. 
Cerevicinli (1941), I.S. Kotov (1946). Pe ecranul radarului unui 
avion american apare, în anul 1946, o „insulă plutitoare“ de aproa- 
pe 700 km? care primește denumirea ,,T-1“ (de la Target = țintă, 
scut), ia: în 1950, sînt reperate „1-2“ și T-3". 

În mijlocul lunii martie 1952, pe „1-3“, cu suprafața de cca 
100 km? — aflată atunci la 88° „se insta- 
lează o stațiune americană de observații științifice, unde iernează 
un grup de șase persoane. Temporar evacuată, recuperată în anul 
1954, apoi în anul 1955, staţiunea își continuă deriva mai întii 
spre nord-est, apoi spre sud-vest, în direcția porțiunii septen- 
trionale a Arhipelagului Canadian. 


La începutul lunii aprilie 1954, la o distanță de numai o zi, 
îşi încep — în nordul Insulei Vranghel, la latitudini diferite — 
activitatea stațiunile in derivă „Polul Nord-3* si „Polul Nord-4“, 
despărțite la început doar de 1 km. Grupul primei stațiuni, alcă- 
tuit din douăzeci și doi de oameni, este condus de Aleksei 
Fiodorovici Tresnikov. 

Ambele statiuni dispun de o aparatura superioara, de cite un 
automobil de teren, tractor cu buldozer si un elicopter. Cerceta- 
torii și tehnicienii locuiesc în cabane prefabricate, mobile, mon- 
tate pe tălpice, cu lumină electrică, încălzite cu gaze și cărbune. 
Lunar sînt aduse cu avionul provizii proaspete, utilaje. corespon- 
denti; stațiunile menţin legătura permanentă, prin radio, cu 
continentul. Dintre rezultatele științifice se remarcă cercetările 
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privind configuraţia profunzimilor, variația adincurilor, obser- 
vaţiile în legătură cu magnetismul terestru. 

Staţiunea „Polul Nord-3" este evacuată la 20 aprilie 1955, 
cînd ghețarul, profund fisurat în cîteva rînduri, nu mai prezintă 
siguranța necesară. În aceeași zi s-a produs schimbarea grupului 
care activase în stațiunea „Polul Nord-4“ sub conducerea lui Ev- 
gheni Ivanovici Tolstikov fiecare din stațiuni parcurseseră în 
derivă, în zigzag, peste 2 000 km. 


Explorări complexe întreprinse de Expedition Glaciologique 
Internationale au Groenland — la care participă douăzeci si trei 
cercetători și tehnicieni din cinci state — se desfășoară sub con- 
ducerea savantului Paul-Emile Victor, reputat specialist în pro- 
bleme polare, începînd din anul 1948. Grupul, venit la bordul 
navei „Force“, debarcă pe țărmul nord-vestic al Groenlandei, în 
Golful Querrain. 

Sute de tone de echipament si materiale sînt transportate cu : 
un teleferic, atunci instalat, spre staţiunea centrală, care se ame- 
najează în interiorul acoperit de gheturi înalte al uriasei insule, 
dincolo de 70° latitudine nordică. O rețea de peste 100 m de tunele 
asigură legătura cu cabanele, laboratoarele și depozitele aflate 
sub zăpadă; lîngă stațiune se amenajează o pistă pentru avioane. 

Robert Guillard iernează în stațiunea centrată, în anul 1949, 
împreună cu o echipă formată din șase persoane. Pilotul Roger 
Loubry parașutează, în zboruri succesive, tone de provizii proas- 
pete, carburanți si materiale. Pind în anul 1955, cînd lucrările: 
expediției se întrerup, echipele care iernează sînt înlocuite, în 
fiecare an, de cercetători şi tehnicieni veniți în Golful Querrain, 
la bordul navelor. 

În deplasările lor, cercetătorii folosesc trenuri de sănii mari 
din aluminiu, cu încărcături în jur de 2 t, remorcate de vehicule 
pe șenile: parte din sănii sînt amenajate ca laboratoare, iar altcle 
servesc ca rulote pentru dormit. 

În cadrul programului complex de cercetări, desfășurat pe 
spații întinse în zona meridională a Groenlandei, se efectuează 
numeroase sondaje pentru determinarea grosimii calotei de gheață, 
care atinge 3 000 m și a configurației substratului stîncos. Rezul- 
tatele relevă că acesta se apropie, în partea centrală a marii insule, 
de nivelul mării, fiind brăzdat de falii ce coboară sub 400 m. 


Progrese importante se înregistrează și în navigația pe apele 
arctice centrale şi apusene. Astfel, spărpătoarele americane de 
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gheaţă „East Wind“ și „Edisto“ ajung, în anul 1948, în Marea Lin- 
coln din nord-estul Arhipelagului Canadian, pentru prima oară in 
navigația liberă, la 85° latitudine nordică. Navele se întorc spre sud, 
după ce „Edisto“ pierde una dintre elice: revenind în nordul Arhi- 
pelagului Canadian, navele ocolesc în întregime întinsa Insulă 
Ellesmere. 

Îmbogăţirea considerabilă a datelor privind condițiile naviga- 
fiei în zonele arctice permite, în lunile aprilie-ianuarie 1955, spăr- 
gătorului de gheaţă „North Wind“ să conducă două cargouri prin 
trecerea de nord-vest. Tot în același an, calea maritimă de. nord- 
vest este străbătută de 64 nave cu aproape 75 006 t de materiale 
Ja bord, care instalează si o reţea de staţii radar. 

„Manhattan“ (137 000 t) —cel mai mare cargou construit în 
S.U.A. — este condus, în anul 1969, de spărgătoare de gheață 
canadiene și americane prin trecerea de nord-vest, fiind prima 
navă comercială, de mare tonaj, prezentă pe apele arctice, - 


CERCETAREA ARCTICII ŞI ANTARCTICII CONTINUĂ 


Anul Geofizic Internaţional și alte forme ale colaborării științifice 
internaționale impulsionează cercetările polare e Continentul an- 
tarctic — Continent al Păcii e Submarine cu propulsie nucleară 
intersectează Polul Nord e Spărgătorul de gheață „Arktika“ 
ajunge la Polul Nord e Amplificarea activităţii statiunilor arctice 
şi antarctice e Prima expediție antarctică chineză e Intensifi- 
carea explorărilor antarctice e Expediția transantarctică condusă 
de Vivian Fuchs și Edmund Hillary e Cercetători români în Antarc- 
tica e Colin Irwin urmează traseul canadian al lui Knud I. Ras- 
mussen e Explorările arctice ale lui John Bockstoce e Cerce- 
tări submarine în apele arctice e Expediția Transglobe intersec- 
tează ambii poli geografici ai Terrei e David Lewis conduce o 
expediție  australiană-neozeelandeză în Antarctica e Ofensiva 
cercetării științifice a zonelor polare continuă e Arctica și Antarc- 
tica oferă ample perspective e 


Rezultatele încurajatoare obținute cu prilejul desfășurării, 
în anii 1882—1883 si 1932—1933, a Anilor Internationali Polari 
stimulează cooperarea. științifică complexă — în diferite perioade 
și sub diverse forme — între tari. 

Cea mai cuprinzătoare acțiune de colaborare științifică interna- 
ţională se desfășoară, în anii 1957—1959 si apoi în continuare, 
în cadrul Anului Geofizic Internațional, inițiat de UNESCO. 
Pregătirile încep încă în anul 1954, cu prilejul Conferinţei stiinti- 
fice internaționale la care participă reprezentanți din aproape pa- 
truzeci de tari. 

Programele complexe adoptate prevăd investigații in multe 
discipline ştiinţifice, fără a omite cercetarea zonelor polare a căror 
influență asupra condițiilor climatice nu este pe deplin cunoscută. 
Prezintă. interes aparte studierea magnetismului terestru în teri- 
toriile învecinate punctelor extreme ale Pămîntului. 
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Fireşte, obiectivele cercetărilor arctice și mai ales antarctice 
sînt mult mai complexe, lacunele intervenite în investigaţiile reali- 
zate în anii internaționali polari urmează să fie, pe cît posibil, 
înlăturate. 

Bilanțul pozitiv al cooperării științifice din perioada Anului 
Geofizic Internaţional este urmat de un evenment de o deosebită 
semnificație pentru viitorul continentului antarctic. După aproape 
o lună și jumătate de dezbateri, în ziua de 1 decembrie 1959, este 
semnat, la Washington, Tratatul Antarctic de către cele două- 
sprezece state care au participat la programul Anului Geofizic 
International. Între timp alte 14 tari, între care și România (15 
septembrie 1971), au aderat la acest tratat. 

Tratatul, care se aplică la sud de paralela de 60°, prevede, 
în principal: folosirea Antarcticii numai în scopuri pașnice, fiind 
interzisă înființarea de baze militare și experimentarea oricăror 
arme; libertatea cercetărilor științifice și schimbului de informații 
sau date, personal și rezultate științifice; interzicerea oricăror 
explozii nucleare; asigurarea unui sistem de control care permite 
efectuarea de inspecții pe întregul teritoriu Antarcticii, din partea 
statelor semnatare; obligativitatea de a informa asupra expedi- 
tiilor si statiunilor organizate de fiecare stat. 

Continentul antarctic este primul continent al Terrei care poate 
fi denumit Continent al Păcii, al cooperării științifice internatio- 
nale; pe întreaga sa suprafață de peste 14000 000 km? (inclusiv 
ghețarii de self și insulele din jur), pe insulele subantarctice și extrem 
sudice fiind excluse orice fel de activități sau experiențe militare. 

Semnarea Tratatului Antarctic, existența colaborării între 
toate statele care desfășoară activități științifice pe cel de-al șase- 
lea continent al Pămîntului, al căror număr este în creștere, clima- 
tul sincer al relaţiilor, schimbul reciproc de date si informații 
constituie factori de extremă importanță, care oferă promițătoare 
orizonturi pentru extinderea bunei înţelegeri, a cooperării, a păcii 
și pe celelalte continente ale planetei noastre. 


Anul Geofizic Internaţional continuă și după 1959, sub denumi- 
rea de Cooperarea Geofizică Internaţională, iar ulterior se hotă- 
răște prelungirea programelor internaționale de cercetări antarc- 
tice pînă în anul 1962. În zonele polare, colaborarea științifică 
internaţională se desfășoară și în anii următori. 

Astfel, în cadrul programului Anului Internațional al Soarelui 
Calm (1964), în staţiunile din Arctica și Antarctica se efectuează 
ample observaţii, mai ales asupra aurorelor polare. Baloane și 
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sonde meteorologice, îhzestrate cu instrumente de mare sensibili- 
tate, înregistrează radiaţiile cosmice, studiate concomitent de cîțiva 
sateliți artificiali ai Terrei. Spectografe și alte aparate moderne 
efectuează observaţii directe asupra spectrului solar. Cu acest 
prilej, activitatea din stațiunile antarctice se desfășoară într-o 
iructuoasă cooperare științifică internațională la care participă 
oameni de știință din R.S. Cehoslovacă, Franța, R.D. Germană, 
Marea Britanie, S.U.A., R.P. Ungară, U.R.S.S. 

Tot în cadrul Anului Internațional al Soarelui Calm își începe 
activitatea, pe apele arctice, stațiunile „Polul Nord-13 (1964) 
si „Polul Nord-14“ (1965). Pentru prima oară, în anul 1968, pe 
apele arctice se află în același timp trei stațiuni în derivă: „Polul 
Nord-16“, „Polul Nord-17“ și „Polul Nord-18“, dintre care prima 
îsi încheie activitatea după patru ani. f 

Cercetările continuă în anul 1965, cînd se inaugurează și De- 
ceniul International Hidrologic; studiile hidrologice, oceanogra- 
fice iau amploare și dincolo de Cercurile Polare. În anul 1967, 
Programul International Biologic, ce se desfășoară pînă în anul 
1972, concentrează atenţia şi a cercetătorilor din Arctica si Antarc- 
tica; investigarea resurselor existente în apele oceanelor polare, 
studierea biosferei preocupă oameni de știință din multe tari. 

Cooperarea științifică internațională continuă și în zonele 
Arctice. În luna martie 1973, un grup de oameni de știință ameri- 
cani și sovietici cercetează, cu prilejul Actiunii Bering — la care 
participă spărgătoare de gheață și avioane ale ambelor state — 
în zona strîmtorii cu același nume, radiația microundelor a căror 
cfect tulbură recepţia semnalelor emise de sateliții artificiali. Actiu- 
nea are ca rezultat ameliorarea condiţiilor de recepție, favorizind 
obținerea unor informații meteorologice corecte. 

Tot în Arctica, cercetătorii canadieni și sovietici își concen- 
trează activitatea în cadrul Programului Experiment Polar, desti- 
nat clarificării influenței zonelor polare asupra circulației atmos- 
ferice. În același an, se desfășoară a 25-a expediție sovietică Sever 
(Nord) în care se completează și rețeaua de stațiuni radiometrice. 

Începînd din anul 1975, geofizicieni, cercetători ai ionosferei, 
meteorologi de diferite naționalități cooperează pentru realiza- 
rea unor programe speciale cum este Studiul magnetosferei, sau 
altele care sînt înscrise în cercetarea complexă a emisferei sudice. 
Cercetători francezi și sovietici studiază, în comun, în cadrul expe- 
rimentului Aureole, influența aurorelor polare asupra ansamblului 
proceselor atmosferice. 
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Tot în anul 1975, încep lucrările Experimentului polar-sud, 
care face parte din Proiectul Internaţional Glaciologic convenit 
la Paris, în 1969, pe o durată de zece ani, de reprezentanţi ai Aus- 
traliei, Franţei, S.U.A. si U.R.S.S. Se cercetează relaţiile între 
suprafața, forma și modificările glaciologice ale calotei antarctice 
și ghețarilor, în scopul determinării mai precise a ritmului de topi- 
re și a influenței acestuia asupra nivelului apelor Oceanului 
Mondial. 

În afara măsurării calotei glaciare prin sondaje seismice, se 
recurge și la măsurători radar, efectuate în timpul survolării întin- 
derilor înghețate. Reperarea poziției aisbergurilor se obține și prin 
observaţiile realizate de sateliți artificiali, iar deplasarea lor se 
determină cu ajutorul laserului, sau a altor mijloace perfecţionate. 

Cercetarea coastelor antarctice și a părții imerse a aisbergu- 
rilor, prin intermediul unor mici submersibile sau a scafandrilor 
autonomi, oferă date valoroase privind configurația submarină 
a gheturilor, clarificind și influența curenților oceanici asupra aces- 
tora. Scufundările efectuate oferă în același timp, acumulări de 
noi cunoștințe despre formele de viata din adincuri. 

În cadrul programului Proiectului International Glaciologic se 
desfășoară trei expediții, care traversează partea răsăriteană a 
continentului antarctic, de la stațiunea Vostok pînă la staţiunea 
Mirnii, cercetind, în continuare, gheturile țărmului pînă la statiu- 
nea Dumont d'Urville din Tara Adélie. 


Intensitatea cooperării științifice internationale, începînd cu 
Anul Geofizic International, amplifică activitatea statiunilor po- 
lare. Paralel cu sporirea numărului statiunilor stiintifice arctice, 
pe continentul antarctic iau ființă o serie de staţiuni și baze de 
cercetări noi, printre care stațiunea Amundsen-Scott (S.U.A.) 
situată la Polul Sud; stațiunile Vostok (situată la Polul Sud geo- 
magnetic) și Komsomolskaia (U.R.S.S.), înființate de a doua 
expediție sovietică condusă de prof. Aleksei Fiodorovici Tresni- 
kov, după ce fusese amenajată, în anul 1956, stațiunea Mirnii, 
pe coasta scăldată de Marea Davis, de prima expediție antarctică 
sovietică condusă de Mihail Mihailovici Somov, urmată de statiu- 
nile Oazis și Pionierskaia. 

Cercetătorii francezi își desfășoară activitatea în stațiunile 
Dumont d'Urville și Charcot, în Tara Adélie, oamenii de știință 
britanici, mai ales, în staţiunile situate pe țărmul apusean al 
Peninsulei Antarctice, în timp ce australienii își concentrează 
activitatea pe coasta Sabrina, la stațiunea Mawson. În zona t&r- 
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mului Țării Prințesa Martha efectuează observaţii cercetători din 
Norvegia si Republica Africa de Sud, iar oamenii de știință din 
Noua Zeelandă cooperează cu cei din S.U.A., în stațiunea Hallet, 
din zona Capului Adare a Țării Victoria. Cercetătorii din Argentina 
gi Chile activează în stațiunile situate pe țărmurile Peninsulei 
Antarctice. 

Numărul total al statiunilor polare, care constituie și baze ale 
unor expediţii de explorare, trece în Anul Geofizic International 
de o sută, relevînd amploarea acțiunilor ştiinţifice în Arctica și 
„Antarctica. Centralizarea și prelucrarea multitudinii de date obti- 
nute devine posibilă prin utilizarea mijloacelor electronice de cal- 
cul. 

Avioanele devin tot mai prezente și în zonele arctice. Compa- 
nia scandinavă SAS (Skandinavian Airlines System), care încă 
din anul 1954 începuse zborurile pe linia Copenhaga-Sérde Ström- 
fjord (din sudul Groenlandei de Vest) — Winnipeg (din sudul 
Canadei) — Los Angeles,  economisind pe acest traseu nordic, 
8 ore de zbor, inaugurează, la începutul anului 1957, linia Copen- 
haga-Tokio, cu survolarea Polului Nord. La primul zbor pe această 
linie, cu 22 ore mai scurtă față de alte trasee, este invitat un grup 
de cercetători americani, canadieni si sovietici, participanți la 
lucrările Anului Geofizic International. 


Pe apele arctice, după ce stațiunea in derivă „Polul Nord-3" 
este succedată, din luna aprilie 1956, de stațiunea „Polul Nord-6“ 
își încep activitatea stațiunile „Polul Nord-7 şi „Polul Nord-8“. 
Instalate în anul 1957, respectiv în anul 1959, aceste două staţiuni 
desfășoară cercetări complexe în cadrul Anului Geofizic Interna- 
fional. 

Aproape în fiecare an, numărul statiunilor in derivă sporește. 
Spărgătorul de gheață „V.I. Lenin“, lansat în anul 1957 — prima 
'navă civilă cu propulsie nucleară — debarcă, în anul 1961, compo- 
nentii, materialele şi echipamentul stațiunii „Polul Nord-10“, 
instalind și șaisprezece stații radiometeorologice automate in 
derivă. 


Perfecționarea submarinelor, sporirea autonomiei lor intensi- 
fică tentativele de a ajunge, în imersiune, la Polul Nord. În anul 
1946, încercările submarinelor diesel-electrice „Sennet“ și „Ethal“ 
rămîn fără rezultat ca, de altfel, și tentativa submarinului ameri- 
can „Berfisch“, din anul 1947. În anul următor, submarinul „Carp? 
(S.U.A.) experimentează, pe apele Arcticii, un nou model de son- 
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dă ultrason pentru determinarea grosimii stratului de gheață 
aflat deasupra navei în imersiune. Deși în anul 1952 sonda ultra- 
son, destinată determinării configurației și grosimii gheturilor, 
este definitivată, submarinele cu propulsie diesel-electrică nu reu- 
șesc să intersecteze, în imersiune, Polul Nord. 

Realizarea previsiunii lui Jules Verne rămîne rezervată sub- 
marinelor cu propulsie nucleară. După cîteva tentative, eșuate 
din cauza unor defecţiuni tehnice, primul submarin cu propulsie 
nucleară „Nautilus“ (S.U.A.) — care poartă denumirea celui ima- 
ginat de romancierul francez, dar și a submarinului folosit desir 
George Hubert Wilkins în tentativa, nereușită, de a pătrunde sub 
gheturile arctice, comandat de William R. Anderson, intersec- 
tează, în ziua de 3 august 1958, Polu! Nord. 

Această performanță — cu o semnificație care depășește des- 
tinatia militară a submarinelor — este repetată de „Skate“ (S.U.A.), 
la numai o săptămînă de la reușita submarinului „Nautilus“, 
„Leninskîi Komsomol“ (U.R.S.S.), „Seadragon“ (S.U.A.), „Am- 
bush“ (Marea Britanie), „Narvai” (Franţa), iar în prezent, si de 
alte submarine cu propulsie nucleară. Importanţa strategică a 
zonelor arctice, secretui care înconjoară activitatea acestor sub- 
marine, limitează difuzarea unor informaţii științifice valoroase 
privind profunzimile arctice. 

La începutul anului 1959, James Calvert comandantul sub- 
marinului „Skate“, primeşte misiunea să facă cîteva incursiuni în 
apele arctice cu scopul să încerce să iasă din imersiune la Polul 
Nord. George Hubert Wilkins, în vîrstă de 70 ani, vizitase sub- 
marinul după revenirea acestuia după intersectarea Polului Nord, 
interesîndu-se de perspectivele următoarelor încercări. În perioada 
pregătirii plecării submarinului „Skate“ într-o nouă incursiune, 
Wilkins moare. Perseverentul cxplorator, care survolase zone în- 
tinse ale Arcticii și Antarcticii, încercînd să pătrundă, cu aproape 
trei decenii în urmă, cu un submarin sub gheturile arctice își ex- 
primase, în testamentul său, dorința ca cenușa să-i fie împrăștiată 
la Polul Nord. Urna cu cenușă este luată la bordul submarinului 
„Skate“, urmînd ca dorința defunctului să fie îndeplinită, în cazul 
reușitei ieșirii la suprafață la Polul Nord. 

În ziua de 3 martie 1959, „Skate“, înzestrat cu o aparatură per- 
fectionata, cu un grup de oameni de știință și specialiști la bord, 
se îndreaptă din nou spre Polul Nord. Camera de luat vederi a sub- 
marinului permite observarea, din imersiune, a configurației păr- 
tilor inferioare ale gheturilor, înlesnind găsirea unci zone favora- 
bile pentru ieșirea la suprafaţă. i 
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După remedierea unor defecţiuni, „Skate“ ajunge în imediata 
apropiere a Polului Nord și în ziua de 19 martie 1959, după trei 
încercări ratate, reușește să iasă din imersiune în punctul extrem 
nordic al Terrei, într-o zonă cu gheață mai putin groasă. Coman- 
dantul îndeplinește ultima dorință a defunctului Wilkins, a cărui 
cenușă este împrăștiată pe gheturile din jurul Polului Nord, 

„Nautilus“, retras din serviciul activ în anul 1980, revine în 
anul 1985 la Santierele navale din Greton, în statul Connecticut 
— unde primul submarin cu propulsie nucleară fuscse lansat la 
apă cu peste treizeci de ani în urmă — pentru a fi transformat în 
muzeu al marinei. 


În ziua de 17 august 1977, are loc un eveniment singular în 
istoria explorărilor arctice: spărgătorul de gheaţă sovietic, Ark- 
tika“, cu propulsie nucleară atinge Polul Nord. Poziţia exactă a 
navci este stabilită prin intermediul unui satelit. Prima navă care 
realizează această performanţă, cu o lungime de 150 m, are o pu- 
tere instalată de 76 000 CP, ce îi permite să disloce gheturi de peste 
2 m grosime, fără să piardă din viteză. Straturile mai groase sînt 
fisurate sau zdrobite sub greutatea navei. 

Statiunile sovictice arctice de cercetări științifice, amplasate 
pe banchize în derivă, se succed an de an. Astfel, după peste o 
mie de zile, iau sfîrșit, în anul 1985, lucrările stațiunii în derivă 
„Polul Nord-25“, în timp ce stațiunea „Polul Nord-26“ își destă- 
șoară, în continuare, cercetările și observaţiile, iar în nord-estul 
Asiei, în Marea Ciukotsk își începe activitatea stațiunea „Polul 
Nord-27". 


Îndepărtatul continent antarctic iese cu pași hotariti din 
vechea sa izolare. Încă din anul 1957 iau ființă liniile aeriene Noua 
Zeelandă — staţiunea McMurdo si Moscova — Delhi — Jakarta 
— Sydney — Christchurch — stațiunea Mirnti. În mai multe sta- 
tiuni continuă amenajarea unor aeroporturi prevăzute cu piste 
pentru aterizarea și decolarea avioanelor cu rază mare de acțiune. 

Spărgătoare de gheață puternice, parte cu propulsie nucleară, 
facilitează strabaterea cîmpurilor de gheață din fata coastelor 
antarctice, înlesnesc legăturile cu stațiunile științifice permanente, 
asigură aprovizionarea cu alimente, echipament și materiale. 


Nu întotdeauna măsurile de precauție adoptate de construc- 
tori statiunilor pot stăvilii urgiile furtunilor antarctice. După in- 
cendiul care distrusese, în anul 1951, stațiunea franceză Port 
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11 — Orizonturi polare 


Martin, situată în Tara Adâlie, într-o zonă unde vintul trece cu 
200 km pe oră, la începutul lunii august 1960, se dezlantuie un 
uragan de o forţă neobișnuită asupra stațiunii Mirnfi. Un incendiu 
izbucnește, în timpul nopții, la casa stației de cercetări aerodina- 
mice; flăcările propagate de viteza vîntului nemaiputind fi stăpi- 
nite. Numărul victimelor cataclismului este de opt, printre care și 
meteorologul Christian Popp din R.D. Germană. 

După șase luni, un alt uragan devastează case și depozite din 
stațiunea științifică americană McMurdo — situată pe țărmul 
golfului cu același nume — avariind și navele care efectuează 
operaţiile de aprovizionare. Echipajele sînt cu greu salvate, din 
apele presărate cu gheturi si răscolite de furia vintului, de un spăr- 
gător de gheață aflat în apropiere. 


În prezent, condiţiile de locuit și de desfășurare a activităţilor 
ştiinţifice în staţiunile permanente antarctice diferă substantial 
de cele de care beneficiaseră Amundsen, Scott și alti pionieri ai 
explorărilor antarctice. Casele destinate exploratorilor protejează 
— prin plăci duble de aluminiu, umplute cu materiale izoterme și 
ferestre cu geamuri incasabile, prinse etanș în benzi de cauciuc 
— de furia viscolelor. Încălzirea electrică și iluminatul întregii 
stațiuni sînt asigurate de o uzină electrică care funcționează cu 
motorină. Un agregat de rezervă intervine în caz de defecţiuni, 
iar dispensarul, sala de operații, staţiile de radio și meteorologice 
beneficiază și de agregate proprii; legătura prin radio cu toate 
continentele rămîne neînteruptă. 

Statiunile dispun de cîteva laboratoare pentru cercetări geo- 
fizice, de glaciologie, în domeniul biologiei, medicinii etc. Depo- 
zitele de alimente și cele de combustibil dispun de rezerve pe timp 
de cel putin doi ani pentru a evita lipsurile de aprovizionare ce ar 
putea interveni în perioade deosebit de nefavorabile. 

Bucătăria și sufrageria, amenajate într-una din case, oferă mese 
variate, bogate în calorii, cu multe legume și fructe conservate 
prin frig, completate cu vitamine în formă de pastile. Dușuri cu apă 
caldă, căzi de baie, sau băi de tip sauna, reconfortează după acti- 
vitatea de cercetare desfășurată pe gheturile antarctice. 

În casa rezervată șefului stațiunii există o sală de bibliotecă, 
care servește și pentru audiții de muzică, proiecţii de filme, sală 
de consiliu. De obicei, acolo se află și centrala telefonică prin care 
se asigură legătura cu celelalte case ale staţiunii. 

Pistele amenajate permit aterizarea si decolarea. avioanelor, a 
elicopterclor; stațiunile mari beneficiază de aeroporturi; iar sta~ 
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tiunile McMurdo (S.U.A.) şi Molodiojnaia (U.R.S.S.) dispun de 
cîte un rachetodrom pentru lansarea de rachete geofizice, în scopul 
studierii atmosferei înalte și a centurii de radiaţii care înconjoară 
globul pămîntesc. În stațiunea McMurdo este instalat, în anul 
1962, primul reactor nuclear din Antarctica. 

Cele mai multe stațiuni aparțin Marii Britanii, U.R.S.S. si 
S.U.A. dispunând gi de cele mai multe locuri pentru specialiștii care 
desfășoară, programe complexe de cercetări. În privința repartizării 
teritoriale, în Anul Geofizic Internaţional și în perioada următoare; 
32 stațiuni se află în partea vestică a Antarcticii, în timp ce în 
estul continentului, cu o suprafaţă de aproape trei ori mai mare, 
activează 25 staţiuni. Explicaţia constă, în primul rînd, în numă- 
rul relativ mare al statiunilor argentiniene (9) și chiliene (5), ampla- 
sate în partea occidentală a Antarcticii, mai aproape de teritoriile 
statelor respective. 

Numărul statiunilor științifice antarctice devine tot mai mare. 
În anul 1977, Academia poloneză de științe înființează, pe Insula 
King George, din arhipelagul subantarctic Shetland de Sud, o 
stațiune permanentă. 

Prima expediție antarctică chineză inaugurează, în anul 1984, 
tot pe Insula King George, o stațiune ştiinţifică permanentă. Sta- 
tinnea cu un perimetru de 500 m?, realizată de o echipă de 100 con- 
structori în numai 45 zile, poartă denumirea „Marele Zid“. 

Timp de 140 zile, expediţia efectuează ample studii în dome- 
niie biologiei marine, hidrologiei, geofizicei, meteorologiei ș totalul 
suprafeţei cercetate însumează circa 350 000 km?. 

În primul an, activitatea stațiunii este asigurată de opt oameni 
de știință, care dispun de condiţiile necesare desfășurării continue 
a observaţiilor și cercetărilor. Ceilalţi membri ai expediției se fna- 
poiază în patrie după ce în staţiune este plasată o placă cu inscrip- 
tia: Pentru utilizarea pașnică de către om a Antarcticii. 

În luna noiembrie 1985, sosește în satiune, pe calea aerului, a 
doua expediţie chineză. De această dată, treizeci și șase de membri 
ai expediției vor efectua, pina în luna aprilie 1986, experienţe si 
cercetări științifice complexe. 


Începînd din perioada premergătoare Anului Geofizic Interna~ 
tional, continentul antarctic este mai frecvent cercetat și pe calea 
aerului. Astfel, pilotul Ivan Ivanovici Cerevicinii, erou al U.R.S.S., 
care se distinsese în explorări arctice, conduce o escadră alcătuită 


din cinci avioane si două elicoptere. Decolind de la stațiunea prin- 
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cipală Mirnfi, piloții sovietici efectuează zboruri la Polu! Sud geo- 
magnetic; Cerevicinii survolează, la 8 martie 1956, Polul Inac- 
cesibilitatit Relative. Observațiile efectuate de piloți înlesnesc 
expedițiilor sovietice să înainteze pe platoul antarctic cu trenuri de 
sănii, trase de puternice tractoare pe șenile, spre stațiunile Oazis 
și Pionierskaia. 

Tot în anul 1956, o expediţie americană pleacă din stațiunea 
Little America spre stațiunea Rockford, explorind zona podișului 
Rockeffeler pînă la stațiunea Byrd, situată dincolo de 80° latitu- 
dine sudică, în interiorul Țării Marie Byrd. 


Diferitele forme de colaborare științifică internationala stimu- 
lează şi organizarea unor expediţii antarctice mai ample. Cu pri- 
Jejul Anului Geofizic International un obiectiv deoscbit de ambi- 
ties isi propune Commonwealth Transantarctic Expedition (Ex- 
peditia transantarctica a Commonwealth-ului), asa cum reiese 
chiar din titulatura ci. Coordonata de profesorul englez dr. Vivian 
Fuchs, expediţia este divizată în două grupuri; primul condus de 
Fuchs se instalează la statiunca Shackleton, situată pe ţărmul 
sudic al Mării Weddell, de unde urmează să înceapă traversarea 
continentului antarctic. Al doilea grup. aflat la stațiunea neoze- 
elandeza Scott pe țărmul Mării Ross, în zona vulcanului Erebus. 
organizează bazele de aprovizionare între stațiune și Polul Sud, 
sub conducerea neozeelandezului Edmund Hillary, care împreună 
cu șerpașul Tensing Norkey escaladase pentru prima oară, în anul 
1953, piscul Everestului. 

La 14 octombrie 1957, grupului Hillary, alcătuit din cinci per- 
soane, porneşte spre sud si amenajează, potrvit programului, ba- 
zele de aprovizionare urmînd, în mare măsură. traseul parcurs de 
Amundsen în anul 1911. La începutul lunii decembrie, Hillary află 
prin radio, că vremea nefavorabilă nu-i permite lui Fuchs să plece 
decît la 27 noiembrie de la stațiunea Shacklcton. 

Hillary îi propune să amine expediția pentru vara următoare, 
dar Fuchs refuză. Atunci Hillary se decide să continue drumul spre 
Polul Sud, deși plănuita întîlnire, acolo, cu Fuchs nu mai este 
posibilă, datorită intirzierii plecării grupului acestuia. Curind, 
gheturile învălmășite fac să scadă viteza autoseniletelor, prece- 
date de sănii cu atelaje de cîini, care marcau drumul, de la 70 km 
pe zi la jumătate. Unul dintre puternicele tractoare pe senile se 
defecteaza; temperatura de —60°C întârzie repararea. În ultimele 
zile, grupul reuşeşte să străbată distanţe tot mai mici. 
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În primele ore ale zilei de 3 ianuarie 1958, grupul s o află la 
Polul Sud, iar sir Edmund Hillary este al treilea explorator, după 
Amundsen și Scott, ajuns acolo, infruntind pe sănii gheturile si 
crevasele acoperite de zăpezi. Antena înaltă a postului de radio 
a stațiunii permanente americane Amundsen-Scott confirma 
atingerea țintei propuse. Hillary se înapoiază cu avionul la baza 
sa, in timp ce Fuchs mai are de străbătut aproape 500 km pina la 
Polul Sud, unde ajunge la 20 ianuarie. 

După o odihnă de patru zile, grupul de nouă exploratori condus 
de Fuchs părăsește stațiunea americană de la Polul Sud, indrep- 
tîndu-se spre staţiunea Scott. Autoseniletele și trenurile de sănii, 
remorcate de tractoare pe șenile, înaintează cu dificultate printre 
gheturi; două vehicule accidentate trebuie să fie abandonate cu 
valoroasa lor încărcătură. 

În ziua de 2 martie 1958, dr. Vivian Fucs, căruia i se alăturase 
și Hilary, pe ultima parte a drumului, încheie, după 99 zile, la 
stațiunea Scott, prima traversare a continentului antarctic. Mă- 
suratorile realizate prin metode geofizice perfecţionate, pe acest 
traseu vestic, demonstrează că tot relieful acoperit de gheturi se 
află peste nivelul oceanului austral. 


Aproape concomitent. în estul continentului antarctic, a treia 
expediție sovietică condusă de Evgheni Ivanovici Tolstikov — care 
comandase în 1954—1955 stațiunea în derivă „Polul Nord-4“ — 
părăsește, la 26 decembrie 1957, stațiunea Mirnii indreptindu-se 
spre Polul Inaccesibilitatii Relative. 

La mijlocul lunii ianuarie 1958, expediția ajunge la stațiunea 
Komsomolskaia: după aprovizionarea cu alimente și combustibil, 
Tolstikov reia drumul, la începutul lunii februarie. Trenurile de 
sănii, trase de puternice tractoare pe șenile, înaintează pe întinderi 
înghețate încă necunoscute, încheind a doua etapa la mijlocul 
lunii februarie. 

Exploratorii amenajează, pe un ger de peste —50°C, noua sta- 
tiune Sovetskaia, situată la peste 1 400 km de coastă, care devine 
ultima bază de plecare spre Polul Inaccesibilităţii Relative. 

După încheierea amenajarilor, cinci cercetători rămîn în noua 
stațiune. Urmează o perioadă de odihnă, iar dupa încheierca 
acesteia, grupul condus de Tolstikov continuă să străbată cei 
aproape 800 km ce-l despart de ţintă. Polul Inaccesibilitatii Rela- 
tive, situat pe un platou de aproape 4 000 m altitudine, la cea mai 
mare depărtare de oricare țărm al continentului antarctic, este 
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atins în ziua de 14 decembrie 1958. În acest punct îndepărtat se 
amenajează stațiunea Polius Nedostupnosti. 


Tot în cadrul Anului Geofizic Internaţional, o expediţie a 
S.U.A., plecată din stațiunea Little America, urmează în anii 
1957—1958, traseul in jurul uriasului ghețar de self Ross (Ross 
Ice Shelff), efectuind cercetări glaciologice. În aceeași perioadă, 
cercetătorii din stațiunea Byrd explorează continentul antarctic 
în zona Munţilor Sentinel. 


Între timp, un avion de cercetare belgian, care decolase cu patru 
persoane la bord de la stațiunea Roi Baudouin, situată pe țărmul 
“Țării Prinţesa Ragnhild, are o defectiune la motor aterizînd forțat, 
în ziua de 6 decembrie 1958, la: o distanță de peste 200 km de sta- 
timme. Semnalele emise prin radio sînt recepționate la stațiunea 
Mirnti, de unde pilotul Viktor Perov decolează în ajutorul 
exploratorilor belgieni. 

Căutările, îngreuitate de defectarea aparatului de emisie al 
avionului avariat, sînt reluate, în cîteva rînduri, în decurs de o 
săptămînă. Perov găsește avionul părăsit, apoi un cort abandonat 
și abia la 15 decembrie 1958 reușește să salveze echipa belgiană 
care încercase să mărșăluiască spre propria ei bază. Acţiunea uma- 
nitară confirmă spiritul de solidaritate atît de important pe pustiul 
de gheturi antarctic. 


Explorarea diferitelor zone ale continentului antarctic conti- 
nua. Astfel, un grup de oameni de știință americani de la baza 
Camp Ohio cercetează, în 1958—1959, Munţii Horlick, iar o altă 
expediție pleacă, în aceeași perioadă, de la stațiunea Ellsworth, 
din zona ghețarului de self Filchner, traversează Tara Edith Ronne, 
situată in partea vestică a continentului antarctic, pînă la stati- 
unea Byrd. 

A patra expediție sovietică antarctică continentală, condusă 
de Aleksandr G. Dralkin, înființează, în anul 1959, pe țărmul 
"Ţării Prinţesa Astrid, o nouă stațiune care poartă numele lui M.P. 
Lazarev, al navigatorului ajuns, în anul 1820, împreună cu FF. 
Bellinghausen în fata continentului antarctic. 

„În același an, un grup de șaisprezece exploratori seîndreaptă, 
cu trenuri de sănii trase de tractoare pe șenile, de la stațiunea 
Mirnii spre Polul Sud. Ca etape sînt folosite stațiunile Pioniers- 
kaia, Vostok-1, Komsomolskaiaș după aproape trei luni, în ziua 
de 26 decembrie, grupul ajunge la Polul Sud, unde este întîmpinat 
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și felicitat de către David M. Tyree, conducătorul, de atunci, al 
stațiunii permanente americane Amundsen-Scott. 

În anii 1959—1960, o expediţia americană, plecată din sta- 
tiunea Little America, traversează partea estică a continentului 
antarctic pînă la stațiunea franceză Charcot din interiorul "Țării 
Adélie, iar de acolo se îndreaptă spre Hallet, stațiune comună 
S.U.A.-Noua Zeelandă, din zona Capului Adare. 

La a cincea expediție sovietică antarctică, din anii 1959—1960, 
participă, pentru prima oară, cercetători din R.S. Cehoslovacă și 
R.D. Germană; în anul 1960 la cercetările desfășurate în staţiunea 
Mirnii iau parte si oameni de știință din S.U.A. În afara unor sta- 
tiuni temporare începe amenajarea stațiunii permanente Novo- 
lazarevskaia în zona coastei Țării Prinţesa Astrid. 

Între stațiunea științifică permanentă Amundsen-Scott, si- 
tuată la Polul Sud, și alte stațiuni științifice americane se păs- 
trează frecvente legături. Astfel, numai in 1960—1961 ajung acolo 
două expediţii: una de la stațiunea McMurdo, prin estul conti- 
nentului antarctic și alta de la stațiunea Byrd, prin partea vestică 
a Podișului polar. Tot în această perioadă; pleacă o expediție din 
stațiunea Byrd, care, după ce străbate podișul Hollick-Kenyon, 
situat în interiorul Ţării Marie Byrd, traversează Tara Ellsworth 
și Tara Eights ajunge pe țărmul Mării Bellingshausen, la baza 
Camp Minnesota. 

În anii 1961—1962 se desfășoară expediţia în triunghi pe un 
traseu din estul continentului antarctic, între stațiunile Komso- 
molskaia--Sovetskaia—V ostok—Komsomolskaia. A opta expediție 
sovietică antarctică amenajează, în anii 1963—1964, tot sub 
conducerea lui M.M. Somov, întemeietorul stațiunii Mirnii, noua 
stațiune Molodiojnaia, cu 94 locuri pentru iernare, pe țărmul 
Țării Enderby. 

De la staţiunea Vostok pleacă, în anul 1964, o expediţie către 
stațiunea Polius Nedastupnosti (de lîngă Polul Inaccesibilitatii 
Relative) iar de acolo spre stațiunea Molodiojnaia, străbătînd 
aproape 4 000 km. În aceeași perioadă, se efectuează lucrările gla- 
ciologice ale expediției franco-sovietice între stațiunile Vostok și 

firnii. 


A 17-a expediție sovietică, care își începe activitatea în Antarc- 
tica în anul 1972, are un vădit caracter internațional; alături de 
cercetători din R.P. Bulgaria, R.D. Germană, India, R.P. Polonă, 
R.P. Ungară, S.U.A., este prezent cercetătorul român Gheorghe 
Neamu. 
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Programul expediției prevede cercetarea complexă a zonelor 
situate dincolo de paralela de 50° latitudine sudică și a unor vaste 
teritorii ale continentului antarctic. Dintre rezultatele expediției 
se remarcă si explorarea unor mari suprafețe în zona Munţilor 
Prinţul Charles, din partea răsăriteană a continentului, soldată cu 
descoperirea unor importante zăcăminte bogate în minereu de fier. 

La observaţiile meteorologice, ia studiile climatice efectuate 
pe întreaga durată a expediției, participă şi cercetătorul român. 
La 12 ianuarie 1972, împreună cu un grup de alti cercetători, 
Gh. Neamu pleacă cu un avion IL-14 de la staţiunea Mirnii la siatiu- 
nea Vostok, ajungînd la 78°28’ latitudine sudică, unde temperatura 
a atins —45°C, în acea perioadă. 

După ce reface, la bordul spărgătorului de gheaţă „Navarin“, 
în bună parte, itinerarul parcurs de Emil Racoviţă pe nava „Bel- 
gica“, urmărind comportamentul aisbergurilor, cercetătorul ro- 
man își continuă observațiile la staţiunile Bellingshausen, Molo- 
diojnaia și, din nou, la stațiunea Mirnii, în legătură cu deplasările 
violente ale aerului rece dinspre calota antarctică spre țărm. 

Gheorghe Neamu revine în ţară cu precizări în privinţa climei 
învelișului de gheaţă si reliefului Continentului Alb, cu egantioane 
geologice, specii de muşchi și licheni, cu două specii rare de pin- 
guini și cu aproximativ 1 000 clișee fotografice. 

Dar geologi români iau parte, în anul 1973, la o expeditie vul- 
canologică pe insula Deception, din arhipelagul Shetland de Sud, 

rganizată de Institutul Antarctic din Buenos Aires. Programul 
expeditiei denumite Vulcantar a prevăzut studierea evoluției vul- 
canice pe această insulă, măsurarea temperaturilor fumoralelor 
vulcanice, colectarea de probe sublimate și condensate în vederca 
studiului geochimic al acestora. 

Pe insula Decâption, scăldată de apele antarctice, atunci în 
plină activitate vulcanică, la vest de Muntele Pond, se află un 
adevărat cîmp fumarolian, temperaturile măsurate situîndu-se 
între 120——450°C și chiar mai mult. Pe plaja de la Pendulum Cove, 
izvoare fierbinţi, torenti de apă provenită din topirea ghețarilor 
sau a zăpezii, ating temperaturi de 60—70°C, vărsîndu-se în marea 
interioară, care sub influența emanatiilor de gaze fierbinți, pro- 
funde ajunge la suprafaţă la o temperatura de 30—35°C. 

Cercetările științifice efectuate împreună cu geologii argenti- 
nieni, din care am rezumat numai o parte, reprezintă primele 
contribuții românești realizate în Antarctica în domeniul studierii 
fenomenclor vulcanice. 
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Zonele arctice, cu toată asprimea climatului, continuă și în 
prezent să-și exercite atracția, stimulind cutezătoare perfor- 
mante. Admirator al marilor exploratori polari, Colin Irwin, de 
un englez de 27 ani venit in Canada arctică în anul 1971, reușește 
să obţină o slujbă guvernamentală într-una din aşezările de eschi- 
moși din Golful Cambridge, situat în sud-estul septentrionalei 
Insule Victoria. 

Irwin nutrește dorința de a relua —după o jumătate de secol — 
traseul urmat de cunoscutul explorator Knud I.V. Rasmussen, care 
traversase în anii 1923—1924, de la est la vest, teritoriul nordic al 
continentului american, urmînd, pe sănii, trecerea de nord-vest 
străbătută pentru prima oară de Roald E.G. Amundsen pe nava 
„Gjsa“. 

Irwin izbutește să lege relații amicale cu eschimosii din respec- 
tiva regiune arctică, să-și apropie modul lor de viaţă. La începutul 
lunii februarie 1973, se hotărăște să înceapă plănuita călătorie 
plecînd din Golful Repulse, situat. în sud-estul Peninsulei canadi- 
ene Melville. Insotit de eschimosul Etibloena, cu care reusise să se 
împrietenească, Irwin se îndreaptă pe o sanie trasă de cîini către 
Golful Pelly, situat la peste 24 km spre vest. 

Furtuni extrem de puternice de zăpadă tntirzie mult înaintarea.+ 
cu proviziile aproape terminate, Irwin și Etibloena parcurg ulti- 
mele 40 mile numai cu un singur cîine, după ce dăduseră drumul 
celorlalți nemaiavind cu ce să-i hrănească. În Golful Pelly, Irwin 
achiziţionează provizii, zece cîini și după ce recuperează echipa- 
mentul ce fusese nevoit să-l abandoneze pe ultima parte a etapei, 
reia drumul spre vest către portul Gjéa, din sud-estul Insulei King 
William, — unde iernase Amundsen în anul 1903 şi 19G4—, însoțit 
de Tipana, un alt eschimos pe care-l cunoscuse. 

După două zile de mars, gresesc drumul printr-o trecătoare 
înaltă de munte, dar au norocul să întîlnească doi vinători eschi- 
mosi însoțiți de un băiat, care-i conduc mai departe pe un drum 
ce trece pe lîngă un ghețar. Gerul foarte aspru îi obligă să-și con- 
struiască igluuri pentru a se adăposti în timpul noptii; isi împart 
proviziile ce le mai aveau, deoarece nu reușesc să întilnească nici 
un vînat. 

După popasul din portul Gjöa, unde este găzduit tot de es- 
chimoși, Irwin reia drumul spre vest călăuzit de această dată de 
eschimosul Napaseekadlak. După ce urmează țărmul sudic al 
marii insule Victoria, Irwin înaintează de-a lungul coastei nordice 
continentale. După ce ajung la Golful Amundsen, vremea începe 
să se încălzească, permitindu-le să doarmă în corturi. 
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În așezarea Tuktoyktuk, din Golful Mackenzie, Irwin dăruieşte 
sania şi cîinii eschimosilor, achiziționează o canoe cu două motoare 
situate în afara bordului de cîte 25 CP, dar intervine din nou gerul 
şi inghetul îl face să întîrzie continuarea drumului. Înainte de a 
ajunge la Capul Barrow — extremitatea nord-vestică a Peninsu- 
lei Alaska —, ținta finală a călătoriei, Irwin vizitează complexul 
de sonde al exploatării de petrol din Prudhee. 

În ziua de 23 iulie 1973, după aproape șase luni, în loc de patru 
cum plănuise, Colin Irwin ajunge la Capul Barrow, încheind difi- 
cilul traseu de circa 4 000 km. 


Istoria îndepărtată a eschimoșilor, străvechi locuitori ai zone- 
lor artice, reconstituită de pasionați oameni de știință, nu exclude 
-o masivă migraţie dinspre Strimtoarea Bering spre Peninsula Alaska 
si Canada septentrională. Veniti, probabil, din nord-estul conti- 
nentului asiatic, eschimosii Thule migrează în jurul anului 1000 
spre est, timp de peste un secol, posibil, datorită încălzirii vremii 
din acea perioadă, care a influențat și migrațiile balenelor, focilor 
și altor mamifere marine, atît de necesare existenţei eschimosilor. 
Ajunși în Canada arctică și apoi în Groenlanda, înlocuiesc cultura 
eschimosilor Dorset, care dăinuise cîteva milenii. 

Etnologul american John Bockstoce, de la Muzeul Bedford, din 
statul Massachusetts, pasionat de trecutul istoriei arctice, se ho- 
tărăște să refacă, în mare măsură, traseul migrației eschimoșilor 
Thule. Bockstoce verificase în anii petrecuți anterior, în Alaska, 
calitățile de navigaţie ale uimacelor eschimoșilor — ambarcaţiuni 
suple, rezistente la loviturile gheturilor, din piei de morsă întinsă 
pe o osatură de lemn, adus de ape. 

În anul 1972, Bockstoce pleacă pe uimace echipate cu motoare 
în afara bordului, de 35 CP, din portul Nome, situat în nord-vestul 
Peninsulei Alaska, pe latura răsăriteană a Strimtorii Bering, ur- 
mează coasta nordică a Peninsulei Alaska, apoi a Canadei pina la 
Capul Bathurst, scăldat de apele Mării Beaufort. 

Sprijinit de National Geographic Society, revine în luna iulie 
1978, pe coasta nordică a Canadei, continuînd traseul de la aseza- 
rea Tuktoyaktuk, de lîngă estuarul fluviului Mackenzie, într-un 
uimac și o canoe însoţit de soția sa și de Pat Hahn Billy Coobney 
un eschimos canadian. 

Dar gheturile, vremea nefavorabilă, din lunile de vara ale anu- 
lui 1978, iar uneori adîncimea prea mică a apelor dezghetate pentru 
elicele motoarelor obligă adeseori pe Bockstoce si însoțitorii săi să 
tragă ambarcatiile pe țărm. La mijlocul tunii august sînt blocaţi de 
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gheturi, parcurgind ultimii 100 km pina la Golful Cambridge, din 
sud-estul Insulei Victoria, la berdul unui petrolier, precedat de 
un spărgător de gheaţă. 

În anul 1979, pe o vreme și mai rece, reiau călătoria în luna 
iulie, după ce revin din Alaska și Canada, unde iernaseră, parcur- 
gînd încă 150 mile. Continuă în anul 1980, navigind spre est de-a 
lungul coastei nordice a Canadei pînă la portul Gj5a, din sud-estul 
Insulei King William. De acolo se îndreaptă spre nord; urmînd 
tarmul occidental al Peninsulei Boothia, iar apoi cel al Insulei 
Somerset. 

În Strimtoarea Barrow, care desparte Insula Somerset de Insula 
Cornwallis, sînt, din nou, blocate de ghețuris întîlnesc un spărgă- 
tor de gheaţă care îi duce pina Ja localitatea Resolute, din sud-estul 
insulei Cornwallis. Aici se încheie călătoria lui John Bockstoce și 
a insotitorilor săi, după parcurgerea a 1600 mile, în trei veri si nu 
într-o singură vară cum sperasera. 

Călătoria confirmă posibilitatea migrației eschimosilor; cu 
aproape un mileniu în urmă, mai ales că existența unei clime mai 
calde, atunci, pare certă. Calitățile de navigaţie și rezistența uima- 
celor sînt, la rîndul lor, confirmate în această dificila și lungă cala- 
torie. 


Perfecţionarea costumelor scafandrilor autonomi și a submersi- 
bilelor, a aparaturii de detectare și a altor mijloace tehnice folosite 
în scufundările la mari profunzimi permit investigarea și a adin- 
curilor apelor polare. 

Astfel, după aproape șase ani de căutări, medicul canadian 
Joseph B. MacInnis, specialist în fiziologia scufundărilor și explora- 
rea submarină, detectează prin unde sonar, în anul 1980, nava- 
bare britanică „Breadelbane“, naufragiata în anul 1853. „Breadel- 
bane“ participase la una dintre acțiunile organizate pentru găsirea 
expditiel conduse de sir John Franklin, în anii 1845—1847, în cău- 
tarea trecerii de nord-vest, prezentate în paginile lucrării de față. 
Strivité de gheturi, „Breadelbane“ se scufundase, cei douăzeci și 
unu membri ai echipajului fiind salvaţi de o navă fnsotitoare. 

Epava detectată în Strimtoarea Barrow, la sud-estul Insulei 
Cornwallis, se află sub un strat de gheaţă de aproape 2 m grosime; 
la o adincime de peste 100 m. În anul 1988, sub conducerea lui 
MacInnis, Doug Osborne cercetează epava scufundindu-se într-un 
mic submersibil special construit pentru explorări oceanice 
„Wasp“. 
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Fotografii în culori, de excelentă calitate, sînt realizate cu o 
cameră de luat vederi, montată pe un robot versatil RPV al Natio- 
nal Geographic Society, ghidat de la distanță: Operatiile, desfa- 
surate la cel mai nordic punct atins, pînă atunci, de scufundători, 
fuseseră îngreuiate de temperatura situată în jur de—20°C. 


O expediţie, pînă în prezent unică în jurul globului terestru, 
cu intersectarea ambilor Poli geografici, s-a desfășurat între anii 
1979-—-1982. Conducătorul acesteia, Ranulph Fiennes, fost ofițer 
britanic, mărturiseşte că originala idec aparține soției sale Ginnie, 
dornică să participe la ncobișnuita călătorie. 

Pregătită cu minutiozitate timp de șapte ani, expediția pri- 
meste echipamente, provizii, aparatură diversă și sprijinul a 
aproape 800 organizaţii, firme și diferite persoane din 19 țări. În 
dorinţa de a deveni cunoscută, o firmă americano-engleză de ar- 
matori, împrumută expediției nava „Kista Dan“ (1265 t), construită 
pentru expediţii polare, rebotezată „Benjamin Browring” ca semn 
de gratitudine pentru fondatorul londonez al firmei. 

Voluntari din aproape douăsprezece tari, printre care și unul 
din insulele Fiji, doresc să facă parte din expediție. Pînă la urmă 
sînt selectaţi prin testări și examene practice 27 dintr-un lot de 126, 
numărul membrilor expediției intitulate Transglobe, totalizind 
29. În ziua de 2 septembrie 1979, „Benjamin Browring“ părăsește 
rada de la Greenwich, trecînd din Tamisa pe apele Mării Mînecii. 

„Benjamin Browring“, baza plutitoare a expediției, își continuă 
drumul spre sud, mentinind prin Simon Grimes și Ginnie Fiennes, 
legătură permanentă radio cu echipa alcătuită din Fiennes, Charles 
Burton și Oliver Shepard, care traversează Europa și Africa 
cu autoturisme „Land Rover“. Urmind spre sud meridianul 0° 
(Greenwich) cei trei înfruntă temperatura fierbinte a deșertului 
Sahara, ajung, apoi în Coasta de Fildes, unde colectioneaza specii 
de melci pentru studii medicale ulterioare, în cadrul programului 
de cercetări ce se va desfășura în timpul expediției. 

Echipa se îmbarcă pe „Benjamin Browring“, ajuns între timp 
în portul Abidjan, pe țărmul sudic al Coastei de Fildes, pe care-l 
părăseşte la 20 noiembrie, îndreptîndu-se spre portul sud-african 
Cape Town. Navigînd spre sud-est, expediţia ajunge, în ziua de 
3 ianuarie 1980, la statiunca antarctică permanentă sud-africană, 
SANAE, situată în zona estică a țărmului Ţării Prinţesa Martha. 

Un avion echipat cu schiuri transportă peste 100 t de lăzi cu au- 
tosenilete demontate, sănii, materiale, echipament, provizii și com- 
bustibil la poalele Muntelui Ryvingen (2 433 m), care se înalță pe 
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continentul antarctic, la distanța circa 430 km vest de stațiunea 
sud-africană. Acolo se amenajează, din prefabricate, o cabană unde 
rămîn Fiennes, Burton şi Shepard, pînă la trecerea iernii antarctice, 
temperatura atingind și — 50°C. 

În ziua de 28 octombrie 1980, cei trei exploratori încep, pe auto- 
șenilete deschise, drumul spre Polul Sud pe un traseu încă ne- 
trecut pe hărți, pe care-l cartografiază. După parcurgerea a circa 
2 000 km, pe un ger de — 60°C, ajung în ziua de 15 decembrie la sta- 
tiunea americana Amundsen-Scott de la Polul Sud, unde sînt 
intimpinati de dr. Paul Siple, conducătorul științific principal 
al staţiunii. Dușurile calde, mesele copioase, încheiate cu înghețată 
proaspătă, oferă o plăcută destindere. Ginnie, soția lui Fiennes, si 
Simion Grimes, veniţi cu avionul, instalează o staţie temporară de 
radioemisie prin care anunţă că expediţia „Transglobe“ a ajuns la 
Polul Sud. 

La 23 decembrie, Fiennes, Burton și Shepard reiau traver- 
sarea calotei glaciare antarctice spre vest, indreptindu-se spre sta- 
tiunea neozeelandeza Scott de pe ghețarul de self Ross, din Golful 
McMurdo, de care îi despart aproape 1600 km. După înfruntarea 
crevaselor ascunse de straturi subțiri de zăpadă, a pantelor abrupte 
a ghețarilor exploratorii ajung la 11 ianuarie 1981, la stațiunea 
Scott, dominată de semetu! vulcan Ercbus, încheind, după aproape 
trei luni, cea mai lungă traversare a continentului antarctic, efec- 
tuată pînă atunci. 

Urmează o perioadă de odihnă: apoi toţi membrii expediției 
trec pe bordul navei „Benjamin Browring“, care se îndreaptă spre 
țărmul răsăritean al Insulei de Sud a Noii Zeelande, ancorind în 
portul Christchurch. După o escală în portul Auckland, situat pe 
coasta nord-estică a Insulei de Nord a Noii Zeelande, expediția 
„Transglobe“” străbate apele Oceanului Pacific spre nord-est pina 
la Los Angeles. O altă escală are loc în portul Vancouver, tot pe 
coasta occidentala a Americii de Nord, iar de acolo ,,Benjamin 
Browring“ se îndreaptă spre coasta apuseană a Peninsulei Alaska, 
ajungînd, la 30 iunie 1981, la gurile {luviului Yukon. 

În timp ce Oliver Shepard se reîntoarce în Marea Britanie, 
determinat de neașteptate neplaccri familiale, Fiennes și Burton 
încarcă materiale și provizii pe o plută de cauciuc, prevăzută cu 
un motor în afara bordului, pe care navighează 1 200 mile spre 
nord-est, apoi spre sud-vest, pe apele fluviului Yukon. În perma- 
nenta legătura prin radio cu nava, exploratorii ajung în localitatea 
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canadiană Dawson, de unde se îndreaptă pe jos, mergând” zece zile 
spre nord-est, către țărmurile Golfului Mackenzie. 

Acolo se îmbarcă pe o balenieră din Boston, echipată cu un 
motor de 60 CP, urmind spre est, iar apoi spre nord trecerea de 
nord-vest. După ce străbat, într-o lună, 4000 mile, Fiennes și 
Burton debarca pe țărmul sudic al întinsei Insule Ellesmere, pe care 
o traversează spre nord-est pe rachete pe zăpadă, pînă la așezarea 
Alert, situată în nord-estul insulei. La 26 septembrie 1981, Fiennes 
își intilneste acolo soția, raminind în timpul iernii, împreună cu 
Burton, peste patru luni, în niște cabane abandonate, în apropie- 
rea țărmului Oceanului Arctic. 

În ziua de 13 februarie 1982, Fiennes și Burton î încep, pe auto- 
şenilete asaltul Polului Nord. Dar, după trei zile, unul dintre vehi- 
cule se prăbușește într-o spărtură a gheții, neobservată la timp, 
cei doi fiind nevoiţi să-și tragă singuri săniile pe gheturile ravasite, 
fiecare cu o încărcătură de aproape 80 kg. După ce străbat peste 
160 km cu eforturi neînchipuit de mari, gheturile devin mai putin 
accidentate, permitind avionului sosit din așezarea Alert să se aşeze 
pe schiuri si să debarce două autoșenilete. Fiennes si Burton par- 
curg, în continuare, în zigzag, cei aproape 640 km ce-i despart de 
Polul Nord, unde ajung în ziua de 11 aprilie 1983, fiind primii ex- 
ploratori care reușesc să intersecteze, pe sănii, ambii Poli geografici 
ai Terrei, 

Prin radio, Fiennes își anunță soția să plece cu avionul din 
Alert pentru a se întîlni cu nava „Benjamin Browring“, care îi aṣ- 
tepta pe cei doi exploratori, lîngă țărmul occidental al Insulei 
Spitsbergen de Vest, în portul Longysarbyen“. g 

Drumul de reîntoarcere nu este lipsit de peripeții: gheturile 
încep să se despice, Fiennes și Burton rămînînd pe o banchiză, la 
început destul de întinsă pentru a permite avionului să-i aprovi- 
zioneze. Dar temperatura urcă, banchiza devine tot mai mică, 
avionul nu mai poate ateriza, în timp de nava încearcă, zadarnic, 
să-și croiască drum printre gheturile plutitoare. Cei doi exploratori 
rămîn în derivă, pe banchiza, 99 zile; „Benjamin Browring“ nu reu- 
seste să înainteze, iar banchiza rămîne expusă curenților și vîn- 
tului. 

Pînă la urmă, nava se apropie la o distanţă de numai 12 mile și 
cei doi află, prin radio, poziţia acesteia. Fiennes și Burton părăsesc 
banchiza, se urcă în două mici canoe și, după ce vislesc o zi întreagă, 
printre gheturi, izbutesc să ajungă la bordul navei, „Benjamin 
Browring merge spre sud-vest, iar la 29 august 1982 expediția 
revine la Greenwich, încheind, după doi ani şi aproape opt luni, 
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una: din cele mai remarcabile călătorii în care spiritul de organizare, 
priceperea de a folosi eficient mijloacele tehnice contemporane 
s-au îmbinat, pe deplin, cu temeritatea. 


În afara oamenilor de știință din staţiunile permanente, care 
exploraseră diferite zone ale Antarcticii, coastele continentului 
sudic sînt vizitate, în continuare, de cercetători și specialiști veniţi 
pentru perioade mai scurte. 

David Lewis, unul din întemeietorii Fundaţiei australiene .de 
cercetări oceanice, navigator experimentat care mai fusese de trei 
ori pe apele antarctice, conduce în anii 1981—1982, un grup de 
unsprezece australieni și neozeelandezi într-o expediție antarctică. 
Din rîndul cercetătorilor fac parte geochimista Karren Williams și 
Jeny Basset, specialista in biologie marina, iar din personalul navi- 
gant Margaret Huenerbein care fusese, mult timp, călăuză în 
Himalaya. Printre membrii expediției se numără un regizor, și 
operator de televiziune, însoțit de ziarista Barbara Muhwich. 

Obiectivele expediției prevăd studierea structurii solului de-a 
lungul coastei Țării George al V-lea, paralel cu efectuarea obser- 
vatiilor meteorologice în această zonă unde viteza vintului atinge 
adeseori, cotele maxime de pe Terra. De asemenea, realizarea, în 
cadrul programului Biomass, de studii în legătură cu resursele de 
hrană oferite de Oceanul Antarctic și comportamentul pinguinilor 
din această zonă mari consumatori de krill — hrană cheie a vieții 
antarctice. 

Nava denumită „Dick Smith Explorer“ în cinstea celui ce fi- 
nantase expediţia, (22 m lungime) cu bordajele întărite cu plăci de 
oțel, pleacă din portul australian Sydney la 12 decembrie 1981; 
aprovizionarea se completează în escala din portul Hobart (Tas- 
mania). 

Navigind spre Ţara George al V-lea, „Dick Smith Explorer“ 
înfruntă, la 1 ianuarie 1982, prima furtună, iar după o săptămînă 
aisbergurile ce apar în zona Polului Sud magnetic. Nava ancorează 
lîngă Capul Denison în Golful Commenwolth, acolo unde se aflase 
baza principală a expediției australiene conduse de Douglas Maw- 
son în anul 1912. Adăpostul ridicat de Mawson, refăcut de o altă 
expediție australiană, și cabana învecinată, din prefabricate, 
oferă adăpost în timpul lucrărilor desfășurate pe coastă. 

După o săptămînă calmă, observațiile, studiile și măsurătorile: 
sînt stînjenite de furtuni năpraznice. 

În timp ce Jeny Basset, Karren Williams și Margaret Huener- 
bein, însoţite de geochimistul Harry Koys, se îndrepta de la navă 
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spre țărm, într-un catamaran, o rafală neașteptată de vint răs- 
toarnă ambarcatia; toți sint salvaţi, incidentul soldindu-se numai 
cu o baie la sub 0°C. 

La începutul lunii februarie, nava a pornit către ghețarul Mertz, 
descoperit tot de Mawson, dar vremea nefavorabilă stinjeneste 
studierea uriașei limbi a ghețarului care se întinde în ocean, gene- 
rînd serii întregi de aisberguri. De acolo, expediţia revine spre vest 
și, trecînd de Golful Commenwealth, ajunge la stațiunea franceză 
permanentă Dumont d'Urville, de pe coasta Ţării Adâlie. 

Dusurile calde, delicioasa bucătărie franceză, vinul excelent, 
fețele de masă imaculate oferă o plăcută destindere. Dar, din lipsă 
de spațiu, mesele sînt servite pe rînd; în stațiune se află 67 de cer- 
cetăteri și tehnicieni printre care şi o tînără specialistă în glaciolo- 
gie. Comandantul stațiunii, Robert Guilard, om în vîrstă de 62 
ani, care a petrecut 34 sezoane în expediţii ştiinţifice desfășurate 
în Groenlanda si Antarctica, se arată deosebit de ospitalier. 

După două săptămîni, grupul condus de David Lewis pără- 
sește stațiunea franceză; pe drumul de înapoiere, după zece zile 
de navigaţie „Dick Smith Explorer“, este întimpinat de o furtună 
puternică și valuri uriașe. La 15 martie 1982, expediția revine în 
portul australian Sydney după 93 zile, în care străbătuse, în total, 
aproape 8 350 km, cu noi rezultate și informații științifice despre 
zonele antarctice cercetate. 


În zonele antarctice și arctice ofensiva cercetării științifice 
continuă, prin folosirea unor mijloace de investigare tot mai per- 
fectionate și diversificate, în scopul obținerii unor imagini cît mai 
‘complete în diferite domenii ale cunoașterii. 

Forajcle efectuate, în scopuri geofizice, la o adincime de 40—50 
m, sînt succedate de foraje profunde care trec de 400 m, oferind, 
prin examinarea straturilor străpunse succesiv, posibilitatea deter- 
minării modificărilor climatice intervenite, de-a lungul mileniilor, 
în Antarctica. 

Interes deosebit prezintă forajele realizate în zonele ghețarilor 
de self; prin intermediul camerelor de luat vederi pot fi privite 
profunzimile oceanice, probele de gheaţă conțin microorganisme 
în stare de anabioză. Examinarea acestora prezintă interes pentru 
studierea evoluţiei vieții în condiţiile climatice ce s-au succedat. 

Forajele cfectuate, în anul 1976, de cercetători sovietici în zona 
ghețarului de self Shackleton (Shackleton Ice Shelf), ating 447 m 
adincime. În aceeași perioadă, specialiştii nord-americani reali- 
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zează un foraj de 440 m profunzime în zona ghețarului de self 
Ross (Ross Ice Shelf). 

Stravechile gheturi antarctice oferă răspunsuri pentru întreaga 
atmosferă a planetei noastre. Recent, în cadrul Laboratorului de 
glaciologie și geofizică de la Grenoble (Franţa), cercetarea unor 
masive esantioane de gheață prelevate din Antarctica de expediții 
sovietice, de la adtncimi de peste 2 000 m, duce la interesante con- 
cluzii pentru stabilirca purității atmosferei terestre. 

Studiul, efectuat în cooperare de oameni de știință francezi 
și americani, determină variațiile de climă din ultimii 150 000 ani, 
urmărind concentrațiile din atmosferă de gaz carbonic si aero- 
soli proveniți din eruptiile vulcanice. Analizele duc la constatarea 
că poluarea atmosferei de către om a început cu cca 200 ani în 
urmă. 


Fragmente de meteoriți sînt descoperite, tot mai frecvent, 
în gheturile continentului antarctic, pe măsura extinderii cerce- 
tani calotei glaciale. După craterul din Tara Wilkes, de origină 
meteorică, sînt găsite tectite (mici sfere dintr-o materie sticloasă, 
bogată în aluminiu și calciu) asemănătoare cu cele descoperite în 
Australia. 

Opiniile privind originca lor diferă, fragmentele de meteoriți 
găsite in gheturile antarctice în anul 1982 sînt, după părerea spe- 
cialistilor de la Houston — S.U.A., identice în ceca ce priveşte 
compoziția, cu esantioancle aduse de pe Luna. Alte tectite, desco- 
perite ulterior, nu prezintă aceleaşi similitudini, fiind, după opinia 
fizicianului Donald Bogard de la Centrul Spatial Johnson — S.U.A. 
de origine marțiană, rezultate în urma unei ciocniri violente cu 
meteoriți uriași. Ipoteza va putea fi însă probată abia după pre- 
levarea unui eșantion de pe Marte. 

Un grup de oameni de știință de la Institutul de cercetări polare 
Alfred Wegener din R.F. Germania realizează, începînd din 1984, 
multiple măsurători geofizice survolind zone întinse ale calotei 
antarctice cu avioanele special echipate „Polar-1“ și „Polar-2“; 
în continuare, efectuează ample cercetări meteorologice și oceano- 
grafice. 

Banchiza antarctică surpiinde prin menținerea unor forme de 
viata, sub gheturi. Cercetările oceanografice efectuate cu decenii în 
urmă au constatat prezența vieții marine în profunzimile Oceanului 
inghetat, confirmate de investigaţii întreprinse cu mijloace tehnice 
moderne. O expediţie oceanografică japoneză, din anul 1984, 
foreaza o banchiză de 20 m în profunzimea oceanului; folosind o 
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cameră de luat vederi cu mobilitate și rază mare de acţiune 
constată prezența unor stele de mare, arici de mare și bureti, 
o abundență nebănuită a planctonului. 

Temperatura continentului antarctic nu suferă influența modi- 
ficărilor climatice, înregistrate în alte zone ale globului terestru în 
ultimul secol și jumătate, volumul calotei de gheață raminind în 
această perioadă aproape constant. Datorită marii capacităţi de 
reflecţie a gheții și a stratului de aer, cu grosime de aproximativ 
1 km, care înconjoară masa continentală antarctică, temperatura 
nu scade o dată cu altitudinea, ca în orice altă parte a Terrei, ci se 
menține constantă. Această importantă constatare, formulată de 
cercetători sovietici în anul 1985, explică independența relativă a 
climatului antarctic fata de variațiile din celelalte zone ale Pamin- 
tului. 

Sateliții artificiali ai Pămîntului lărgesc considerabil posibili- 
tatile de cercetare a diferitelor zone ale planetei noastre inclusiv 
și a Antarcticii. Folosind aparatură și instalații de mare precizie, 
sateliții furnizează date preţioase completînd, mai ales, studiile 
geofizice întreprinse. 

Astfel, în anul 1985, cu ajutorul unor radiolocatoare instalate 
la bordul sateliților artificiali „Cosmos“ 1500 si 1602, specialistii 
sovietici reușesc să descopere un vulcan uriaș în zona Ţării Eiis- 
worth, situată în vestul continentului antarctic. 


Structura geologică a zonelor arctice rămîne în atenţia cerce- 
tătorilor. Astfel, un put de foraj extrem de adînc este realizat 
de sondorii sovietici în Peninsula Kola, intersectată de Cercul 
Polar Arctic. 

În anul 1985, adîncimea trece de 12 000 m; în timpul forării, 
temperatura atinge 200°C. Forajul, care permite obținerea unor 
importante informații asupra structurii scoarţei terestre, conti- 
nua pînă la atingerea zonci de extracție, 

În prezent, localizarea, exactă a Polului Nord și Sud magnetic 
prezintă importanță deosebită pentru navigația aeriană; cerce- 
tările demonstrează că poziția acestora nu este constantă. Polul 
Nord magnetic localizat, în anul {831 de exploratorul polar James 
Clark Ross, se situase cu circa 600 km mai la sud de punctul său 
actual. O echipă de cercetători canadieni constată, în anul 1984, 
că Polul Nord magnetic se deplasase cu 100 km spre nord, față 
de poziția avută în anul 1973, situîndu-se la 77° latitudine nor- 
dică/102* longitudine vestică. 
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O situaţie asemănătoare se constată în localizarea Polului 
Sud magnetic. Din anul 1909, cînd fusese determinat de explora- 
torul australian Douglas Mawson şi însoțitorii săi, Polul Sud 
magnetic se deplasase cu cîteva sute de km; în anul 1985, oamenii 
de ştiinţă din Noua Zeelandă constată că se află la o distanţă 
de aproape 150 km de coasta continentului antarctic, în direcția 
Australiei. Modificarea pozițiilor polilor magnetici ai Pămîntului 
este explicată prin acțiunea unor cîmpuri de curenți care circulă 
în nucieul globului nostru, intensitatea variabilă a acestora antre- 
nînd deplasarea lentă a ambilor poli magnetici. 

Dar, Polul Nord magnetic nu captează doar atenția cercetă- 
torilor stiintifici, ci și interesul unor exploratori contemporani. 
Astfel, britanicul David Hempleman-Adams, după ce nu reu- 
seste, în anul 1983, să ajungă pe jos la Polul Nord geografic își 
alege ca obiectiv Polul Nord magnetic. 

De această dată, după o derivă solitară de 22 zile, pe o distanță 
de circa 400 km, efectuată pe o banchiză, izbutește să atingă, 
în luna mai 1984, Polul Nord magnetic. Hempleman-Adams, 
care păstrase în timpul derivei legătură prin radio cu baza expe- 
ditiei aflate pe țărmul nordic al Canadei, este recuperat de un 
avion. 

În vîrstă de 27 de ani, David Hempleman-Adams reușește; 
tot în anul 1984, o altă performanţă ieșită din comun strabatind, 
într-o canoe din fibre de sticlă, peste 300 km pe apele răscolite 
de furtuni din preajma Capului Horn. 


Zonele arctice și antarctice, mult timp considerate ostile și 
lipsite de perspective, își dezvăluie, treptat — după îndelungate 
cercetări, realizate tot mai frecvent în cooperare internațională — 
adevăratul lor potențial, deschizînd orizonturi promițătoare prin 
punerca în valoare a însemnatelor resurse de care dispun. 

Imensul teritoriu septentrional al U.R.S.S., situat dincolo de 
Cercul Polar Arctic, care se desfășoară de la Peninsula Kola spre 
răsărit pînă la Peninsula Ciukotsk, dispune de importante bogății 
naturale. Zăcămintele de cărbune, cum sînt cele din bazinul Pe- 
ciora, cele de lîngă orașul Norilsk, cele de la Sangar, localitate 
situată pe cursul mijlociu al fluviului Lena, sau cele din regiunea 
nord-estică Kolima, sînt de mult intrate în circuitul economic al 
Uniunii Sovietice. 

În numeroase locuri, între Insulele Novaia Zemlea si pînă 
în peninsula nord-estică Kamceatka, există bogate resurse de 
petrol si gaze naturale. Gazele naturale din Peninsula Iamal; 
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scăldată de apele Mării Kara, sau din alte surse ajung, prin con- 
ducte, dincolo de Munţii Ural, spre diferite centre industriale 
europene. 

Frecvente sînt zăcămintele de metale neferoase — aur, iri- 
dium, platină ş.a. În Peninsula Kola, din nord-vestul U.R.S.S., 
există importante exploatări de fosfati naturali; tot în această 
peninsulă este situat Murmansk (peste 350 000 locuitori în anul 
1980), portul cel mai mare din zonele arctice. 

Agricultura face progrese constante prin obţinerea de noi 
suprafeţe cultivabile, folosirea unor culturi adecvate acestor zone 
și generalizarea metodelor agro-tehnice moderne. Pășunile noi 
dobindite favorizează dezvoltarea masivă a șeptelului; în partea 
nord-vestică se remarcă crescătoriile de reni. 

Industria siderurgică și alte complexe industriale din orașul 
Norilsk, exploatările diamantifere din A.S.S.R. lakută, alte uni- 
tăți industriale bencficiază de energie produsă de sistemele hidro- 
energetice Angara, Viljui. 

Din anul 1973, intră în funcțiune centrala nucleară din Peninsu- 
la Kola, iar în anul următor tot o centrală nucleară la Bilibino, 
din Peninsula Ciukotsk, situată la extremitatea nord-estică a 
continentului asiatic. 

Resursele importante de petrol din Golful Prudhoe, de pe 
țărmul nordic al Peninsulei Alaska, cele din golful septentrional 
Mackenzie al Canadei sînt valorificate, începînd din anul 1977, 
prin marea conductă care poartă „aurul negru“ aproape 1 300 km 
pina în Golful Valdez situat în zona sudică a Peninsulei Alaska. 

În nord-vestul Canadei, între orașele Dawson și Fort St. John, 
sc află numeroase exploatări petrolifere, iar la nord de această 
zonă există zăcăminte bogate de azbest. Prin descoperirea lîngă 
Marele Lac al Urșilor (Great Bear Lake) și pe alte teritorii a unor 
importante zăcăminte de radiu și uraniu, Canada se situează pe 
primele locuri din lume în exploatarea acestor prețioase minereuri ; 
o localitate de pe malul răsăritean al Marelui Lac al Urșilor poartă 
denumirea Port Radium. 

Zecile de insule din uriașul arhipelag situat la nordul Canadei 
— doar partial prospectate —, vaste teritorii din Peninsula Alaska 
au însemnate resurse de cărbune, aur, petrol, cupru și alte metale 
ncferoase. 

Groenlanda, cea mai mare insulă a Terrei, este renumită prin 
bogatele zăcăminie de criolit (mincral rar) folosit în industria de 
aluminiu, prin cele de plumb, grafit, cărbune, zinc, molibden. deși 
o importantă parte a teritoriului este, însă, neprospectată. 
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Islanda, insulă situată în imediata vecinătate a Cercului Polar 
Arctic, are, la rîndul ei, zăcăminte de minercu de fier, cărbune, 
bauxită. Gheizcrcle și izvoarele termale permit cultivarea, în 
sere, chiar a fructelor exotice. 

Regiunile Peninsulei Scandinave si ale Finlandei, care trec 
de Cercul Polar Arctic, dispun de minereu de ficr, iar în nordul 
Finlandei există si mine de aur. În Arhipelagul Spitsberg en zăcă- 
mintcle de cărbune de bună calitate dovedesc că acest grup insu- 
lar arctic beneficiase, cu milioane de ani în urmă, de întinse păduri. 

Principala caracteristică pentru bogăţiile naturale din Arctica 
de Est și de Vest constă în exploatarea și valorificarea lor tot mai 
sistematică, care le permite, împreună cu pescuitul si vînătoarea 
de mamifere marine, integrarea în circuitul economiei mondiale. 


Antarctica — unită, potrivit ipotezei lui Alfred Wegener, în 
primele ere ale Pămîntului cu Australia, America de Sud, Africa, 
Insula Madagascar și Peninsula India într-un străvechi continent 
Gondwana — prezintă asemănări de structură geologică cu aceste 
unități gcografice. 

Cercetările geofizice relevă, însă, deosebiri între partea estică 
a continentului antarctic și cea vestică a cărei formare și alipire 
s-a produs mult mai tîrziu. Pornind de la această ipoteză și altele, 
aproape convergente, se admite posibilitatea existenței, sub masi- 
vul înveliş de gheață, a unor resurse naturale asemănătoare celor 
din unitățile geografice menţionate. 

Paralel cu examinarea veridicităţii ipotezelor și formularea 
diferitelor concluzii teoretice, constatările pionierilor explorărilor 
antarctice, cercetările ulterioare și, mai ales cele din ultimul de- 
ceniu, efectuate cu mijloace de investigare perfecţionate, dezva- 
luic prezența unor importante bogății naturale în Antarctica. 

Zăcămintele descoperite în ultimele decenii de geologi englezi 
și americani, mai cu seamă în vestul continentului antarctic, 
întreg site de cele realizate în partea estică de cercetători sovietici 
relevă bogăţia și varietatea resurselor. Astfel, se constată prezența 
cărbunelui în zone vaste din Tara Regina Maud si la marginea 
uriașului ghețar Beardmore; se descoperă cupru la extremitatea 
Țării Victoria, lîngă ghețarul Amundsen, dar și în zonele inte- 
rioare ale platformei continentale antarctice. 

În partea centrală a Peninsulei Antarctice se găsesc zăcăminte 
de mangan, molibden, iar în partea nordică de pirită; în apro- 
picrea ghețarului de self Larsen (Larsen Ice Shelf) din partea 
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vestică a peninsulei, însă și în zona Golfului McMurdo din Marea 
Ross se constată prezența aurului, argintului. 

Suprafete întinse cu minereu bogat în fier se află în Tara 
Mac Robertson și în apropierea Golfului McMurdoţ în cîteva zone 
ale Ţării Reginei Maud, pe unele mici insule din arhipelagul sub- 
antarctic Shetland de Sud, există zăcăminte de cobalt, nichel, 
crom. Lot pe teritoriul Ţării Reginei Maud, pe lîngă alte minereuri, 
se descoperă titan, magneziu, grafit. 

‘Cu toată amploarea ultimelor explorări, n-a putut fi prospectat 
întregul teritoriu antarctic. Cercetările se desfășoară și în prezent 
astfel, specialişti din Norvegia, India întreprind, în anii 1984 
și 1985, explorări şi studii pentru evaluarea zăcămintelor de petrol; 
gaze naturale. Nava vest-germană oceanografică „Polarstern“ 
prelevează, în anul 1985, carote de pe fundul apelor antarctice, 
care relevă prezenţa petrolului. Echipate cu aparatură științifică 
perfecționată, alte expediții explorează perimetrele masei conti- 
nentale antarctice pentru a detecta noi zăcăminte de minereuri. 

Aisbergurile din Antarctica contin cantităţi uriașe de apă 
dulce evaluate, de unii specialiști, la peste 80 la sută din rezer- 
vele planetei noastre. Nu lipsesc încercări de remorcare a aisber- 
gurilor cu intenția de a le transporta spre sudul Australiei sau 
alte zone sărace în apă potabilă. 

Vînătoarea de mamifere marine pe apele antarctice continuă 
să prezinte importanță economică. Uriasele resurse de krill — 
a acelui mic crab care constituie hrana balenelor — oferă perspec- 
tive promițătoare pentru întregirea rezervelor de proteine, atît 
de necesare alimentaţiei noastre. 

Dar, încă în anul 1977, reprezentanții statelor semnatare aie 
Tiatatului Antarctic convin sistarea temporară a exploatărilor 
miniere şi petroliere în zonele antarctice; în același timp, se hotă- 
răşte limitarea vînătorii de balene si a pescuitului krill-ului. Eta- 
pele de prospectare și studii se vor depăși numai după determi- 
narea precisă a consecințelor ecologice, cînd se vor elabora regle- 
mentări internationale privind valorificarea bogățiilor naturale 
din Antarctica. Apoi, în anul 1980, Conferința internaţională 
antarctică adoptă Convenţia pentru protecția resurselor marine 
din Antarctica. : 

Protejarea Antarcticii de pericolul poluării atmosferei ' pre- 
ocupă oameni de știință si ecologi din diferite tari. În anul 1984, 
studii ample în această direcție întreprinse de cercetători din 
Australia, Franţa, Japonia, Marca Britanie si S.U.A., urmăresc 
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să identifice trascele curenților aerieni proveniţi din alte zone ale 
atmosferei Terrei, principali purtători ai agenților poluanti. 

Denumită Antarctic Tracer Experiment, acțiunea prevede 
eliminarea în aer, prin intermediul avioanelor, la o altitudine de 
peste 6 000 m, de metan greu, lesne de identificat. Prin prele- 
varea unor probe de aer, stațiunile științifice antarctice, aparti- 
nind diferitelor tari, pot identifica prin prezența acestui gaz greu 
traseul curenților de aer poluanti. 

Există și unele temeri în legătură cu nerespectarea prevederilor 
Tratatului Antarctic, semnat la 1 decembrie 1959, care definește 
Antarctica drept zonă lipsită de instalaţii militare şi arme nucleare; 
unde se pot desfășura nestînjenit cercetări științifice; stipulează, 
de asemenea, obligația de protejare a mediului înconjurător. 
Evident, încălcarea prevederilor Tratatului Antarctic, exploa- 
tarea chiar în scopuri de prospectare a resurselor naturale ale 
Antarcticii, fără asigurarea măsurilor necesare de protecție a me- 
diului, pot avea grave consecințe ecologice. 

La cea de-a 13-a reuniune consultativa a Tratatului Antarctic, 
desfășurată în luna octombrie 1985 la Bruxelles, se subliniază, 
din nou, importanţa protecției riguroase a mediului înconjurător 
pe impresionanta întindere de gheturi din jurul Polului Sud. 
Cei peste 100 de experți din 32 ţări examinează posibilitățile 
permanentizării statutului Antarcticii, singura parte nepoluată si 
nemilitarizată a Terrei. 

Recomandările elaborate evidențiază măsurile care se impun 
pentru salvgardarea mediului înconjurător cînd va începe exploa- 
tarea resurselor existente în Antarctica, subliniind rolul ce revine 
statiunilor științifice actuale și a celor care vor fi înființate în 
protejarea „comorii minerale a Pămîntului“. 


Largirea orizonturilor polare prin indirjita si neînfricata stă- 
ruinta a exploratorilor, care, de-a lungul secolelor, s-au avintat 
spre Polul Nord și Polul Sud, prezintă ample perspective la a căror 
ritm impresionant de materializare asistăm în prezent. În același 
timp, rezultatele fructuoase ale cooperării stiintifice internatio- 
nale oferă interesante și promițătoare posibilități pentru împli- 
nirea patrimoniului întregii omeniri. 


GLOSAR 


“AMARA — a lega o navă cu un cablu sau parimă de țărm ori de o altă 
navă; a lega un dirijabil de un catarg (de amarare); 

ARMA — a echipa, o navă cu echipaj şi a o înzestra cu tot ce este necesar 
exploatării ei; - 

BALONET — compartiment din interiorul unui dirijabil umplut cu un gaz 
mai ușor decît aerul; prin umflare si dezumflare menține cchilibrul 
în timpul zborului; 

BARC — navă cu 3 sau mai multe catarge cu vele pătrate, cu excepția 
ultimului catarg pe care sînt vele trapezoidale; 

BARCAZ — navă de lemn cu o capacitate de 10—100 t, prevăzută cu 
vele, cu o mașină cu abur, un motor; 

BORD — partea laterală a navei; se folosește expresia „la bord“ în sen- 
sul aflării unor persoane sau obiecte pe navă; 

BORDAJ — înveliș etanș format din file-scinduri fixate pe coaste (care 
formează osatura transversală a navei); pe navele moderne este 
din foi de tablă, sau plăci de cuirasă; 

BRIC — navă cu 2 catarge si vele pătrate; 

CANOE — ambarcatie îngustă cu extremitățile (prova si pupa) ascuţite 
şi înălțate; se construiește din materiale diferite, în funcţie de des- 
tinatic; 

CATAMARAN — ambarcatie alcătuită, din două, corpuri (coci) prevăzută 
cu vele; 

CATARG sau ARBORE — stîlp dintr-o bucată sau mai multe bucăţi 
pe care se ridică velele; catarg de amaraj folosit pentru legarea 
dirijabilelor; 

CHILĂ — piesă longitudinală solidă şi lungă, prinsă pe fundul navei pe mij- 
loc, element principal al osaturii navelor de lemn; la navele meta- 
lice este înlocuită cu foi groase de tablă, care alcătuiesc chila plata; 

CORSAR — comandantul unei nave înarmate, care, cu invoirea savera- 
nului său, atacă si pradă navele inamice; 
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‘CORVETA — navă cu vele cu 2 sau 3 catarge, înarmată cu tunuri, cu o 
lungime pînă la 30 m. În epoca propulsiei mecanice, navă de tonaj 
redus utilizată pentru patruiare şi alte misiuni; 

CUTER — navă de dimensiuni mici, prevăzută cu vele: 

DRAKKAR — navă nepuntată, construită din scînduri de stejar, cu un 
raport de 4,6:1 între lungime si lățime, propulsată cu ajutorul ra- 
melor şi a velelor; 

-GREEMENT — totalitatea catargelor, velelor şi manevrelor (totalitatea 
parîmelor și lanțurilor) unei nave cu vele; 

LATITUDINE — distanța în grade și minute măsurată pe arcul de meri- 
dian, între Ecuator si punctul considerat; poate fi măsurată spre 
nord — latitudine nordică, — sau spre sud — latitudine sudică; 

LONGITUDINE — distanța în grade şi minute, măsurată pe Ecuator 
dintre meridianul O (care trece prin Greenwich) și meridianul punc- 
tului considerat; poate fi măsurată spre est — longitudine estică 
— sau spre vest — longitudine vestică. i 

MILA — unitate de măsură pentru distanţe; milă marină — 1 815,85 m, 
milă terestră — 1 609 m, 

NACELĂ — cabină deschisă, suspendată de un balon, pentru a transporia 
echipajul, lestul etc.; cabină metalică închisă în care se află, echipa- 
jul, motoarele unui dirijabil; 

PARIME — fringhii folosite pe nave, baloane, dirijabile (prevăzute cu 
ancore, pot fi utilizate pentru ghidajul baloanelor); sînt din fibre 
vegetale, metalice sau sintetice; i 

PINASĂ — navă îngustă şi ușoară, prevăzută cu rame și o velă; 

SLUP — velier cu un catarg, o velă aurică si un foc (velă triunghiulară); 

SONAR — echipament de recepție si emisie, cu unde ultrason, pentru 
detectarea unor obiecte subacvatice (Sound Navigation Ranging 
= navigare şi Jocalizare prin sunet); 

SONDAJ — măsurarea adîncimii apei; 

VELA — pîază înălțată pe catarg, care asigură propulsia unei nave sub 
acțiunea vintului; poate fi: arabă (de formă triunghiulară), pătrată 
(de forma unui trapez cu marginea superioară mai mică decit cea 
inferioară si marginile laterale egalc), auric sau trapezoidală (de 
forma unui trapez neregulat). 
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CUPRINS 


ÎNCEPUTURILE APARȚIN ANTICHITĂȚII ........ 9 


Ginditorii eleni afirmă, sfericitatea Pămîntului, existența ipo- 
teticului continent sudic — Terra australis incognita (9). Pyt- 
heas din Massilia în drum spre Ultima Thula (10). 


EXPEDIȚIILE VIKINGILOR PE APELE NORDULUI, 13 


Vikingii ajung în Islanda, precedati de pustnici irlandezi (13). 
Erik Raude încearcă colonizarea Groenlandei (14). Vikingii des- 
coperă Insulele Spitsbergen, ajung în Golfu! Melville (14). Că- 
lătoriile cutezătorilor navigatori spre țărmurile Americii 


de Nord (15). , 
CĂILE MARITIME DE NORD-VEST $I NORD-EST 
CONDUC SPRE ARCTICA. eee 18 


Reluarea itinerariilor vikingilor spre America de Nord (18). În 
căutarea trecerii de nord-vest, John Cabot descoperă coasta 
Peninsulei Labrador (19). Explorările fraților Cortreal (20). 
Sebastian Cabot ajunge în fata Golfului ITudson (21). Tentati- 
vele corsarilor Giovanni Verrazano și Jacques Cartier (21). 
Hugues Willoughby și Richard Chancellor inaugurează căuta 
rea căii de nord-est, succedati de Steven Barrow si alti 
compatrioți (23). Martin Frobischer ajunge in sudul Insulei 
Baffin (24). John Davis descoperă strimtoarea ce-i poartă 
numele (23), William Barents gi însoțitorii săi iernează primii 
dincolo de Cercul! Polar Arctic (25). Importantele explorări 
ale lui Henry Hudson (26). William Baffin descoperă intrarea 
în trecerea de nord-vest (28). Simion Dejnev străbate primul 
strimtoarea dintre Asia și continentul nord-american (28). 
Expeditiile lui Vitus Jonassen Bering (29). Circumnavigatorul 
James Cook pe apele arctice (31). 

ASALTUL ARCTICII 2. 0. ccc cece eee ee ere tence 53 
Cercetarea teritoriilor de nord-vest a Canadei (33). Villiam Ed- 
ward Parry ajunge pînă la 114° longitudine vestică,(34). James 
Clarke Ross descoperă Polul Nord magnetic'35).Deznodămîn- 
tul tragic al expediției conduse de John Franklin (36). În cău- 
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tarea lui Franklin sînt explorate vaste zone arctice (37). Char- 
Jes Fr. Hall pătrunde în Marea Lincoln(42). Julius Payer si 
Karl Weyprecht descoperă arhipelagul Frantz Josef (43). Albert 
H. Markham trece de 83°20’ latitudine nordică (44). Primul An 
Internaţional Polar (45). Nava „Vega“ străbate în întregime 
drumul de nord-est (46). Soarta tragică a expediției lui George 
W. De Longșia celei conduse de Adolph W. Greely (48). Ex- 
plorăirile lui Fridjof Nanson şi deriva navei „Fram“ (52), Roald 
E.G. Amundsen străbate pe „Gjöa“ drumul de nord-vest (56). 
Salomon A. Andree nu reușește să, survoleze Polul Nord cu 
aerostatul „Örnen“ (57). Umberto Cagni ajunge la 86°34’ lati- 
tudine nordică (60). Robert E. Peary încheie asaltul Polului 
Nord (61). Frederick A. Cook un explorator contestat (65), 


EXISTĂ CONTINENTUL SUDICI... cnc cacn.. 69 


Terra australis incognita apare pe hărţi (69). În căutarea presu- 
pusului continent sudic, navigatorii spanioli, englezi şi fran- 
cezi, descoperă tarmuri noi (70). James Cook intersectează pen- 
tru prima oară Cercul Polar Antarctic și se apropie de conti- 
nentul austral (73). 


NAVIGATORI ÎN FAFA COASTELOR CONTINENTULUI 
ANTARCTIC „eee aaa 75 


William Smith descoperă insulele Stehland de Sud (75). F.F. 
Bellingshausen și M.P. Lazarev în fața continentului aus- 
tral(76). Descoperirile vinătorilor de balene Nathanasel Palmer, 
James Weddell, John Biscoe, Kemp, John Balleny (78). Explo- 
r&rile lui J.-.S.-C. Dumont d'Urville pe apele australe(80).Char- 
les Wilkes navighează de-a lungul conturului estic al conti- 
nentului antarctic (83). Importantele descoperiri ale lui James 
Clarke Rose (83). 


DRAMATICA ÎNTRECERE PENTRU CUCERIREA PO- 
LULUL SUD cecen cee eet e een eeas 87 


Nava oceanografică „Challenger“ cercetează profunziunile 
antarctice (87). Vînătorii de balene continuă să străbată apele 
australe (88). Carsten E. Borchgrevink paseste primul pe con- 
tinentul antarctic (89). Nava occanografica „Valdivia“ pe apele 
australe (90). Emil Racoviţă — primul român prezent în An- 
tarctica (90). Carsten E. Borchgrevink înaintează spre Polul 
Sud (93). Descoperirile lui Erich von Drygalski (95). Prima ex- 
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peditie antarctică condusă de Robert F. Scott (96). Explorările 
efectuate. de Otto Nordenskjöld, suceedate de cele ale lui 
William Th. Bruce, Jean-B. Charcot (98). Ernst H. Shackleton 
se apropie de Polul Sud; descoperirea Polului Sud mag- 
netic (101). Dramatica întrecere între Robert F. Scooil. si 
Roald E.G Amundsen se incheic cu izbinda acestuia din 
urmă (104). Douglas Mawson reia explorările antarctice (111). 
Expeditia lui Wilhelm Filchner (113). Ernest H. Shakleton 
încheie perioada de pionierat a explorărilor australe (114). 


EXPLORĂRILE POLARE IAU AMPLOARE ..... ee. 118 
Explorările arctice ale lui Vilhjalmur Stefansson depășesc, 
ca amploare, pe cele ale predecesorilor săi (119). ,,Expeditiile 


Thule“ întreprinse de Knud J. Rasmussen (120). Deznodă- 
mintul tragic al expediției lui Gheorghi I. Sedov, a celor 


conduse de Vladimir A. Rusanov şi Gheorghi L. Brusi- ~ 


lov (121). Descoperirea arhipelagului arctic Severnaia 


Zemlea (122). Roald E.G. Amundsen reia explorarea: 


Arcticii (123). Richard E. Byrd survolează Polul Nord, 
succedat de dirijabilnl „Norge“ (125), Zborurile arctice ale 
lui George H. Wilkins (127). Constantin Dumbravă în 
Groenlanda (128). Catastrofa dirijabilului „Italia“ (129). Rai- 
durile aviatice ale lui George H. Wilkins in Antarctica (132). 
Richard E. Byrd reușește să survoleze și Polul Sud (133). 
Douglas Mawson din nou în Antarctica (135). Primul sub- 
marin pe apele arctice (136). Explorările antarctice organi- 
zate de Lars Christensen (137). Zborul arctic al dirijabilului 
„Grat Zeppelin“ (138). Al doilea An Internaţional Polar (139). 
Richard E. Byrd revine în Antarctica, succedat de Lincoln 
Elisworth (140). Valeri P. Cikalov realizează primu! zbor 
în America, sorvolină Polului Nord (143). Staţiunea „Polul. 
Nord-l“ inaugurează o nouă modalitate de cercetare a 
apelor arctice (143). Expediția antarctică a navei ,,Schwa- 
benland“ (144). Deriva spărgătorului de gheaţă „Sedov“ (145). 
Zborurile arctice ale lui Ivan I. Cerevicinfi (146). A trei 
expediție antarctică condusă de Richard E. Byrd (146). 
Henry Larsen străbate drumu! de nord-est (148). Expediția 
antarctică Highjimmp (149). Explorările antarctice ale lui 
Finn Ronne (150). Numărul statiunilor în derivă, continuă să 
crească (151). Gheturile Groenalndei cercetate de o expediţie 
internaţională (153). Navigatia pe apele arctice se intensi- 
fică (153). 
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CERCETAREA ARCTICII ȘI ANTARCTICII CON- 
TINUA „ce cece ence tenn ne tee cena nent 155 


Anul Geografic International si alte forme ale colaborării 
științifice internationale impulsionează cercetările polare (156). 
Continentul antarctic — Continent al Păcii (156) Submarine cu 
propulsie nucleară intersectează Polul Nord (159). Spărgătorul 
de gheaţă „Arktika“ ajunge la Polul Nord (161). Amplificarea 
activităţii statiunilor arctice şi antarctice (162). Prima ex- 
peditie antarctică chineză (163-), Intensificarea explorărilor 
antarctice (163). Expediția transantarctică condusă de Vi- 
vian Fuchs şi Edmund Hillary (164). Cercetători români în 
Antarctica (167). Colin Irwin urmează traseul canadian al 
lui Knud I. Rasmussen (169). Explorările arctice ale lui John 
Bockstoce (170). Cercetări submarine în apele arctice (171). 
Expediția Transglobe intersectează ambii poli geografici ai 
Torrei (172). David Lewis conduce o expediţie australiană- 
neozeelandeză in Antarctica (175). Ofensiva cercetării stiin- 
ţilice a zonelor polare continuă (176). Arctica si Antarctica 
oferă ample perspective (179). 
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